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1 Uvod 

Povijesni razvoj Grada Zagreba �u�}�Î���� �•���� �µ�l�Œ���š�l�}��okarakterizirati kao nesrazmjer �]�Ì�u�����µ�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�� 
prostora i prometne infrastrukture. Razvoj urbanog tkiva grada, �µ�P�o���À�v�}�u�� �•�š���u�����v���� �]�� �u�i���“�}�À�]�š����
�v���u�i���v���U�� �v�]�i���� ���]�}�� �‰�}�‰�Œ�������v�� �Œazvojem adekvatne prometne infrastrukture. Konkretnije, z���P�Œ���������l�]��
�Î���o�i���Ì�v�]���l�]�����À�}�Œ��kao takav oblikovan je sredinom �í�õ�X���•�š�}�o�i����a, �š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�� poprimila je �����v���“�v�i�]��
oblik sredinom 80-�š�]�Z���P�}���]�v�����‰�Œ�}�“�o�}�P���•�š�}�o�i������ te je do 2000. godine ���}���]�o�����l�Œ�����������l�•�š���v�Ì�]�i�������}���W�Œ�����l�}�P�U��
�^���À�]�“������ �]�� ���µ������. Izuzetak denivelacije nekoliko �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� �v���� �‰�Œ�]�u���Œ�v�}�i�� �����•�š�}�À�v�}�i�� �u�Œ���Îi, uglavnom na 
rubnim dijelovima grada, te izgradnje �a�l�}�Œ�‰�]�l�}�À���U��tzv. povijesnog spoja Branimirove ulice i Radni���l�� 
ceste s Domovinskim mostom, �Œ���Ì�À�}�i�� �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î���� �}���]�o�i���Îile su rekonstrukcije dijelova �‰�}�•�š�}�i����e 
cest�}�À�v�����u�Œ���Î�� kao i �µ�À�}�����v�i�� novih regulacija prometa. 

�^�o�}�Î���v�}�•�š�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �‰�Œ�}���o���u���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �Œ�i���“���À���� �•�� �‰�}�i�����]�v�����v�]�u�� �‰�Œ�}�u���š�vo-
prostornim �]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-arhitektonskim studijama. U proteklom razdoblju �]�Ì�Œ�������v�}���i����svega nekoliko 
integralnih studija koje su �]�Ì�À�Œ�“�]�o���� �•�À���}���µ�Z�À���š�v�µ�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �š����iznijele prijedlog 
�µ�v���‰�Œ�������v�ia prometnog sustava u vidu �š���Z�v�]���l�]�Z���Œ�i���“���v�i�� za pojedine prometne grane. 

Slika 1-1: Granica obuhvata Programa cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 

 
Izvor: Savjet za koordiniranje aktivnosti vezanih uz izradu Programa cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
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�W�Œ�}�P�Œ���u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �i�������v�� �}���� �•���P�u���v���š���� �W�Œ�}�P�Œ���u����
���i���o�}�À�]�š�����}���v�}�À�����‰�}�À�]�i���•�v�����i���Ì�P�Œ�����'�Œ���������•���P�Œ�������X�����]�o�i���‰�Œ�}�P�Œ���u�����Œ���Ì�À�}�i�����µ�Œ�����v�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
povijesne jezgre Grada Zagreba, odnosno �‰�}���Œ�µ���i���� �l�}�i���� �}���µ�Z�À�������� �‰�}���Œ�µ���i���� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �����š�À�Œ�š�]�� ���}�v�i�]�� �]��
�'�}�Œ�v�i�]�� �P�Œ������ �š���� �<���‰�š�}�o�U�� �i���� �v���� �š���u���o�i�µ�� ���v���o�]�Ì���� �]�� �}���i���v���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���U�� �š���� �À�]�Ì�]�i���� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
�•�µ�•�š���À���� �P�Œ�������� �µ�� ���µ���µ���v�}�•�š�]�U�� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� ���]�o�i���À���� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �µ�•�l�o�������v���� �•�� ���µ���µ���]�u��
modelo�u�� �µ�Œ�����v���� �}���v�}�À���� �P�Œ�����•�l�}�P�� �•�Œ�����]�“�š���U�� �š���� �����(�]�v�]�Œ���š�]�� �u�i���Œ���� �l�}�i�]�u���� ������ �•���� �}�u�}�P�µ���]�š�]�� �‰�}�•�š�]�Ì���v�i����
postavljenih ciljeva.  

Dio programa, koji �•�����}���v�}�•�]���v�����µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����‰�}�o���Ì�]�“�š�����š�������v���o�]�Ì�µ���]���}���i���v�µ���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
sustava, �]�Ì�Œ�������v je na temelju ���}�•�š�µ�‰�v�]�Z�� �]�� ���Î�µ�Œ�v�]�Z�� ���}�l�µ�u���v���š���U��ustupljenih uglavnom od strane 
�•���À�}������ �Ì���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�� �µ�Œ�������v�i���� �'�Œ�������� �•���P�Œ��������i Sektora za promet Gradskog ureda za prostorno 
�µ�Œ�������v�i���U�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� �'�Œ�������U�� �P�Œ�����]�š���o�i�•�š�À�}�U�� �l�}�u�µ�v���o�v���� �‰�}�•�o�}�À���� �]�� �‰�Œ�}�u���š. Analiza i ocjena �‰�}�•�š�}�i�������P��
stanja �]�Ì�À�Œ�“���v�]���•�µ���Ì�����•�À���l�µ���‰�Œ�}�u���š�v�µ���P�Œ���v�µ���Ì���•�����v�}. 
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2 Metodologija 

Metodologija izrade Programa cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba �t �h�v���‰�Œ�������v�i����
�u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �‰�Œ�]�‰�Œ���u�o�i���v���� �i���� �•�o�]�i���������]�� ���}���Œ���� �‰�Œ���l�•���� �l�}�i���� �i���� �‰�}�v�µ���]�š���o�i�� �]�� �µ�l�o�i�µ�����v�]��
�•�š�Œ�µ���v�i�����]���‰�Œ���l�š�]���]�Œ��o dugi niz godina za veliki broj klijenata iz Hrvatske i Europske unije. Metodologija 
�}���µ�Z�À�������� �•�À���� �Œ���o���À���v�š�v���� �•���P�u���v�š���� �]�Ì�Œ�������� �W�Œ�}�P�Œ���u���U�� �}���� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i��, analize i ocjene relevantnih 
�‰�}�����š���l���U���µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����‰�}�o���Ì�]�“�š�����µ���]�Ì�Œ�����]���‰�Œ�}�P�Œ���u���U��zatim ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
sustava, definiranja vizije i ciljeva �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �µ�� ���µ���µ���v�}�•�š�]��te pripreme mjera. Na 
�•�o�i���������}�i�� �•�o�]���]�� �v���o���Ì�]�� �•���� �•�Z���u���š�•�l�]�� �‰�Œ�]�l���Ì�� �u���š�}���}�o�}�“�l�}�P��pristupa izrade Programa cjelovite obnove 
povijesne jezgre Grada Zagreba �t �h�v���‰�Œ�������v�i�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]���‰�Œ�}metnog sustava. 

Slika 2-1: �^�Z���u���š�•�l�]�� �‰�Œ�]�l���Ì�� �u���š�}���}�o�}�“�l�}�P�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰���� �]�Ì�Œ�������� �W�Œ�}�P�Œ���u���� ���i���o�}�À�]�š���� �}���v�}�À���� �‰�}�À�]�i���•�v���� �i���Ì�P�Œ���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �t 
�h�v���‰�Œ�������v�i�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 

Izrada programa �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �Ì���‰�}��ela je prikupljanjem, te potom 
analizom i ocjenom svih relevantnih dokumenata (strategija razvoja, glavnih planova, prostornih 
planova, razvojnih studija�U�� �•�š���š�]�•�š�]���l�]h biltena, projekata i sl.) koji se odnose na planiranje razvoja 
povijesne jezgre Grada Zagreba. 

Temeljem prikupljene dokumentacije, utvr�����v����su �‰�}�o���Ì�]�“�š���� �~�Ì���š�������v�}�� �•�š���v�i���•�� �µ�� �]�Ì�Œ�����]�� �‰�Œ�}�P�Œ���u����
�Œ���Ì�À�}�i���� �µ�Œ�����v���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �l�}�i���� ������ �}���µ�Z�À���š�]�š�]��prostorno-�‰�o���v�•�l���� �]�� �•�š�Œ���š���“�l���� �}���Œ�����v�]�����U��prostorne 
karakteristike (�š���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v�]�U�� �}�l�}�o�]�“�v�], demografski i gospodarski aspekti) i �}���]�o�i���Î�i���� �‰�}�•�š�}�i�������P��
prometnog su�•�š���À���X���K���]�o�i���Î�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����}���µ�Z�À�������i�µ sve prometne grane koje su sastavnica 
�‰�}���Œ�µ���i���� �}���µ�Z�À���š���� �]�o�]�� �]�u���i�µ�� �µ�š�i�������i�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i���� �}���µ�Z�À���š���U�� ���� �µ�l�o�i�µ���µ�i�µ�� �‰�i���“�����l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]��

Dokumentacija
�{Prikupljanje relevantnih 
dokumenata
�{Strategije
�{Glavni planovi
�{Prostorni planovi
�{Razvojne studije
�{Projekti

�W�}�o���Ì�]�“�š��
�{�^�š�Œ���š���“�l�����]���W�W���}���Œ�����v�]����
�{�K���]�o�i���Î�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ��
�{�d���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v�]���]���}�l�}�o�]�“�v�]��
aspekti

�{Demografski aspekti 
�{Gospodarski aspekti

�{�W�Œ�}�u���š�v�����}���]�o�i���Î�i��

�W�}�•�š�}�i���������•�š���v�i��
�{Analiza i ocjena 
�‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i����
prometnog sustava

Vizija razvoja
�{Definiranje vizije i ciljeva 
razvoja prometnog 
sustava

�{Definiranje mjera razvoja 
prometnog sustava

Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
�h�v���‰�Œ�������v�i�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]���‰�Œ�}�u���š�v�}g sustava 
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4 2 Metodologija 

�‰�Œ�}�u���š�U�� �����•�š�}�À�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š, javni prijevoz putnika (au�š�}���µ�•�U�� �š�Œ���u�À���i�� �]�� �µ�•�‰�]�v�i�������•�� �]��
promet u mirovanju.  

���v���o�]�Ì���� �]�� �}���i���v���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �‰�Œ�}�À�������v�� je na temelju prikupljenih relevantnih dokumenata, a 
obuhva���� �‰�}���Œ�µ���i���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �~�‰�i���“�����l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� �i���À�v�]��
prijevoz putnika, promet osobnim i teretnim vozilima, promet u mirovanju), glavnih karakteristika 
�‰�Œ�}�u���š���� �]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z�� �•�Œ�����•�š���À���U�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�v�µ������ �]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���U�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �µ�� �‰�Œ�}�u���š�µ�U��
interoperabilnosti, zakonske regulative i dr. 

�^�š�Œ���š���“�l�]�����]�o�i���À�]���Œ���Ì�À�}�i�����P�Œ���������•�µ�W���l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}���P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À�}�U���Œ���Ì�À�}�i���o�i�µ���•�l�]�Z���‰�}�š���v���]�i���o���U���Ì���“�š�]�š�����}�l�}�o�]�“����
�]�� �}���Œ�Î�]�À�}���P�}�•�‰�}�����Œ���v�i���� �‰�Œ�]�Œ�}���v�]�u���Œ���•�µ�Œ�•�]�u���� �]�����v���Œ�P�]�i�}�u�U���µ�v���‰�Œ�������v�i���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z���l�À���o�]�š���š���� �]�� �(�µ�v�l���]�i����
�P�Œ�������U�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �l�À���o�]�š���š���� �Î�]�À�}�š���� �š���� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �•�µ�•�š���À���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ���Ì�À�}jem. Vizija razvoja 
prometnog sustava daje �}���P�}�À�}�Œ�� �v���� �‰�]�š���v�i���� �l���l�}�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �•�µ�•�š���À�� �µ�š�i�������� �v���� �}�•�š�À���Œ���v�i���� �•�š�Œ���š���“�l�]�Z��
ciljeva razvoja grada, odnosno definira ulogu prometnog sustava u ostvarivanju istih. 

U sklopu izrade ovog programa razvoja urbane mobilnosti analizirani su oni ciljevi iz Master plana 
�Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �l�}�i�]��
imaju izravan utjecaj na razvoj urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagreba, te je sukladno viziji 
razvoja prom���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�v�µ�š���Œ���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]�����}�v�i�]���P�Œ�������µ���•���P�Œ�����µ�������(�]�v�]�Œ��na 
�v�}�À�����o�]�•�š�������]�o�i���À�����Ì�������]�i�����]�•�‰�µ�v�i���v�i�����‰�Œ�}�P�Œ���u���u�}���]�o�v�}�•�š�]���š�Œ���������‰�}�v�µ���]�š�]���}���P�}�À���Œ���i�µ�������Œ�i���“���v�i���X 

�D�i���Œ�����Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�]���À���Ì���v����su uz postizanje postavljenih ciljeva sukladno 
�À�]�Ì�]�i�]���Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�]�X���D�i���Œ����su �Œ���Ì�Œ�������v�����Ì�����•�À�����‰�Œ�}�u���š�v�����P�Œ���v�����š�����‰�}�l�Œ�]�À��ju 
�‰�}���Œ�µ���ie organizacije, upravljanja i infrastrukture. Svaka mjera usmjerena je prema ostvarenju jednog 
�]�o�]�� �À�]�“���� �‰�}�•�š���À�o�i���v�]�Z�� ���]�o�i���Àa razvoja prometnog sustava. Mjere su �‰�Œ���u���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �]�u�‰�o���u���v�š�����]�i����
rezultata �À�Œ���u���v�•�l�]�� �‰�}���]�i���o�i���v���� �µ�� �š�Œ�]�� �À�Œ���u���v�•�l���� �l���š���P�}�Œ�]�i���W�� �l�Œ���š�l�}�Œ�}���v���� �u�i���Œ���� ���}�� �î�ì�ï�ì�X�� �P�}���]�v���U��
�•�Œ�����v�i�}�Œ�}���v�����u�i���Œ�������}���î�ì�ð�ì�X���P�}���]�v���U���š�������µ�P�}�Œ�}���v�����u�i���Œ�������}���î�ì�ñ�ì�X���P�}���]�v���X�� 
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3 �W�}�o���Ì�]�“�š�� 5 

3 P�}�o���Ì�]�“�š�� 

�W�}�o���Ì�]�“�š�����‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ��pregled dostupne relevantne dokumentacije na temelju koje �i�����]�Ì�À�Œ�“��na analiza 
�]�� �}���i���v���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������U�� �'�}�Œ�v�i���P�� �P�Œ�������� �]�� �<���‰�š�}�o���X�� �W�}�o���Ì�]�“�š����
�}���µ�Z�À�������i�µ��opis �•�š�Œ���š���“�lih dokumenata na temu prometa, prostorno-planskih dokumenata, razvojnih 
prometnih studija i prometnih projekata, opis �}���]�o�i���Î�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����l�Œ�}�Ì���š���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v���U���}�l�}�o�]�“�v���U�����Œ�µ�“�š�À���v����
i gospodarske aspekte, te �}�‰�]�•���}���]�o�i���Î�i�����‰�}�•�š�}�i����e prometne infrastrukture. 

3.1 Dokumenti 

3.1.1 �^�š�Œ���š���“�l�]�����}�l�µ�u���v�š�] 

�•�����‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ���������]�Ì�Œ�������v�}���i�����À�]�“�����•�š�Œ���š���“�l�]�Z�����}�l�µ�u���v�š�����v�����š���u�µ���‰�Œ�}�u���š���U���}���������P�����•�µ���š���l��
dva usvojena.  

�W�Œ�]�i���� �v���“�š�}�� �À�]�“���� �}���� �î�ì�� �P�}���]�v���� �]�Ì�Œ�������v���� �i���� �]�� �µ�•�À�}�i���v���� �W�Œ�}�u���š�v���� �•�š�µ���]�i���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� ���]�i�]�� �i���� ���]�o�i�� ���]�}��
�Œ���Ì�Œ�������� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì���� �Ì���� �î�ì�ì�ñ�X�U�� �î�ì�í�ì�X�� �]�� �î�ì�î�ì�X�� �P�}���]�v�µ�� �]�� �]�Ì�Œ�������� �u�i���Œ���� �v�µ�Î�v�]�Z�� �Ì���� �Œ�����o�]�Ì�����]�i�µ��
pre���À�]�����v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�Œ�}�P�v�}�Ì���X�� 

���À���������•���š�o�i���������l���•�v�]�i���U���š�}���v�]�i�����î�ì�î�ì�X���P�}���]�v�����µ�•�À�}�i���v���i�����D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U��
�•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i���X���W�}�š�}�v�i�]���‰�Œ�����•�š���À�o�i���������Ì�v�]�����}�l�µ�u���v�š���Ì�����‰�Œ�}�u�]�“�o�i���v�i����
razvoja prometnog susta�À�����•�µ�l�o�����v�}���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u���u�}�P�µ���v�}�•�š�]�u���U���Ì���Z�š�i���À�]�u�����P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À�����]���‰�}�š�Œ�������u����
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U�������]�Ì�Œ�������v���i�����µ�����À�]�i�����(���Ì���X���h���‰�Œ�À�}�i���(���Ì�]���‰�Œ�}�À�������v�����•�µ���‰�Œ�}�u���š�v�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����š�����i�����]�Ì�Œ�������v��
�‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o�U�����}�l���i�����µ�����Œ�µ�P�}�i���(���Ì�]���]�Ì�À�Œ�“���v�������v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�� prometnog sustava, te 
su definirani ciljevi, mjere i akcijski plan provedbe Master plana. 

Tablica 3-1: �<�Œ�}�v�}�o�}�“�li pregled �•�š�Œ���š���“�l�]�Z�����}�l�µ�u���v���š�����v�����š���u�µ���‰�Œ�}�u���š�����]�Ì�Œ�������vih u posljednjih 20 godina 

Naziv dokumenta �E���Œ�µ���]�š���o�i �/�Ì�Œ�����]�À���� Datum 

Prometna studija Grada Zagreba Grad Zagreb MVA 1999. 

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, 
�•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�� 

Grad Zagreb Consultants d.o.o., Ramboll A/S, 
�^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š��
prometnih znanosti, Urbanex d.o.o., 
Oikon d.o.o. 

2020. 

�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 

U nastavku ovog poglavlja ukratko su opisan�����}�������•�š�Œ���š���“�l�������}�l�µ�u���v�š��. 
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Prometna studija Grada Zagreba 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W MVA 
Datum: studeni 1999. 

Cilj Prometne studije Grada Zagreba bio je razrada niza Generalnih prometnih planova grada za 2005., 
2010. i 2020. godinu. �'���v���Œ���o�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �‰�o���v�}�À�]�� �Œ���Ì�Œ�������v�]�� �•�µ�� �Ì���� �‰�}���Œ�µ���i���� �}�P�Œ���v�]�����v�}�� �P�Œ�����•�l�}�u��
zaobilaznicom i planinom Medvednica. 

Osnovni ciljevi, �l���}�� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�� �Ì���� �]�Ì�Œ�����µ�� �'���v���Œ���o�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �‰�o���v���� �'�Œ������, �•�µ�� �Œ���Ì�Œ�������v�]�� �]��
dogovoreni s Gradskim poglavarstvom Grada Zagreba te �v�����}�‰�µ�v�i���v�]�� �Z�‰�}�š�‰�}�Œ�v�]�u�� �•�u�i���Œ�v�]�����u���[�� �}��
smjeru razvoja prometnog sustava. 

Ciljevi i dodatne smjernice predstavljale su okvir za razradu Glavnog prometnog plana za svaku godinu. 
�D�����µ�š�]�u�U���]���l�}�����]�o�i���À�]���‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ���}�‰���]���}�l�À�]�Œ���Ì�����‰�Œ�]�‰�Œ���u���v�i�����u�}�P�µ���]�Z���u�i���Œ���U���‰�}�•�š�}�i�]���‰�}�š�Œ���������‰�Œ�����]�Ì�v�]�i����
�����(�]�v�]���]�i���� �Œ�����]�� �•�š�]�u�µ�o�]�Œ���v�i���� �]�����i���� �Ì���� �}���Œ�������v���� �‰�Œ�}�P�Œ���u���X�� �d�}�� �•���� �‰�}�•�š�]�P�o�}�� �]�����v�šifikacijom i analizom 
�‰�Œ�}���o���u�����À���Ì���v�]�Z���µ�Ì���‰�Œ�}�u���š���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���l�}�i�����Ì���Z�À���������•�š�µ���]�i���X 

�D�}�����o�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �Œ���Ì�Œ�������v�� �Ì���� �•���P�Œ������ �š�]�i���l�}�u�� �‰�Œ�}�À�}�����v�i���� �•�š�µ���]�i���� �‰�Œ�µ�Î�]�}�� �i���� �}�•�v�}�À�µ�� �Ì����
�‰�Œ�����À�]�����v�i���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �µ���•�À���l�}�i�� �‰�Œ�}�P�v�}�•�š�]���l�}�i�� �P�}���]�v�]���~�î�ì�ì�ñ�X�U���î�ì�í�ì�X���]�� �î�ì�î�ì�X�•���]�� �‰�}�•�o�µ�Î�]�}�� �i���� �Ì����
procjenu alternativnih mjera za Generalni prometni plan za svaku godinu. Glavni podaci za model 
�‰�}�š�Œ���Î�v�i�������]�o�����•�µ���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]�Œ���v�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���P�o���À�v�]�Z���‰�o���v�•�l�]�Z���À���Œ�]�i�����o�]��- ���Œ�}�i�����•�š���v�}�À�v�]�l���U�����}�u�����]�v�•�š���À���U��
radnih mjesta itd.  

Slika 3-1�W���D�}�P�µ���]���‰�o���v���u���•�}�À�v�}�P�����Œ�Ì�}g prijevoza �t 2020. godina 

 
Izvor: Prometna studija Grada Zagreba, 1999. 
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Analiza problema, usmjerena na posebne aspekte koji se odnose na ���]�o�i���À�����W�o���v�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���•�š�µ���]�i�� 
(�µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�U���}�l�}�o�]�“�U���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���]�����}�•�š�µ�‰�v�}�•�š), za svaku godinu osigurala je temelj za razradu mjera koje 
������ �•���� �Œ���Ì�u���š�Œ���š�]�� �Ì���� �]�Ì�Œ�����µ�� �'���v���Œ���o�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �‰�o���v���� �Ì���� �š�µ�� �P�}���]�v�µ�X�� �d���l�}�� �v���•�š���o�]�� �W�o���v�}�À�]�� �Ì���� �•�À���l�µ��
godinu pripremani su sekvencijski, tj. iza Plana za 2005. godinu slijedio je Plan za 2010. godinu, a zatim 
za 2020. godinu.  

�D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i����i Krapinsko-zagorske 
�Î�µ�‰���v�]�i�� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W �/�v�š���P�Œ�]�Œ���v�]���‰�Œ�}�u���š���Ì���P�Œ���������l�}�P���‰�}���Œ�µ���i�������X�}�X�}�X 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Consultants d.o.o., Ramboll A/S, �^�À���µ���]�o�]�“�š���� �µ�� �•���P�Œ�����µ�� �&���l�µ�o�š���š�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �Ì�v���v�}�•�š�]�U��

Urbanex d.o.o., Oikon d.o.o. 
Datum: travanj 2020. 

�D���•�š���Œ�� �‰�o���v�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l���� �Î�µ�‰���v�]�i����
�‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �����Ì�v�]�� ���}�l�µ�u���v�š�� �Ì���� �‰�Œ�}�u�]�“�o�i���v�i���� �Œ���Ìvoja prometnog sustava sukladno prostornim 
�u�}�P�µ���v�}�•�š�]�u���U���Ì���Z�š�i���À�]�u�����P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À�����]���‰�}�š�Œ�������u�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�u���}���µ�Z�À���š�µ���D���•�š���Œ 
plana.  

�W�Œ�]�u���Œ�v�]�� ���]�o�i�� �]�Ì�Œ�������� �D���•�š���Œ�� �‰�o���v���� �i���� �•�š�À���Œ���v�i���� ���µ�P�}�Œ�}���v�}�P���l�}�v�����‰�š���� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �]��
prometne politike �‰�Œ�]�u�i���Œ���v�}�P���P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À�µ���]���o�}�l���o�v�}�u���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ�X���/�Ì�Œ�������v�]���D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�����•�š���À�o�i�� 
�•�š�Œ���š���“�l�}�� �µ�š���u���o�i���v�i���� �Ì���� ���µ���µ������ �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�Œ�}�i���l�š���U�� �}���v�}�•�v�}�� �µ���Œ�Ì���À���v�i���� �‰�Œ�]�‰�Œ���u���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z 
projekata na prostornom obuhvatu Master plana te stvaranje preduvjeta za njihovo financiranje iz 
Europskih strukturnih i investicijskih fondova i drugih financijskih izvora. 

���]�o�i���À�]�� �]�Ì�Œ�������� �D���•�š���Œ�� �‰�o���v���� �•�µ�� �š���l�}�����Œ�� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �‰�Œ�����µ�À�i���š���� �Ì���� �Ì�����}�À�}�o�i���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �] 
optimalnu integraciju cjelokupnog prometnog sustava, sukladno datostima prostora. Master planom 
�•�µ�� �‰�Œ�����o�}�Î���v�� �}�‰�š�]�u���o�v���� �Œ�i���“���v�i���� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���U�� �}�‰���Œ���š�]�À�v�}�P�� �(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i���� �]�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���U�� �š����
infrastrukturne gradnje i �À�}�����v�i�����•�À�]�Z���u�}���}�À�� �‰�Œ�}�u���š���X���d�]�u�����•�����v���•�š�}�i���o�}�����}�‰�Œ�]�v�]�i���š�]���‰�}�À�������v�i�µ���Œ���Ì�]�v����
multimodalnosti i �]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�•�š�]�U���µ�v���‰�Œ�������v�i�µ���µ�Œ�����v�����]���Œ���P�]�}�v���o�v�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���š�����•�š�À���Œ���v�i�µ���]���‰�}�š�]�����v�i�µ��
���l�}�o�}�“�l�] �‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���U�� �l�}�i�]�u�� ������ �•���� �•�u���v�i�]�š�]�� �Œ���Ì�]�v���� ���u�]�•�]�i���� ���K���� �l�Œ�}�Ì�� �‰�}�š�]�����v�i�� 
�l�}�Œ�]�“�š���v�i�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���U�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z�� �}���o�]�l���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]���‰�}�P�}�v�•�l�]�Z�� �P�}�Œ�]�À���� �µ�Ì�� �}���Œ�Î�]�À�}��
�l�}�Œ�]�“�š���v�i�� �‰�}�•�š�}�i�����]�Z���Œ���•�µ�Œ�•���X 

Izrada Master plana temelji se na detaljnoj analizi prometnog sektora. Tijekom I. faze izrade Master 
plana provedene su anali�Ì���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�P�� �}���µ�Z�À���š���� �D���•�š���Œ�� �‰�o���v���U�� �]�Ì�À�Œ�“���v���� �•�µ��
�}�‰�•���Î�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���U�� �Œ���Ì�À�]�i���v�� �i���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�U�� �]�Ì�Œ�������v�}�� �i���� �v���l�}�o�]�l�}�� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z�� �•�����v���Œ�]�i����
�Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À�� �c�µ���]�v�]�� �v�]�“�š���^�U�� �c�µ���]�v�]�� �u�]�v�]�u�µ�u�^�U�� �c�µ���]�v�]�� �•�À���^�� �]�� �c�‰�Œ���(���Œ�]�Œ���v�]�� �•�����v���Œ�]�i�^�U�� �l�Œ�}�Ì��
postavljene hipoteze u I. fazi izrade Master plana definirani su problemi u prometnom sustavu , te je 
�š���u���o�i���u���v�i�]�Z���]�Ì�Œ�������v�����^�t�K�d�����v���o�]�Ì���X�� 

Na temelju provedenih aktivnosti u sklopu I. faze izrade Master plana, te provedenim radionicama sa 
dion�]���]�u���������(�]�v�]�Œ���v�]���•�µ���}�‰���]���]���•�‰�����]�(�]���v�]�����]�o�i���À�]���D���•�š���Œ���‰�o���v���U���]�Ì�À�Œ�“���v�� je revizija SWOT analize iz I. faze 
�D���•�š���Œ�� �‰�o���v���X�� �E���l�}�v�� �‰�Œ�}�À�������v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �����(�]�v�]�Œ���v�i���� �}�‰���]�Z�� �]�� �•�‰�����]�(�]���v�]�Z�� ���]�o�i���À���U�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�o�}�� �•����
�����(�]�v�]�Œ���v�i�µ�� �u�i���Œ���U�� �}���v�}�•�v�}���}�l�À�]�Œ���� �š���u���o�i���u�� �l�}�i���P�� ������ �•���� �}�•tvariti zadani ciljevi. Definiranje mjera za 
�D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�}�À���o�}���•�����µ���š�Œ�]���l�}�Œ���l���X���W�Œ�À�]���l�}�Œ���l���}���µ�Z�À�������}���i���������(�]�v�]�Œ���v�i�����]���}�������]�Œ���‰�Œ���o�]�u�]�v���Œ�v�]�Z���u�i���Œ�����µ��
�•�l�o�}�‰�µ�� �Œ�����]�}�v�]������ �•�� ���]�}�v�]���]�u���� �]�� �•���•�š���v���l���� �Œ�����v�]�Z�� �P�Œ�µ�‰���� �l�}�i���� �•�µ�� �}�•�u�]�“�o�i���v���� �Ì���� �]�Ì�Œ�����µ�� �À�]�Ì�]�i���U�� �}���v�}�•�v�}��
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�•�š�Œ���š���“�l�]�Z���]���•�‰�����]�(�]���v�]�Z�����]�o�i���À�����D���•�š���Œ���‰�o���v���X���/���µ���]���l�}�Œ���l���µ�������(�]�v�]�Œ���v�i�µ���u�i���Œ�������]�}���i�����‰�Œ�����]�Ì�]�Œ���v�i���������(�]�v�]���]�i����
i odabir mjera tijekom radionica i sastanaka radnih skupina s relevantnim dionicima. Ovaj korak 
�š���u���o�i�]�}�� �•���� �i���� �v���� �c�‰�Œ�]�•�š�µ�‰�µ�� �µ�� �����š�]�Œ�]�� �l�}�Œ���l���^�U�� �•�š�Œ���š���“�l�]�u�� �] ���}�P�}�À�}�Œ���v�]�u�� �•�‰�����]�(�]���v�]�u�� ���]�o�i���À�]�u���U�� ���v���o�]�Ì�]��
�u�����µ�}�À�]�•�v�}�•�š�]���š�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�µ���v�����Œ�š�����‰�Œ�]�i�����o�}�P�����•�š�Œ���š���“�l�}�P���}�l�À�]�Œ�����Ì�����Œ���Ì�o�]�l�}�À���v�i�����u�i���Œ���U���‰�}�•�o�i�����v�i�]���l�}�Œ���l��
u definiranju mjera Master plana bio je potvrda odabranih mjera na temelju ispitivanja i analize u 
prometnom modelu. 

Slika 3-2: �W�o���v�]�Œ���v�����v�}�À�����‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���D���•�š���Œ���‰�o���v�� 

 
Izvor: �D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����/���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i��, 2020. 

3.1.2 Prostorno-planska dokumentacija 

Pregled planerske povijesti Zagreba pokazuje da se stvari, barem kada govorimo o prometu u gradskom 
�•�Œ�����]�“�š�µ�U���v�]�•�µ���‰�}�u���l�o�����‰�Œ���À�]�“�����}�����‰�}�o���Ì�]�“�š���X���/�•�š�]���‰�Œ�}���o���u�]��(promet u mirovanju, javni prijevoz putnika i 
�š�Œ���v�Ì�]�š�v�]���‰�Œ�}�u���š���P�Œ�����•�l�]�u���•�Œ�����]�“�š���u�•��koji su postojali i tada postoje i danas. 

�'���v���Œ���o�v�]�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�� �‰�o���v�� �~GUP) iz 1971. p�Œ�����•�š���À�o�i���� �}�‰�š�]�u���o�v�}�� �‰�o���v���Œ�•�l�}�� �Œ�i���“���v�i�� zasnivano na 
izbalansiranom (isprogramiranom) odnosu planiranih gradskih funkcija i prometa. GUP iz 1986. godine 
�‰�Œ�]�u�]�i���v�]�}���i�����‰���Œ�����]�P�u�µ���Œ���Ì�À�}�i���U���Ì���•�v�]�À�����•�����v�����}���µ�À���v�i�µ���‰�}�•�š�}�i���������µ�Œ�����v�����•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�� �]�����Œ���•�š�]���v�}���u�]�i���v�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�•�š���À�l���U���l���l�}���µ���“�]�Œ���u���P�Œ�����•�l�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�U���š���l�}���]���µ���v���i�µ�Î���u���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������X GUP iz 2003., 
kao i onaj iz 2007. godine �•�À�����u���v�i�����•�µ���•�š�Œ���š���“�l�]�U�������•�À�����À�]�“�����•�µ���‰�Œ�}�À���������v�]�����}�l�µ�u���v�š�]�U���µ���l�}�i�]�u�����v���u����
mjesta za fino nijansiranje �]���‰�}�����“���À���v�ie �‰�Œ�}�u���š�����l���l�À�}���Ì���•�o�µ�Î�µ�i�����P�Œ�����•�l�}���•�Œ�����]�“�š���X 

�����š���o�i�v�]�i�]�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�� �‰�o���v�}�À�]�� �]�� �v�������o�i���� �•�µ�U�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �•���� �Œ�����]�� �}�� �‰�Œ���š���Î�]�š�}�� ���}�À�Œ�“���v�}�u�� �P�Œ�����•�l�}�u��
prostoru, relevantni kao izvor podataka uz njihovu obveznu reviziju. Ovi planovi reguliraju u pravilu 
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�•���u���i�����v�µ���P�Œ�������À�v�µ�������•�š�]���µ���]�o�]���Ì���Z�À���š���µ�v�µ�š���Œ�����o�}�l���U�����o�]���]�•�š�}�À�Œ���u���v�}���]�u���i�µ�������o���l�}���À�����]���Ì�v�������i�����µ���µ���]��������
�‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ�����]�o�i�v�}���u�i���•�š�}���‰�Œ�}�u���š���U���Ì���}�P�������P�����µ�š�i�����µ���v�������]�i���o�µ���‰�Œ�}�u���š�µ���u�Œ���Î�µ�����}�v�i���P���P�Œ������ 

�d�����o�]�������µ���v���•�š���À�l�µ���‰�Œ�����•�š���À�o�i�����‰�Œ���P�o�������]�Ì�Œ�������v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���‰�o���v�•�l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i���U���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�o���v�}�À���U��
studija, idejnih rje�“���v�i�����]�����Œ�µ�P�]�Z�����o�����}�Œ���š�����]�Ì�Œ�������v�]�Z���‰�}�•�o�i�����v�i�]�Z���ñ�ì���P�}���]�v�����l�}�i�]�u�����i����definiran prostorno 
planski razvoj u zoni obuhvata. 

Tablica 3-2: �<�Œ�}�v�}�o�}�“�li pregled prostorno-planske dokumentacije �]�Ì�Œ�������ve u posljednjih 50 godina 

Naziv dokumenta �E���Œ�µ���]�š���o�i �/�Ì�Œ�����]�À���� Datum 

�'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1971. 

Prometna studija - �W�Œ���µ�Œ�������v�i�����d�Œ�P�����Z���‰�µ���o�]�l�����µ��
Zagrebu 

Grad Zagreb �/�v�•�š�]�š�µ�š���P�Œ�������À�]�v�•�l�}�P���(���l�µ�o�š���š����
�^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ��Zagrebu 

1971. 

Idejni projekt: Trg Republike - �•�µ�š���Œ���v�•�l�������š���Î�� Grad Zagreb ���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š���]���'�Œ�������À�]�v�•�l�]��
�(���l�µ�o�š���š���^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ 

1971. 

�����š���o�i�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v�������v�š���Œ���•���P�Œ������ Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1974. 

Program nat�i�������i�����Ì�����µ�Œ�������v�i�������o�}�l�����W�Œ���“�l����- Trg 
Republike - Petrinjska - Zrinjevac 

Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1974. 

�W�Œ�}�P�Œ���u���v���š�i�������i�����Ì�����µ�Œ�������v�i�����d�Œ�P�����Z���‰�µ���o�]�l�����~�����š�]�Œ�]��
knjige) 

Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ���������]��
suradnici 

1978. 

Generalni prometni plan s prometnim planom prve 
etape za Grad Zagreb 

Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1978. 

�W�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���µ�Œ�������v�i�����]���Œ���À�]�š���o�]�Ì�����]�i����
Gornjeg grada i Kaptola 

Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1979. 

Idejn�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����:�µ�Œ�]�“�]�����À����- Trg Republike - Ilica - 
�&�Œ���v�l�}�‰���v�•�l���U���h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 
�~�^�����Œ�Î�]���]���‰�}�‰�]�•�����o�����}�Œ���š�����l�}�i�]���•�µ���Œ�������v�]�����}���í�õ�ó�í�X���P�}���]�v���U�������l�}�i�]�u����
�•�����}���Œ�����µ�i�����‰�Œ�}���o���u���š�]�l�����µ�Œ�������v�i�����/�o�]�����U���:�µ�Œ�]�“�]�����À�����µ�o�]�������]���d�Œ�P����
Republike) 

Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1980. 

�'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œada Zagreba 1986 

�W�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v�����}�v�i�]���P�Œ���� Grad Zagreb �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ������ 1989. 

�E�}�À�]���•�Œ�����]�“�v�i�]���š�Œ�P���'�Œ���������•���P�Œ������ Grad Zagreb �'�Œ�������À�]�v�•�l�]���]�v�•�š�]�š�µ�š��- Fakultet 
�P�Œ�������À�]�v�•�l�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 

1990. 

Osnovna koncepcija prostornog �Œ�i���“���v�i�����Ì���P�Œ���������l�}�P��
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�� 

Grad Zagreb Gradski zavod za planiranje razvoja i 
�Ì���“�š�]�š�µ�����}�À�i���l�}�À�����}�l�}�o�]�“�����P�Œ������ 

1998. 

�W�Œ�}�P�Œ���u���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����µ���l�}�Œ�]���}�Œ�µ���Î���o�i���Ì�v�]������
�]�•�š�}���v�]��- glavni - zapadni kolodvor dizanjem nivelete 
pruge 

Grad Zagreb IGH 2000. 

�'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v Grad Zagreb Gradski zavod za planiranje razvoja 
�P�Œ���������]���Ì���“�š�]�š�µ�����}�À�i���l�}�À�����}�l�}�o�]�“�� 

2003. 

�'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v Grad Zagreb Gradski zavod za planiranje razvoja 
�P�Œ���������]���Ì���“�š�]�š�µ�����}�À�i���l�}�À�����}�l�}�o�]�“�� 

2007. 

�����š���o�i�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���/�o�]������- �W�Œ���}���Œ���Î���v�•�l����- 
�W�Œ���Œ�����}�À�]�����À���š�Œ�P��- �s���Œ�“���À�•�l����- �'�µ�v���µ�o�]�����À�� 

  2008. 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���µ�Œ�������v�i�������}�Œ�v�]�v����- Erdödyjeva - 
Branimirova - Domagojeva 

  2019. 

�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 

U nastavku ovog poglavlja ukratko su opisani osnovni prostorni planovi bitni za razvoj prostora Donjeg 
i Gornjeg grada, te Kaptola, za koje je dan pregled osnovnih prometnih karakteristika i postavki. 
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GUP Grada Zagreba 1971, Sl. gl. Grada Zagreba 20/71 (+ 12 izmjena i dopuna) 
�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ��������Zagreba (UZGZ)  

�W�o���v�µ���i�����‰�Œ���š�Z�}���]�o�����]�Ì�Œ���������]���‰�Œ�]�Z�À�������v�i�����h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�P�Œ���u�����í�õ�ò�ñ�X���P�}���]�v���U���]�Ì�Œ�������v���i�����]�•�š�}�À�Œ���u���v�}��
�]�� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �W�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u�� �‰�o���v�}�u�� �Ì���P�Œ���������l���� �Œ���P�]�i���X�� �W�o���v���i���� �Œ�������v�� �µ�Ì�� �‰�Œ���š�‰�}�•�š���À�l�µ�� �‰�}�Œ���•�š���� ���Œ�}�i����
stanovnika sa 570.000 iz 1969. godine na 1.000.000 stanovnika 2000. godine. 

�K�À���i�� �‰�o���v�� �i���� �‰�Œ�À�]�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�� �‰�o���v�� �l�}�i���u�� �•�µ�� �‰�Œ���š�Z�}���]�o���� ���Œ�}�i�v���� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �]�� �l�}�i�]�� �•���� �����À�]�}�� �‰�Œ�]�u���Œ�v�}��
�(�µ�v�l���]�}�v���o�v�]�u���µ�•�š�Œ�}�i���u���]���‰�Œ�}�P�Œ���u�]�Œ���v�i���u���P�Œ�������U���µ�������u�µ���i�����P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�}�u���š�v�]���•�µ�•�š���À���Ì���µ�Ì�]�u���}���Ì�v�������i�v�}��
mjesto. 

Planom je u mnogi�u�� �•���P�u���v�š�]�u���� �����(�]�v�]�Œ���v���� �����v���“�v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���U�� ���� �v���P�o���•���l�� �‰�o���v���� ���]�}�� �i���� �v����
�}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�]�� �l�À���o�]�š���š�v�}�P�� �i���À�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �]�� �µ�À�}�����v�i�µ�� �‰�i���“�����l�]�Z�� �Ì�}�v���� �µ�� �•�Œ�����]�“�v�i�]�u�� �P�Œ�����•�l�]�u��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�]�u���U�� �µ�À���Î���À���i�µ���]�� �~�µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �š�������“�v�i�]�u�� �š�Œ���v���}�À�]�u���•�� �}�����l�]�À���v�]�� �•�v���Î���v�� �‰�}�Œ���•�š motorizacije i 
�‰�}�À�������v�i�������Œ�}�i�����}�•�}���v�]�Z���À�}�Ì�]�o���X 

�<�}���� �i���À�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �P�o���À�v�µ�� �µ�o�}�P�µ�� �i���� �š�Œ�������o���� �‰�Œ���µ�Ì���š�]�� �u�Œ���Î���� �š�Œ�����v�]���l�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �~�Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �]��
�š�Œ���u�À���i�•�l�]���‰�Œ�}�u���š�•�����]�i�����š�Œ���•�����‰�}�l�Œ�]�À���i�µ���P�o���À�v�����•�u�i���Œ�}�À�����l�Œ���š���v�i�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U���‰�}�À���Ì�µ�i�µ���P�o���À�v�]�������v�š���Œ��
sa s���l�µ�v�����Œ�v�]�u�������v�š�Œ�]�u���U���•�š���u�����v�]�u���]���Œ�����v�]�u���Ì�}�v���u���U�����}�l�������š�]�Œ�]���‰�Œ�}���µ�Î���v�����l�Œ���l�����‰�}�À���Ì�µ�i�µ���•�Œ�����]�“�š����
�P�Œ���������•�����^���•�À���š���u���U���s���o�]�l�}�u���'�}�Œ�]���}�u�U���^�š�µ�‰�v�]�l�}�u���]���^���u�}���}�Œ�}�u�X���E�����}�À�µ���‰�Œ�}�u���š�v�µ���u�Œ���Î�µ���v�����}�À���Ì�µ�i����
�•�����u�Œ���Î�����i���À�v�}�P�����µ�š�}���µ�•�v�}�P���‰�Œ�}�u���š���X 

�^�µ�l�o�����v�}���‰�}�Œ���•�š�µ���•�š�µ�‰�v�i���������•�š�}�À�v�����u�}�š�}�Œ�]�Ì�����]�i�����]���u�}���]�o�v�}�•�š�]���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����‰�o���v�]�Œ�����•�����Œ�i���“���À���v�i�������µ���µ���]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�r�P���Œ���Î�v�]�Z���‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���À���o�]�l�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���r�P���Œ���Î�����v�����Œ�µ���µ���•�š���Œ�����P�Œ�����•�l�����i���Ì�P�Œ���U�����o�]���]��
�µ�Ì���v�]�Ì�� ���Œ�µ�P�]�Z���P�Œ�����•�l�]�Z���•�����Œ�Î���i���� �~�P�Œ�����•�l���� �‰�}�������v�šre). Na prethodnom �l���Œ�š�}�P�Œ���u�µ���Ì���o���v�}�u���“�Œ���(�µ�Œ�}�u��
�}�Ì�v�������v�����•�µ���Ì�}�v�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���X 

Slika 3-3: �<���Œ�š�}�P�Œ���u���c�:���À�v�]���P�Œ�����•�l�]���•���}���Œ�������i�^ 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���P�Œ���������•���P�Œ���������í�õ�ó�í 
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Slika 3-4: �<���Œ�š�}�P�Œ���u���c�•�v�������i�v�]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����]���}���i���l�š�]�^ 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���P�Œ���������•���P�Œ���������í�õ�ó�í�� 

�<�}�v�����‰�š�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �P�Œ�����•�l�}�P�� �•�Œ�����]�“�š���� �‰�}�l���Ì�µ�i���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �•���u�}�� �v�µ�Î�v�}�P�� �}�•�}���v�}�P��
�‰�Œ�}�u���š���� �“�š�}���i�����}�u�}�P�µ�����v�}���(�}�Œ�u�]�Œ���v�i���u���v�}�À���� �P�Œ�����•�l�����}���]�o���Ì�v�]������ �l�}�i�����š�Œ���v�Ì�]�š�v�]���‰�Œ�}�u���š���‰�Œ���µ�Ì�]�u���� �v����
sebe. Realizacija ovog koncepta podrazumijevala je i parcijalno uklanjanje dijelova nekolicine 
donjogradskih blokova. 

Slika 3-5: �W�o���v���v���u�i���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���P�Œ���������•���P�Œ���������í�õ�ó�í. 
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Slika 3-6: �<���Œ�š�}�P�Œ���u���c�W�Œ�]�v���]�‰���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����l�}�o�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���•�š���Œ�}�i���i���Ì�P�Œ�]�������v�š�Œ�����P�Œ�������^ 

 
Izvor: G���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���P�Œ���������•���P�Œ���������í�õ�ó�í�X 

U gradskom centru �•�����‰�Œ�����À�]������dominantna �µ�o�}�P�����i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l���U���‰�Œ�]�������u�µ���•�����Ì���}�P��
�‰�}�À�������v�i�����µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]���š�Œ���u�À���i�����µ���P�Œ�����•�l�}�u���•�Œ�����]�“�š�µ���‰�Œ�����À�]�������v�i���P�}�À�}���‰�}���Ì���u�v�}���À�}�����v�i���X���d���l�}�����Œ�U��
�‰�}�� �‰�Œ�À�]�� �‰�µ�š�� �•���� �•�‰�}�u�]�v�i���� �]�� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���u�� �u�}�����o�]�š���š�����µ�À�}�����v�i���� �u���š�Œ�}���� �µ�� ���µ���µ���]�� �•�µ�•�š���À��
gradsk�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �v���Œ�}���]�š�}��ukoliko se �Œ�����o�]�Ì�]�Œ���i�µ�� �‰�Œ�����À�]�����v���� �‰�}�•�š���À�l���� �‰�o���v���� �µ�� �‰�}�P�o�����µ�� ���Œ�}�i����
stanovnika i organizacije gradskog prostora. �h���‰�o���v�µ���•�µ���v���� �š���u���o�i�µ���‰�Œ�����À�]�����v�}�P���Œ���•�‰�}�Œ�������� �P�Œ�����•�l�]�Z��
�����v�š�Œ���o�v�]�Z���•�����Œ�Î���i�����]�v���µ�P�µ�Œ�]�Œ���v�����‰�}�š���v���]�i���o�v�����š�Œ���•�����u���š�Œ�}���X 

DUP Centar Zagreba 1974 
�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ���������~�h�•�'�•�•�� 

Razrada GUP-ovog koncepta prometa za Donji grad uslijedila je izradom i usvajanjem DPU Centralnog 
�P�Œ�����•�l�}�P���‰�}���Œ�µ���i�����í�õ�ó3�X���P�}���]�v���X���s�������v�����•�Z���u���š�•�l�}�u���‰�Œ�]�l���Ì�µ���l�}�v�����‰�š�����À�]���o�i�]�À�����•�µ���‰�Œ�]�o���P�}���������Œ�i���“���v�i����
iz GUP-���U�� �v���Œ�}���]�š�}�� �Ì���u�i���v���� �����•�š�}�À�v�}�P�� �‰�Œ�•�š���v���� ���Œ�Ì�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�v�]���}�u�� �•�i���À���Œ�v�}�� �}���� �/�o�]�����U�� �š���� �š�Œ���•����
�‰�Œ�}���µ�Î���v�����a���Œ���v�P�Œ�����•�l�����l�}�i�����i�����‰�Œ�]�o���P�}�����v�������}�v�i�}�P�Œ�����•�l�}�i���Œ���P�µ�o�����]�i�]�X 

�s�����]�v�����l�}�o�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����i�����µ�l�o�}�v�i���v�����]�Ì���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�������}�v�i���P���P�Œ�������U���•���À���‰�Œ�}�u���š���•�����}���À�]�i���}���Œ�µ���vo, a iznimno 
�•�µ�� �µ�v�µ�š���Œ���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�������}�v�i���P�� �P�Œ�������� �µ�À�������v���� �š�Œ�]�� �l�Œ�µ�Î�v���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�� ���}�l�� �i���� �}�•�š���o�]���‰�Œ�}�u���š���•�À�������v�� �i���� �v����
�‰�i���“�����l�]�� �]�� �i���À�v�]�� �P�Œ�����•�l�]�� �‰�Œ�}�u���š�X�� �h�v�µ�š���Œ�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� ���}�v�i���P�� �]�� �'�}�Œ�v�i���P�� �P�Œ�������� �‰�Œ�����À�]�����v���� �i���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �ð�ï��
�P���Œ���Î���U�� �µ�l�µ�‰�v�}�P�� �l���‰�����]�š���š���� �������� �î�ò�X�ó�ð�ì�� �W�'�D�U�� �}���� �����P���� �•�µ�� �ï�ï�� �P���Œ���Î���� �l���‰�����]�š���š���� �î�í�X�ò�í�ì�� �W�'�D�� �µ�v�µ�š���Œ��
prostora Donjeg grada. 

�K���v�}�•�� �‰�o���v�•�l�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ���u���� �P�Œ�����•�l�]�u�� �‰�}�À�]�i���•�v�]�u�� ���i���o�]�v���u���� �µ�� �'�h�W-u i DUP-u rezultirao je 1975. 
�P�}���]�v���� ���l���]�i�}�u�� �•�l�µ�‰�]�v���� �]�v�š���o���l�š�µ���o�������� �c�^�K�^�� �Ì���� �����“�š�]�v�µ�� �Ì���� �•�š���Œ�]�� �•���P�Œ�����^�U���l�}�i�}�u�� �•���� �v���•�š�}�i���o�}��brojnim 
�]�•�š�µ�‰�]�u�����µ���i���À�v�}�•�š�]���µ�l���Ì���š�]���v�����µ�P�Œ�}�Î���v�}�•�š���]���‰�Œ�}�‰�������v�i�����Ì���P�Œ���������l�]�Z���‰�}�À�]�i���•�v�]�Z�����i���o�]�v���U�������“�š�}���i�����µ�š�i�������o�}��
na promjenu pristupa u izradi planova koji su slijedili. 
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Slika 3-7: Koncept organizacije prometa 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W�������š���o�i�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v�������v�š�Œ�����•���P�Œ���������í�õ�ó�ï�X 

Slika 3-8: Komunalni promet 2000. godine 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W�������š���o�i�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v�������v�š�Œ�����•���P�Œ���������í�õ�ó�ï�X 
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�W�h�W���µ�Œ�������v�i�����]���Œ���À�]�š���o�]�Ì�����]�i�����'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������]��Kaptola 1979 
�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ���������~�h�•�'�•�•�� 

�h���Œ���Ì���}���o�i�µ���]�Ì�u�����µ�����W�h�������v�š�Œ���o�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����]���W�h�W-�����µ�Œ�������v�i�����]���Œ���À�]�š���o�]�Ì�����]�i�����'�}�Œ�v�i���P���P�Œ��������
�]�� �<���‰�š�}�o���� �����•�]�o���� �•���� �‰�Œ�}�u�i���v���� �‰���Œ�����]�P�u���U�� �•�š�Œ���Z�� �}���� �c�v�}�À�}�P�^�� �i���� �‰�Œ���À�o�������}�� �š���� �(�µ�v�l���]�}�v���o�]�•�š�]���l�]�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰��
pla�v�]�Œ���v�i�µ���]���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�]���P�Œ���������À�]�“�����v�]�i�������]�}���c�]�v�^�X���D�]�i���v�i���i�µ���•�������]�o�i���À�]���l�}�i�]���•�����‰�o���v�}�u���Î���o�����‰�}�•�š�]���]�U���š���l�}���i����
�‰�}�o���Ì�v���� �‰�}�•�š���À�l���� �}�À�}�P�� �‰�o���v���� �c�‰�Œ�]�Ì�v���v�i���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �‰�}�À�]�i���•�v�]�Z�� �i���Ì�P�Œ�]�� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•���� �‰�}�š�Œ�������u����
�•�µ�À�Œ���u���v�}�P�� �Î�]�À�}�š���� �~�Ì���“�š�]�����v�]�Z�� �µ�� �•�u�]�•�o�µ�� �Ì���l�}�v���� �}�� �Ì���“�š�]�š�]�� �•�‰�}�u���v�]�l���� �l�µ�o�š�µ�Œ���•�U�� �“�š�}�� �}���Œ�����µ�i���� �v�i���P�}�À����
���]�o�i���À�����]���•�Œ�����•�š�À�����‰�Œ�}�À���������^�X 

�W�}���‰�Œ�À�]���•�����‰�µ�š���•�‰�}�u�]�v�i�����Œ���À�]�š���o�]�Ì�����]�i�����l���}���P�o���À�v�]�����]�o�i���}�À�}�P���‰�o���v���U���“�š�}���Ì�v�����]���}�•�‰�}�•�}���o�i���À���v�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z��
�•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����~�}���i���l���š�����]���i���À�v�]�Z���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���•���������v���•�š���À�����•�À�}�i�]�u���Î�]�À�}�š�}�u�U���������š�Œ���i�µ���µ���}�v�]�u���}blicima, kojima je 
�‰�Œ�]�Ì�v���š�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š���l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�Z�����}�����Œ���U�������š�]���•�µ���}���o�]���]���v���•�š���o�]���l���}���Œ���Ì�µ�o�š���š�����µ�P�}�š�Œ���i�v�]�Z���]���•�o�}�Î���v�]�Z���‰�Œ�}�����•����
�v�i�]�Z�}�À�}�P���‰�}�À�]�i���•�v�}�P���Œ���Ì�À�}�i���X���W�}���‰�Œ�À�]���•�����‰�µ�š�����v���o�]�Ì�]�Œ���o�����]�������P�Œ���������]�i�������]�i���o�}�À�����P�Œ�������U���l�}�i�����•�����}���]�š�}�À���o�����µ��
�Ì���‰�µ�“�š���v�i�µ�� �]�� �‰�Œ�}�‰�������v�i�µ�� �‰�Œ���š���Î�v�}�P�� ���]�i���o���� �Ì�P�Œ�������� �]�� �l�}�u�µ�v���o�v�]�Z�� �•�š���v�����Œ�����U�� �•�u���v�i���v�i�µ�� �i�����v�}�P�� ���]�i���o����
�P�Œ�����•�l�]�Z���•�����Œ�Î���i�����š�����‰�Œ�]�š�]�•�l�µ�����µ�š�}�u�}���]�o�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����v�����}�À���i���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�X 

U prometnom aspektu ovaj plan se protivi ideji �µ�À�}�����v�i�����•�i���À���Œ�v�����š���v�P���v�š�����l���}���P�Œ�����•�l�����‰�Œ�}�u���š�v�]������
�l�}�i�������������o�]�u�]�v�]�Œ���š�]���š�Œ���v�Ì�]�š�v�]���‰�Œ�}�u���š���]�Ì���P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š��. U �“�]�Œ���u���}�l�Œ�µ�Î���v�i�µ���}���µ�Z�À���š�����‰�o���v�����•�À�������]���•����
�š�Œ�������o�}�������Ì�]�Œ���š�]���v�����u�Œ���Î�]���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�������l�}�i�����š�Œ���������‰�Œ�}�P�µ�•�š�]�š�]�X���/�•�š�}�À�Œ���u���v�}�U���•�����µ���‰�o���v�µ���v���À�}���]��
d�����i�����c�v���}�‰�Z�}���v�]���š���v�P���v���]�i���o�v�]���‰�Œ�}�u���š���‰�}�š�Œ�����v�}�����Œ�Î���š�]���v�������]�•�š���v�����u�����]�Ì�À���v���i���Ì�P�Œ�����]���v�i���v�]�Z���l�}�v�š���l�š�v�]�Z��
�Ì�}�v���U���µ�Ì���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�P�µ���]�Z���Œ�i���“���v�i�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���Ì�}�v���u�����o���l�������}�•�š�µ�‰�v�}�•�š�]�Y�^�X 

Slika 3-9: Plan namjene i Plan intervencija na objektima 

 
Izvor: �W�h�W���µ�Œ�������v�i�����]���Œ���À�]�š���o�]�Ì�����]�i�����'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������]���<���‰�š�}�o�� 



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
U�v���‰�Œ�������v�ie mobilnosti i prometnog sustava 

3 �W�}�o���Ì�]�“�š�� 15 

�h�v�µ�š���Œ�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �}���µ�Z�À���š���� �‰�Œ�����À�]�����v�}�� �i���� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰���� �u�}�š�}�Œ�v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���� �µ�v�µ�š���Œ�� ���]�i���o�}�À����
�}���µ�Z�À���š�����‰�o���v���U���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���l�}�Œ�]���}�Œ�]�u�����‰�Œ�}�u���š�v�]�����U���v�����P�Œ�������À�v�]�u�������•�š�]�����u�����]���µ�v�µ�š���Œ���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���X��
�W�Œ�����À�]�����v�}�� �i���� �µ�Œ�������v�i���� �š�Œ�]�� �i���À�v���� �P���Œ���Î���W�� ���]���}�v���� �~�ï�ì�ì��- 350 PGM), Astra (350 - 500 PGM) i Jasen 
(800 PGM). 

GUP Grada Zagreba 1986., Sl. gl. Grada Zagreba 31/86 (+ 10 izmjena i  dopuna) 
�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ���������~�h�•�'�•�•�� 

Pripremni radovi za reviziju GUP-�����]�Ì���í�õ�ó�í�X���P�}���]�v�����Ì���‰�}���]�v�i�µ���í�õ�ó�ô�X���P�}���]�v���U�������Ì���À�Œ�“���À���i�µ���í�õ�ô�ò�X���P�}���]�v����
���}�v�}�“���v�i���u���P���v���Œ���o�v�]�Z���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�Z���‰�o���v�}�À�����•���P�Œ�������U���^���u�}���}�Œ���U���s���o�]�l�����'�}�Œ�]�����U���^���•�À���š�����]���•���‰�Œ���“�]�����X 

Slika 3-10�W���W�o���v���v���u�i���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

 
Izvor: Generalni �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v��Grada Zagreba, 1986. 

�'���v���Œ���o�v�]�u���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�u���‰�o���v�}�u���]�Ì���í�õ�ô�ò�X���l�Œ�]�š�]�Ì�]�Œ�����•�����‰�Œ�]�i���“�v�i�]���'�h�W���Ì�����l�}�i�]���•�����l���Î�����������i�����Ì���u���o�}���µ�š�}�‰�]�i�•�l�]��
�t �c�‰�o���v�� �À�i���Œ���� �µ�� �P�}�š�}�À�}�� �v���}�P�Œ���v�]�����v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �v�}�À�}�P�� ���Œ�µ�“�š�À���U�� �Ì���v���u���Œ�]�À���v�i���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �P�Œ�������� �]��
�‰�}�•�š�}�i�����]�Z���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�_�U���š�����•�����Ì���l�o�i�µ���µ�i�����������}�v���l���}���c�‰�o���v�����µ���µ���v�}�•�š�]�_���v�]�i�����u�}�P���}���c���]�š�]�����]�š�v�}�����Œ�µ�P�����]�i�]�_�U��
dok se novim GUP-�}�u���v���P�o���•���l���•�š���À�o�i�����v�����‰�}���}�o�i�“���v�i�����l�À���o�]�š���š�����•�À���l�}���v���À�v�}�P�����Î�]�À�}�š���X 

GUP-om iz 1986. daje se �‰�}�š�‰�}�Œ���� �Œ���Ì�À�]�š�l�µ�� �i���À�v�}�P���� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �l���}�� �i�����v�}�u�� �}���� �v���Œ�]�i���“���v�]�Z��
�‰�Œ�}���o���u�����l�}�i�]���i�����‰�Œ���š�]�}���•���P�Œ�������µ���v�i���P�}�À�µ�����}�š�������“�v�i���u���Œ���Ì�À�}�i�µ�U���‰�Œ�]�������u�µ���•�����‰�}�•�����v�}���Œ�������(�]�v�]�Œ�����µ�o�}�P�� 
�c�l�À���o�]�š���š�v�}�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�� �‰�}�Ì�]���]�}�v�]�Œ���v�}�P�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� ���À�}�Œ���� �µ�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i�µ�� �Ì����javni gradski i prigradski 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�_���š�����•�����v���•�š�}�i�]�����(�]�Œ�u�]�Œ���š�]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���]���‰�i���“�����l�]���‰�Œ�}�u���š�X 

�D�����µ�� �}�•�š���o�]�u�� �‰�Œ�}���o���u�]�u���� �l�}�i�]�� �•�µ�� ���‰�}�•�š�Œ�}�(�]�Œ���v�]�� �š�]�u�� �'�h�W-om je i problem prometne mobilnosti, 
odnosno nedovoljno apostrofiranje temeljnoga kriterija kretanja gradom. 

�h���‰�}�P�o�����µ���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����'�h�W���i�����v�����š�Œ���P�µ���]�����i�����]�Ì���W�h�W-�����µ�Œ�������v�i�����]���Œ���À�]�š���o�]�Ì�����]�i�����'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������]��
�<���‰�š�}�o���U�� �v���u���� �À�]�“���� �v�}�À���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œada, od sjeverne tangente ostao je jedan 
�c�•�Œ���u���Î�o�i�]�À�^���‰�Œ���š���Î�]�š�}���‰�}���Ì���u���v���l�}�Œ�]���}�Œ���o�}���]�Œ���v���µ���À�]�•�]�v�]���'�µ�‰�����À�����Ì�À�]�i���Ì�����X 
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Valorizacija GUP-���� �]�Ì�� �í�õ�ô�ò�X�� �v���‰�Œ���À�o�i���v���� �l�Œ���i���u�� �����À�������•���š�]�Z�� �P�}���]�v���� �‰�}�•�����v�}�� �]�•�š�]������ ������ �c�‰�o���v�µ�� �µ�Ì��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�µ�� �v�����}�•�š���i�µ�� �i�}�“�� ���À�]�i���� ���]�u���v�Ì�]�i���W�� �À�Œ���u��nska �t terminska i instrumentalno-provedbena, te 
�•�µ�•�š���À���l�}�v�š�Œ�}�o�����µ�Œ�����v�]�Z���‰�Œ�}�u�i���v���_�X 

PUP Donji grad 1989. 
�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���•���À�}�����'�Œ���������•���P�Œ���������~�h�•�'�•�•�� 

Nedugo nakon usvajanja GUP-a krenulo se sa izradom ovog plana koji je trebao biti opreka prethodno 
�]�Ì�Œ�������v�}�u����UP-�µ���]�Ì���í�õ�ó�ï�X���P�}���]�v���X���K�•�v�}�À�v�]���W�o���v�������]�}���i�����������•�����‰�}���Œ�µ���i�������}�v�i���P���P�Œ���������•�����µ�À���U���Ì���“�š�]�š�]�U��
�µ�Œ�����]�� �l���}�� ���i���o�]�v���U�� �l���}�� �]�� �‰�}�•�����v�}�� �À�Œ�]�i�����v�]�� �}���i���l�š�]�U�� �‰���Œ�l�}�À�]�� �]�� �l�}�u�µ�v���o�v���� �}�‰�Œ���u���X�� �h�� �À������ �����(�]�v�]�Œ���v�}�i��
�u�}�Œ�(�}�o�}�“�l�}�i���•�o�]���]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����v�]�i�������]�o�}���‰�Œ�����À�]�����v�}�����]�i���o�i���v�i�������o�}�l�}�À�����v�}�À�]m ulicama, a interpolacije su se 
�Œ�����o�]�Ì�]�Œ���o���� �‰�Œ���u���� �����š���o�i�v�}�� �µ�š�À�Œ�����v�]�u�� �µ�À�i���š�]�u���� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•���}�l�}�o�]�v�}�u��- visinom, oblikovanjem i 
�P�Œ�������À�]�v�•�l�]�u���o�]�v�]�i���u���X 

Slika 3-11: Ka�Œ�š�}�P�Œ���u���^�:���À�v�]���‰�Œ�}�u���š���]���‰�i���“�����l�����Ì�}�v��" 

 
Izvor: Provedbeni �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v�����}�v�i�]���P�Œ�����U���í�õ�ô9. 

�W�}�i�����]�v�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�]���v���u�]�i���v�i���v�]���•�µ���•���u�}���Ì�����‰�i���“���l���U���}���v�}�•�v�}���Ì�����µ�u�]�Œ���v�]���‰�Œ�}�u���š�U�������P���Œ���Î�����•�µ���‰�Œ�����À�]�����v����
�µ���‰�Œ���À�]�o�µ���v�����}���}���µ���‰�}���Œ�µ���i���U���l���‰�����]�š���š�]�u�����]���o�}�l�����]�i���u�����‰�Œ�]�l�o�����v�����Ì���“�š�]�š�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���X 

�>�}�l�����]�i�����P���Œ���Î�������i���o�}�u�]���v�}���•�����‰�}�l�o���‰���i�µ���•�����}�v�]�u�����]�Ì�����W�h�U���v�}���v�i�]�Z�}�À�����Œ�}�i���i�����•�À�������v���v�����î�î�U���}���������P�����í�ó��
�µ�v�µ�š���Œ���P�Œ���v�]�������}���µ�Z�À���š�����W�o���v�����~�}�Ì�v�������v�����‰�o���À�}�u�����}�i�}�u���v�����l���Œ�š�}�P�Œ���u�µ�•�X�����Œ�}�i���P���Œ���Î�����]���v�i�]�Z�}�À���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]��
�Œ���•�‰�}�Œ������ �}���Œ�������v�� �i���� �µ�� �•�l�o�����µ�U�� �v���� �•���� �‰�}�š�Œ�������u���� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������U�� �À������ �•�� �v�i���P�}�À�]�u�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u��
�u�}�P�µ���v�}�•�š�]�u���X 

�h���P���Œ���Î���u�����i�����•�À���µ�l�µ�‰�v�}���‰�Œ�����À�]�����v�}���ñ�X�õ�î�ì��PGM�U���}���������P�����µ�v�µ�š���Œ���P�Œ���v�]�������‰�o���v�����ð�X�ò�í�ì��PGM. U odnosu 
na DPU iz 1973. godine to je sveukupno 20.820 PGM �u���v�i�����Ì�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�]���}���µ�Z�À���š�U���}���v�}�•�v�}���í�ó�X�ì�ì�ì��PGM 
manje u odnosu na granice Donjeg grada. 

GUP Grada Zagreba 2003., Sl. gl. Grada Zagreba 14/03, 8/06, 18/06 - ispr, 3/07 - ispr., 7/07 
- ispr. i 10/07 
�'�Œ�����•�l�]���Ì���À�}�����Ì�����‰�o���v�]�Œ���v�i�����Œ���Ì�À�}�i�����P�Œ���������]���Ì���“�š�]�š�µ�����}�À�i���l�}�À�����}�l�}�o�]�“���� 

�W�Œ�À�]���]�Ì���P���v���Œ�����]�i�����c�v�}�À�]�Z�^���P���v���Œ���o�v�]�Z���‰�o���v�}�À�����l�}�i�]���•�µ���]�Ì�Œ�������v�]���•�����‰�Œ�}�u�]�i���v�i���v�]�u���‰�Œ���u�]�•���u�����µ���‰�}�P�o�����µ��
�‰�Œ�}�À�����]�À�}�•�š�]���]���‰�}�š�Œ�����v���������š���o�i�v�}�•�š�]���‰�o���v�}�À�����l�}�i�]���•�µ���‰�}���•�À�}�u���l���Œ���l�š���Œ�µ���•�š�Œ���š���“�l�]���‰�o���v�}�À�]���Œ���Ì�À�}�i�����P�Œ�������X��
�W�o���v�µ�� �i���� �‰�Œ���š�Z�}���]�o���� �]�Ì�Œ�������� �‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l���� �•�š�µ���]�i���� �•���P�Œ������ �î�ì�ì�ì�=�U�� �l�}�i�}�u�� �•�µ�� �����(�]�v�]�Œ���v���� �‰�}�o���Ì�]�“�š���� �]�� ���]�o�i���À�]��
izrade GUP-a.  
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�•�����Œ���Ì�o�]�l�µ���}�����‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�����•�š�µ���]�i�����W�o���v���i�������]�}���v���}���Œ�������v�U���‰�Œ�µ�Î���}���i�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]���Ì�����‰�Œ�}�À�}�����v�i�����v�]�Ì�����u�i���Œ����
�]���Œ�����o�]�Ì�����]�i�µ���‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�����o�]���i�������]�}���‰�Œ���À�]�“�����}�‰�����v�]�š�X 

Slika 3-12�W���'�Œ���(�]���l�]���‰�Œ�]�l���Ì���ï�����W�Œ�}met 

 
Izvor: �'���v���Œ���o�v�]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]���‰�o���v���'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�ì�ï�X 

�/�•�‰�Œ�À�����•�µ�������š���o�i�v�}���v�}�Œ�u�]�Œ���v�]���•�š���v�����Œ���]���]���v�����]�v���Ì�����}�À�}�o�i���v�i����PGM �µ���•�Œ�����]�“�v�i���u���P�Œ�����•�l�}�u���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�X���Z�����]��
�}�P�Œ���v�]�����v�i�����u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ���������Ì�����Œ���v�i���v�����i�����P�Œ�����v�i�����P���Œ���Î�����v�����cna prostoru Gornjega 
�P�Œ���������]���<���‰�š�}�o�����]���v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���}�u�������v�}�u���µ�o�]�����u���W���s�o���“�l���U���h�o�X�����v�š�µ�v���������µ���Œ���U���d�Œ�P���W���š�Œ�����<�Œ���“�]�u�]�Œ�����/�s�X�U��
Hrvojeva, Ul. knez���� ���}�Œ�v���U�� �h�o�X�� �l�v���Ì���� ���}�u���P�}�i���U�� �h�o�X�� �l�v���Ì���� ���Œ���v�]�u�]�Œ���U�� �h�o�X�� �'�Œ�P�µ�Œ���� �E�]�v�•�l�}�P�U�� �i�µ�Î�v�]�� �Œ�µ����
���}�š���v�]���l�}�P�� �À�Œ�š���U�� �Z�µ�v�i���v�]�v�}�À���U�� �s�}���v�]�l�}�À���U�� �^���À�•�l���U�� �<�Œ�“�v�i���À�}�P���U�� �<�����]�����À���� �]�� �/�o�]�����^�X�� �W�o���v�}�u�� �i���� ���]�o����
�‰�Œ�����À�]�����v���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �u�]�v�]�u���o�v�}�P�� ���Œ�}�i���� �P���Œ���Î���� �~�ð�=�í�•�� �v���� �o�}�l�����]�i���u���� �>���v�P�}�À�� �š�Œ�P�U�� ���Œ�v��tkova ulica, 
�Z���o�i�l�}�À�]�����À�����µ�o�]�������t �]�•�š�}�l�U���]�P�Œ���o�]�“�š�������]���}�v�����=���]�Ì�v�]�u�v�}�U���o�}�l�����]�i�����^�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�P���]�P�Œ���o�]�“�š���X 

Ipak, izmjenama i dopunama GUP-�����~�^�o�X���P�o�X���'�Œ���������•���P�Œ�����������Œ���í�ì�l�ì�ó�•�����}�“�o�}��je ���}���Ì�v�������i�v�]�Z���‰�Œ�}�u�i���v�����i���Œ��
�i���� �}���Œ�������v�}�� ���}�����š�v�]�Z�� �í�ó�� �o�}�l�����]�i���� �µ�� �l�}�i�]�u���� �i���� �l�Œ�}�Ì�� �}���À���Ì�µ���]�Ì�Œ�������� �����š���o�i�v�]�i�]�Z�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�Z�� �‰�o���v�}�À����
�}�u�}�P�µ�����v�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����š�Ì�À�X���P���Œ���Î�����Ì�����‰�}�š�Œ�����������o�}�l���X 

�K���� �“�]�Œ���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �l�}�i���� �i���� �u�}�P�o���� �•�µ���i���o�}�À���š�]�� �µ�� �Œ���•�š���Œ�������v�i�µ�� �}�À�}�P�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i����
�v���‰�}�u���v�µ�š�]�� ������ �i���� �Ì���‰�����v�]�� �š�Œ���l�� �•�i���À���Œ�v���� �}���]�o���Ì�v�]������ �c�v���•�š���}�^�U�����}�l�� �i���� �Ì�����Œ�Î���v�� �]�•�š�}���v�]�� �l�Œ���l�� �š���l�}�� ������ �i����
�}�À���l�À�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����]�Ì���Œ�]�•���v�}���]�Ì���‰�o���v�•�l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i���X 

GUP Grada Zagreba 2007., Sl. gl. Grada Zagreba 16/07, 8/09, 7/13, 9/16 i 12/16 
�'�Œ�����•�l�]���Ì���À�}�����Ì�����‰�o���v�]�Œ���v�i�����Œ���Ì�À�}�i�����P�Œ���������]���Ì���“�š�]�š�µ�����}�À�i���l�}�À�����}�l�}�o�]�“���� 
(od 01. travnja 2008. - �•���À�}�����Ì�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���µ�Œ�������v�i�����P�Œ���������•���P�Œ�������• 

���}�v�}�“���v�i���� �v�}�À�}�P�� �'�h�W-a nakon samo 4 godine rezultat je provedenih upravno-pravnih postupaka. 
�'�Œ�����v�i���� �i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �v�]�i���� �u�}�P�µ������ �v���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�� �'�}�Œ�v�i���P�� �P�Œ�������� �]���<���‰�š�}�o���� �]�� �v���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�� �}�u�������v�}�u�W��
uli�����u���� �s�o���“�l�}�u�U�� �����µ���Œ�}�À�}�u�U�� �d�Œ�P�}�u�� �W���š�Œ���� �<�Œ���“�]�u�]�Œ���� �/�s�X�U�� �,�Œ�À�}�i���À�}�u�U�� ���}�Œ�v�]�v�}�u�U�� ���}�u���P�}�i���À�}�u�U��
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���Œ���v�]�u�]�Œ�}�À�}�u�U�� �h�o�X�� �'�Œ�P�µ�Œ���� �E�]�v�•�l�}�P�U�� �i�µ�Î�v�]�u�� �Œ�µ���}�u�� ���}�š���v�]���l�}�P�� �À�Œ�š���U�� �Z�µ�v�i���v�]�v�}�À�}�u�U�� �s�}���v�]�l�}�À�}�u�U��
�^���À�•�l�}�u�U���h�o�X���/�X���<�Œ�“�v�i���À�}�P���U���<�����]�����À�}�u���]���/�o�]���}�u�U���Œ�����]���}�P�Œ���v�]�����v�i�����u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������X 
�/�Ì�v�]�u�v�}�U�� �}�u�}�P�µ���µ�i���� �•���� �P�Œ�����v�i���� �i���À�v���� �‰�}���Ì���u�v���� �P���Œ���Î���� �v���� �o�}�l�����]�i�]�� �^�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�P�� �]�P�Œ���o�]�“�š���X 
�K���}���Œ���À���v�i�µ���P�Œ�����v�i�����v�}�À�]�Z���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����‰�Œ���š�Z�}���]���‰�Œ�}�u���š�v�����•�š�µ���]�i���X 

�h�v�µ�š���Œ�����o�}�l�}�À�������}�v�i���P���P�Œ���������u�}�P�µ�������i�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����P���Œ���Î�����•���u�}���Ì�����‰�}�š�Œ���������•�š���v�}�À�vika bloka kapaciteta 
���}���u���l�•�]�u���o�v�}���í�ì�ì���W�D�U���u���l�•�]�u���o�v�������µ���]�v�����î���~���À�]�i���•���‰�}���Ì���u�v�������š���Î���U���]���š�}���‰�Œ���u�����v�}�Œ�u���š�]�À�µ���v���i�À�]�“����
1 �W�'�D�l�í�� �•�š���v�X�� �K���}���Œ���À���v�i�µ�� �P�Œ�����v�i���� �P���Œ���Î���U�� �‰�Œ���š�Z�}���]�� �]�Ì�Œ�������� �‰�Œ�}�u���š�v���� �•�š�µ���]�i���� �l�}�i�}�u�� �•���� �µ�š�À�Œ���µ�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�����µ�•�l�o�������v�}�•�š���•���µ�Î�}�u���~���o�}�l�•���]���“�]�Œ�}�u���Ì�}�v�}m obuhvata (kontaktni blokovi). 

3.1.3 Razvojne studije i projekti 

�h�� �‰�}�•�o�i�����v�i�]�Z�� �î�ì�� �P�}���]�v���� �]�Ì�Œ�������v�}�� �i���� �š�Œ�]�����•���š���l�� �Œ���Ì�À�}�i�v�]�Z�� �•�š�µ���]�i���� �l�}�i���� �•�µ��analizirale prometni sustav 
�•�Œ�����]�“�v�i���P�����]�i���o����Grada Zagreba, te �‰�Œ�}�u�]�“�o�i���o�����u�i���Œ�����Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�]�X���E���i�À�]�“����
razvojnih studija koje su �}���µ�Z�À�������o�� �‰�}���Œ�µ���i���� �•�Œ�����]�“�v�i���P�� ���]�i���o���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �]�Ì�Œ�������v�}�� �i���� �v���� �š���u�µ��
prometa u mirovanju�U���]���š�}���•�����]�o�i���u���]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���P�Œ���������•���P�Œ�����U dok se u 
�]�•�š�}�u���Œ���Ì���}���o�i�µ���v���i�u���v�i�����‰�Œ�}�u�]�“�o�i���o�}���}���u�}�P�µ���v�}�•�š�] razvoja �‰�i���“�����l�}�P���]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š���X���a�š�}�À�]�“���U��
na temu �‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�}�u���š�� �]�Ì�Œ�������v�}���i�� samo �]�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ��������
Zagreba, ���}�l�� �i���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� ���o�����}�Œ���š�}�u�� �‰�Œ�����o�}�Î���v�}�� �Œ�i���“���v�i���� �Ì���� �µ�•�‰�}�•�š���À�µ�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Ì���� �Ì���i�����v�]���l�}��
odvijanje ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���]���u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]��Donji grad. Na temu javnog 
gradskog prijevoza putnika i�Ì�Œ�������ve su dvije studije i to obje za tramvajski prometni sustav. 

Tablica 3-3: �<�Œ�}�v�}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�l���Ì���Œ���Ì�À�}�i�v�]�Z���•�š�µ���]�i�����]���‰�Œ�}�i���l���š�����]�Ì�Œ�������v�]�Z���µ���‰�}�•�o�i�����v�i�]�Z���î�ì���P�}���]�v�� 

Naziv dokumenta �E���Œ�µ���]�š���o�i �/�Ì�Œ�����]�À���� Datum 

Studija izvodljivosti i opravdanosti cestovnog tunela kroz 
�D�����À�����v�]���µ���]���‰�Œ���š�����]�Z��objekata 

Grad Zagreb GF �À���o�i���������î�ì�ì�ò�X 

�W�Œ�}�P�Œ���u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�}-
�v�����Ì���u�v�}�P���š�Œ�����v�]���l�}�P���•�µ�•�š���À�����µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ 

Grad Zagreb FPZ �}�Î�µ�i���l���î�ì�ì�ò�X 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-prometna studija sjeverne tangente Grad Zagreb, GF AF, IGH srpanj 2006. 

Studija integriranog prometnog sustava za Grad Zagreb, 
�•���P�Œ���������l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ���]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ 

KPM Consult; Grad 
Zagreb 

Sudop Brno; INEN d.o.o. travanj 2008. 

Prostorno-prometna studija cestovno-�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P��
�•�µ�•�š���À�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

MMPI, HAC, Grad 
�•���P�Œ�����U���,�•�U���,���U��
�•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�� 

ZP IGH, GF, AF, FPZ, IPV, 
�•�W�� 

svibanj 2009. 

CIVITAS ELAN ZAGREB �t �^�š�µ���]�i�����]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P��
terminala Sava-sjever 

Grad Zagreb Grupa autora �}�Î�µ�i���l���î�ì�í�ì�X 

�^�š�µ���]�i�����]���‰�Œ�}�P�Œ���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]���(�µnkcioniranja 
�i�����v�}�Œ���Ì�]�v�•�l�]�Z���‰�µ�š�v�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}���‰�Œ�µ�P�����,�•-a na 
�‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ������ 

Grad Zagreb �/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����]��
projektiranje u prometu 
d.o.o. 

lipanj 2010. 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����Ì�����µ�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� 
�}�����d�Œ�P�������Œ�X���&�Œ���v�i�����d�µ���u���v�������}���d�Œ�P�����<�Œ���“�]�u�]�Œ�������}�•�]���� 

Grad Zagreb AF srpanj 2010. 

CIVITAS ELAN ZAGREB �t �^�š�µ���]�i�����v���‰�o���š�����Ì���P�µ�“���v�i�� Grad Zagreb FPZ studeni 2011. 

�^�š�µ���]�i�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���Œ���Ì�À�}�i�����]���µ�v���‰�Œ������nja tramvajskog 
�‰�Œ�}�u���š�����]���š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����'�Œ���������•���P�Œ���� 

Grad Zagreb FPZ rujan 2012. 

�^�š�Œ�µ���v�����‰�}���o�}�P�����Ì�����µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i����
�i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���v���i�µ�Î���P���P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š����
Grada Zagreba 

Grad Zagreb FPZ lipanj 2014. 
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Naziv dokumenta �E���Œ�µ���]�š���o�i �/�Ì�Œ�����]�À���� Datum 

Cjelovita programsko-prostorna studija rekonstrukcije 
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

Grad Zagreb FPZ lipanj 2014. 

Zagreb �t �^�š�µ���]�i�����o�}�l�����]�i�����c�‰�i���“�����l�}-���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���u�}�•�š����
�:���Œ�µ�v�^���]���‰�Œ���}���Œ���Ì�������µ�š�i�������i�v�}�P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����“�]�Œ���P���}���µ�Z�À���š�� 

Grad Zagreb AF prosinac 2015. 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����‰�}���Œ�µ���i�����'�o���À�v�}�P��
kolodvora u Zagrebu 

Adriainvest 
�]�v�Î���v�i���Œ�]�v�P�����X�}�X�}�X 

AF rujan 2016. 

�^�š�µ���]�i�����Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ���� �,�•�/ �/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����]��
projektiranje u prometu 
d.o.o. 

listopad 2016. 

Studija �‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�]�Z���]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���µ�Œ�������v�i����
���Œ�]�š���v�•�l�}�P���š�Œ�P�����]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�����P���Œ���Î�� 

Grad Zagreb AF rujan 2017. 

�/�Ì�Œ���������u�]�l�Œ�}�•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�P���u�}�����o�����}�������Œ���v�]�Z���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ��
sklopu europskog projekta SocialCar 

Grad Zagreb FPZ studeni 2017. 

Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih 
tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u 
�•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

Grad Zagreb ZP FPZ, Elipsa, 
Markivaprojekt, 
Prometheum 

prosinac 2017. 

�W�Œ�}�u���š�v�����•�š�µ���]�i�����‰�}���Œ�µ���i�����}�u�������v�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�u��
prugom, Avenijom Mar�]�v�������Œ�Î�]�����U���h�o�]���}�u���P�Œ��������
Vukovara i Savskom cestom 

Grad Zagreb FPZ prosinac 2017. 

Prostorno - �‰�Œ�}�u���š�v�����•�š�µ���]�i�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ�����•�l�}�P��
�‰�Œ�}�i���l�š�����P�Œ�����v�i�����i���À�v�����P���Œ���Î�����v�����•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�u��
�]�P�Œ���o�]�“�š�µ 

Grad Zagreb Prometheum d.o.o. �•�]�i�������v�i���î�ì�í�ô�X 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-arhitektonska studija �t prostorna analiza 
�‰�}���Œ�µ���i�����D���P���Ì�]�v�•�l���������•�š���U���}�����l�Œ�]�Î���v�i�����•���s�}���}�À�}���v�}�u���]��
�•���P�}�Œ�•�l�}�u���µ�o�]���}�u�����}���l�Œ�]�Î���v�i�����•���µ�o�]���}�u�����}�Î�]�����Œ���������Î�]�i���U���•��
�‰�Œ�]�i�����o�}�P�}�u���u�}�P�µ���]�Z���l�}�o�v�]�Z���]���‰�i���“�����l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}��
�Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P�� 

Grad Zagreb GF lipanj 2018. 

�^�š�µ���]�i�����u�Œ���Î�����‰�µ�v�]�}�v�]�������Ì�������o���l�š�Œ�]���v�����À�}�Ì�]�o�����µ���P�Œ�����µ��
Zagrebu u okviru projekta URBAN-e 

Grad Zagreb Prometis d.o.o. prosinac 2018. 

���v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z��
�P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i����
odr�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

Grad Zagreb FPZ travanj 2019. 

Izrada prometnog elaborata za uspostavu prometnih 
�‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����Ì���i�����v�]���l�}���}���À�]�i���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���]���u�}�š�}�Œ�v�}�P��
�‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]�����}�v�i�]���P�Œ���� 

Grad Zagreb �W�'�d���a�l�µ�v���� travanj 2019. 

�/�Ì�Œ���������‰�Œ�}�i���l�š�v�������}�l�µ�u���v�š�����]�i�����Ì�����‰�Œ�}�i���l�š���c�'�Z�����E�t���z�^��
�t ���Œ�Î���À�v�����P�o���À�v�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�����Œ�µ�š�������Œ�X���î 

Grad Zagreb, 
�•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�� 

ZP Mobilita Evolva 
d.o.o.; Granova d.o.o.; 
Vita projekt d.o.o. 

lipanj 2019. 

�^�š�µ���]�i�����}���Œ�����]�À���v�i�����o�}�l�����]�i�����Ì�����µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i���š�µ�Œ�]sta 
�‰�µ�š���u���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•�����]���o�}�l�����]�i���u�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����Ì����
�‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����•���‰�Œ�]�i�����o�}�P�}�u���‰�Œ�}�À�}�Ì�v�]�Z���Œ�µ�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
grada Zagreba 

Grad Zagreb Prometheum d.o.o. srpanj 2019. 

Prostorno �t prometno �t �P�Œ�������À�]�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����µ���Ì�}�v�]��
Glavnog kolodvora 

Grad Zagreb FPZ; Prometis studeni 2019. 

�/�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ��������
Zagreba 

Grad Zagreb Mobilita evolva d.o.o. �À���o�i���������î�ì�î�ì�X 

Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba ZET GF lipanj 2020. 

�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 
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Nekolicina razvojnih studija sagledavala je razvoj prometnog sustav integralno�U���}���������P�����š�Œ���������]�•�š���l�v�µ�š�]��
Prostorno-prometnu studiju cestovno-�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���•�µ�•�š���À�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ������, koja je imala 
�Ì���� ���]�o�i���}���Œ�����]�š�]�� �•�š�Œ���š���P�]�i�µ�� �µ���Œ�Ì���v�}�P�� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �]�� �“�]�Œ���� �Œ���P�]�i���U�� �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]��
�•�š�Œ���š���“�l���� ���µ�P�}�Œ�}���v���� �����•�š�}�À�v���� �]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ���À������ �]�� �}���i���l�š���U�� �š���� �l�Œ���š�l�}�Œ�}���v���� �‰�}�š�Œ�����v���� �]�v�š���Œ�À���v���]�i���� �µ��
���}�P�Œ�����v�i�]���]���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�]���‰�}�•�š�}�i�������������•�š�}�À�v�����]���Î���o�i���Ì�v�]���l�����u�Œ���Î��.  

Iz prethodno navedenog m�}�Î�����•�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]��������se �•�o�}�Î���v�}�•�š���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�Œ�}���o���u�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ��������
Zagreba sagledavao izradom �µ�P�o���À�v�}�u�� �‰�}�i�����]�v�����v�]h prometno-prostornih �]�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-
arhitektonskih razvojnih studija. Konkretnije, u analiziranim �•�š�µ���]�i���u���� �•���� �‰�Œ�����o���Î���� �µ�v���‰�Œ�������v�i����
�Ì���P�Œ���������l�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œa, razvoj �P�Œ�����•�l�}�P���]���‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����À�o���l�}�u�U��denivelacija 
�Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������U�� �µ�v���‰�Œ�������v�i�� tramvajskog prometnog sustava i dogradnja novih 
tramvajskih pruga, izgradnja novog sustava javnog prijevoza putnika (podzemno-nadzemnog 
�š�Œ�����v�]���l�}�P��sustava ili sustava �c�u���š�Œ�}�^�•, izgradnja �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î�� (sjeverne tangente, cestovnog 
prstena i sl.), izgradnja �i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���U���]�Ì�P�Œ�����v�i���� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i���� �‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���U��
�µ�À�}�����v�i�����•�µ�•�š���À�����v���‰�o���š�����Ì���P�µ�“���v�i��, .... Studijama se �‰�Œ�����o���Î�µ��i valoriziraju �Œ���Ì�o�]���]�š�]��razvojni scenarij, 
no dio studija ne donosi �i���•���v���Ì���l�o�i�µ�����l��koji je scenarij odabran. Uz sve navedeno dovodi se u pitanje 
�“�š�}�����]���•�������}�P�}���]�o�}��s prometnim sustavom da se potencijalno provedu sve �‰�Œ�����o�}�Î���ve mjere. 

Gotovo sve razvojne studije imaju za cilj uspostavu o���Œ�Îivog, integriranog i intermodalnog prometnog 
sustava, gdje �Î���o�i���Ì�v�]ca predstavlja okosnicu razvoja prometnog sustava, a realizacija prometnog 
�•�µ�•�š���À���� �‰�Œ���u���� �Œ�i���“���v�i�µ�� �]�Ì��studije ������istovremeno �‰�}�À�������š�] �u�}���]�o�v�}�•�š�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À����i smanjiti broj 
motornih vozila na prometnicama. �a�š�}�À�]�“���U���‰�}�i�����]�v�]�u���•�š�µ���]�i���u�����‰�Œ�����o���Î�µ���•����mjere odnosno �Œ�i���“���v�i����
���]�i����bi realizacija imala za posljedicu rezultat suprotan prethodno postavljenom cilju!  

U nastavku ovog poglavlja u kratko su opisane navedene razvojne studije i projekti. Za svaku studiju i 
projekt, osim �v���Ì�]�À�����v���Œ�µ���]�š���o�i��, naziva �]�Ì�Œ�����]�À���������]�������š�µ�u�����]�Ì�Œ���������•�š�µ���]�i��, opisana je svrha odnosno cilj 
izrade dokumenta�U���u���š�}���}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�•�š�µ�‰��u izradi te rezultati is�š�Œ���Î�]�À���v�i��. 

Prostorno-prometna studija cestovno-�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���•�µ�•�š���À�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture; Hrvatske autoceste d.o.o.; Grad Zagreb; 
�,�Œ�À���š�•�l�����Î���o�i���Ì�v�]���������X���X�V���,�Œ�À���š�•�l���������•�š�������X�}�X�}�X�V���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�� 

�/�Ì�Œ�����]�À�����W �/�v�•�š�]�š�µ�š�� �P�Œ�������À�]�v���Œ�•�š�À���� �,�Œ�À���š�•�l���� ���X���X; �•���P�Œ�����V�� �^�À���µ���]�o�]�“�š���� �µ�� �•���P�Œ�����µ�� �'�Œ�������À�]�v�•�l�]��
�(���l�µ�o�š���š�V�� �^�À���µ���]�o�]�“�š���� �µ�� �•���P�Œ�����µ�� ���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�]�� �(���l�µ�o�š���š�V�� �^�À���µ���]�o�]�“�š���� �µ�� �•���P�Œ�����µ�� �&���l�µ�o�š���š��
prometnih znanosti; Institut prometa i veza 

Datum: svibanj 2009. 

Prostorno prometna studija imala je za cilj obraditi strategiju ubrzanog razvoja prometnog sustava 
�'�Œ���������•���P�Œ���������]���“�]�Œ�����Œ���P�]�i��, �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]���•�š�Œ���š���“�l�������µ�P�}�Œ�}���v���������•�š�}�À�v�����]���Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ���À�������]���}���i���l�š���U���š����
�l�Œ���š�l�}�Œ�}���v�����‰�}�š�Œ�����v�����]�v�š���Œ�À���v���]�i�����µ�����}�P�Œ�����v�i�]���]���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�]���‰�}�•�š�}�i�������������•�š�}�À�v�����]���Î���o�i���Ì�v�]���l�����u�Œ���Î����
sa svrhom po�À�������v�i���� �‰�Œ�}�‰�µ�•�v���� �u�}���]�� �]�� �Œ���Ì�]�v���� �µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]�U�� �l�}�i���� ������ �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �‰�Œ�]�u�i���Œ���v�}�� �(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i����
grada Zagreba kao metropole i kao centra metropolitantske regije, odnosno kreirati sveobuhvatnu 
�‰�Œ�}�u���š�v�µ�� �u�Œ���Î�µ �����•�š�}�À�v�]�Z�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�U�� �}���v�}�•�v�}�� �š�Œ�����v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}meta, s povezivanjem 
�Ì�Œ�����v�}�P���]���Œ�]�i�����v�}�P �‰�Œ�}�u���š���U���l�}�i�������]���µ���•�����]���µ�l�o�i�µ���]�o�����i���À�v�]���]���]�v���]�À�]���µ���o�v�]���‰�Œ�}�u���š���v�����“�]�Œ���u���‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ��������
�•���P�Œ���������]���•���P�Œ���������l�� �Î�µ�‰���v�]�i���X 
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U okviru javnog prometa cilj ove studije bio je je smanjiti udjel individualnog �‰�Œ�}�u���š���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ 
�P�Œ���������~�]�o�]�������Œ���u���Ì�����Œ�Î���š�]�������v���“�v�i�]���}���v�}�•�•���µ���l�}�Œ�]�•�š���‰�}�À�������v�i�����µ���i���o�����i���À�v�}�P���‰�Œ�}�u���š���X��Prema autorima 
studije ovaj bi cilj bio ostvariv �µ�Ì���‰�}�À�������v�i�����Œ���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]���‰�}�v�µ�������‰�}�•�š�}�i�����]�Z���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���•�µ�•�š���À���W��
gradsko-�‰�Œ�]�P�Œ�����•�l���� �Î���o�i���Ì�v�]�����U tramvaja, autobusa, �µ�Ì�� �µ�À�}�����v�i���� �v�}�À�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �š�Œ�����v�]���l�}�P�� �•�µ�•�š���À����
�~�u���š�Œ�}�l�o���l�����P�Œ�����•�l�����Î���o�i���Ì�v�]�����•�X 

Studija se temelji na prikupljanju i analizi relevantne prometno-�š���Z�v�]���l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i�����l�}�i�����}���Œ�����µ�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�����•�µ�•�š���À�����v�����“�]�Œ���u���‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������~�����•�š�}�À�v�]�U���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�U���Ì�Œ�����v�]�•�X����nalizom prostorno-planske 
���}�l�µ�u���v�š�����]�i�����µ�š�À�Œ�����v�����•�µ�����À���v�š�µ���o�v�����}���•�š�µ�‰���v�i�����]�o�]���v���µ�•�l�o�������v�}�•�š�]���µ���‰�}�i�����]�v�]�u���•���P�u���v�š�]�u���X�������v����
�•�µ���}�•�v�}�À�v�����‰�Œ�}�������µ�Œ���o�v�����‰�}�•�š���À�l�����]�������(�]�v�]�Œ���v�]���•�µ���•�µ�•�š���À�]���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���X���Z�i���“���v�i�������µ���µ�������‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î����
temelje se na prometnom modelu. �h�� �š�}�u�� �•�u�]�•�o�µ�� �•���� �‰�}�•�š���À�]�}�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u���š�v����
�u�Œ���Î���� �v���� �“�]�Œ���u���‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�������U���v�����}�•�v�}�À�]���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���u�i���Œ���v�]�Z���‰�}�����š���l���� �}�� �‰�Œ�}�u���š�µ���]�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ��
�l�}�i�����P���v���Œ�]�Œ�����‰�µ�š�}�À���v�i�����v�����š�}�i���]���v�������µ���µ���}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���u�Œ���Î�] 

Slika 3-13: �D�}�P�µ���v�}�•�š�]�������v�]�À���o�����]�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P���V���]�Ì���]�Ì���v�i�����v�����v�����À�}�Î�v�i���l�����~�o�]�i���À�}�•���]���•�‰�µ�“�š���v�i�����‰�}�����Ì���u�o�i�µ���~�����•�v�}�• 

  

  
Izvor: Prostorno-prometna studija cestovno-�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���•�µ�•�š���À�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ������, 2008. 

Studijom je �‰�Œ�����o�}�Î���v�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�����‰�o���v�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�P�Œ���u�����]�v�š���P�Œ���o�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����l�}�i�����}���µ�Z�À��������
�•�o�]�i�������������À�Œ���u���v�•�l�����Œ���Ì���}���o�i���W 

�x 1. etapa do 2012. god. 

�x 2. etapa od 2013. god. do 2018. god. 

�x 3. etapa od 2019. god. do 2030. god. 

�<���}���Œ���Ì�µ�o�š���š���}�À�����•�š�µ���]�i�����}�����l�µ�i�����•�����‰�}���}�o�i�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����•�]�š�µ�����]�i�����v�����“�]�Œ���u���P�Œ���À�]�š�����]�i�•�l�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ��
�P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �µ�À�}�����v�i���u���v�}�À�}�P�� ���µ�š�}�����•�š�}�À�v�}�P���l�}�Œ�]���}�Œ���� �}�l�}���•���P�Œ�������U�� �‰�o���v�]�Œ���v�]�u�� �v�}�À�]�u�� ���Œ�Î���À�v�]�u�U��
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�Î�µ�‰���v�]�i�•�l�]�u���]���o�}�l���o�v�]�u���‰�Œ�}�u���š�v�]�����u�����µ���“�]�Œ���u���}�l�Œ�µ�Î���v�i�µ�U���‰�Œ�]�i���o���Ì�}�u���‰�}�•�š�}�i���������Ì���P�Œ���������l�����}���]�o���Ì�v�]�������µ��
sust���À�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�� �����v�]�À���o�����]�i�}�u�� �]�� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i���u�� �P�o���À�v�]�Z�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� ���À���v�]�i���U�� �v�i�]�Z�}�À�}�u��
���l�•�š���v�Ì�]�i���u���� �‰�Œ���u���� �]�•�š�}�l�µ�� �]�� �Ì���‰�����µ�U�� �µ�À�}�����v�i���u�� �•�i���À���Œ�v���� �š���v�P���v�š���U�� �š���� �}�•�š�À���Œ���v�i���u�� �v�}�À�]�Z�� �P�Œ�����•�l�]�Z��
cestovnih veza prema sjeveru i jugu s novim mostovima na Savi. U segmentu javnog prijevoza ostvaren 
�i���� ���]�o�i�� �‰�}�À�������v�i���� �µ���i���o���� �i���À�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �]�� �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �µ�� �µ�l�µ�‰�v�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�u�� �•�µ�•�š���À�µ��
�µ�À�}�����v�i���u�� �v�}�À�}�P�� �š�Œ�����v�]���l�}�P�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�}���•�µ�•�š���À���X�� �h�Ì�� �����v���“�v�i���� �‰�}���•�µ�•�š���À���� �•���d-a (autobuse i 
tramvaje), prigradsko-�P�Œ�����•�l�µ���Î���o�i���Ì�v�]���µ���,�•-���U���‰�}�l���Ì���o�}���•�����}�‰�Œ���À�����v�]�u�����š���‰�v�}���µ�À�}�����v�i�����o���l�}�P���u���š�Œ�}����
�~�•�µ�•�š���À�� �v�}�Œ�u���o�v���� �“�]�Œ�]�v���� �l�}�o�}�•�]�i���l���� �•�� �o���l�]�u�� �À�}�Ì�v�]�u�� �‰���Œ�l�}�u�•�� �l���}�� �•���u�}�•�š���o�v�}�� �À�}�����v�}�P�U�� �����v�]�À���o�]�Œ���v�}�P��
koridora.  

CIVITAS ELAN ZAGREB �t �^�š�µ���]�i�����]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P���š���Œ�u�]�v���o�����^���À��-sjever 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Grupa autora 
Datum: �}�Î�µ�i���l���î�ì�í�ì�X 

���]�o�i���^�š�µ���]�i�������]�}���i�����]�Ì�v�����]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���]���(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}���Œ�i���“���v�i�����Ì�����/�v�š���Œ���u�}�����o�v�]���š���Œ�u�]�v���o���v�����l�}�i���u�����������]�š�]��
�•�µ�����o�i���v�]�� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�� �}���o�]���]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�U�� ���µ�š�}���µ�•�v�]�U�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�U�� ���µ�š�}�u�}���]�o�•�l�]�U�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]��i taxi 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�U�������‰�µ�š�v�]���]�u�����}�u�}�P�µ�����v�����Œ�Ì���]���o���P���v���‰�Œ�]�i���o���Ì���•���i�����v�}�P���}���o�]�l�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����v�������Œ�µ�P�]�X���E���u�i���Œ�����i����������
�š���Œ�u�]�v���o���l���������µ�������•���P�Œ�������v�����}�‰�Œ�]�v���•�����À�������u���l�}�Œ�]�“�š���v�i�µ���i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]���v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�Z��
oblika kretanja. 

U sklopu Studije prikupljeni su �]�����v���o�]�Ì�]�Œ���v�]�����v���o�]�š�]���l�]���]���P�Œ���(�]���l�]���‰�}�������]���}���‰�}�•�š�}�i�������u���•�š���v�i�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ����
�]�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �•�À���Ì�]�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� ���µ�š�}���µ�•�v�}�P�� �š���Œ�u�]�v���o���� �^���À�•�l�]���u�}�•�š�U�� �š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �Ì�}�v�]��
�š���Œ�u�]�v���o���U���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ�����/�s�/�d���^�����>���E���l�}�Œ�]���}�Œ�µ�X 

Slika 3-14: Prijedlog izgradnje �]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P���š���Œ�u�]�v���o�����^���À��-sjever 

 
Izvor: CIVITAS ELAN ZAGREB �t �^�š�µ���]�i�����]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P���š���Œ�u�]�v���o�����^���À��-sjever, 2010. 



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
U�v���‰�Œ�������v�ie mobilnosti i prometnog sustava 

3 �W�}�o���Ì�]�“�š�� 23 

U svezi lokacije namijenjene za gradnju intermodalnog terminala prikupljeni su i analizirani podaci o 
�•�š���v�i�µ���]�Ì�P�Œ�������v�}�•�š�]���]���À���Î�����}�i���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���‰�o���v�•�l�}�i�����}�l�µ�u���v�š�����]�i�]�X 

�h�� �•�]�v�š���Ì�]�� �i���� �l�}�v�•�š���š�]�Œ���v�}�� ������ �‰�}�•�š�}�i���� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �v���� ���]�i���o�µ�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �v���u�]�i���v�i���v�}�P�� �Ì���� �P�Œ�����v�i�µ��
�]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P���š���Œ�u�]�v���o�����~���À�Œ�•�š�]���}���i���l�š�]���µ���‰�Œ�]�À���š�v�}�u���À�o���•�v�]�“�š�À�µ�•���“�š�}��bi moglo utjecati na tijek gradnje 
�š���Œ�u�]�v���o���X���K�P�Œ���v�]�����v�i�������]���u�}�P�o�����‰�Œ�����•�š���À�o�i���š�]���]���•�o�]�i���‰�����µ�o�]�������l�}�i�����i�����µ���h�W�h-u ucrtana posred prostora 
�v���u�]�i���v�i���v�}�P���Ì�����]�v�š���Œ�u�}�����o�v�]���š���Œ�u�]�v���o�X���•���o�i���Ì�v�]���l�}���•�š���i���o�]�“�š�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����µ�l�o�}�‰�]�š�]���µ�����i���o�}�À�]�š�]���l�}�v�����‰�š��
novog terminala, �‰�Œ�����À�]���i���š�]�� �Ì���u�i���v�µ�� �v���•�]�‰���� �À�]�i�����µ�l�š�]�u���X�� �W�Œ���š�����]�� �•�����Œ�Î���i�]�� �]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P�� �š���Œ�u�]�v���o����
�u�}�P�o�]�����]���•�����‰�Œ�����À�]���i���š�]���]�•�‰�}�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���À�]�i�����µ�l�š�����]�l�]�o�]���µ���Ì�}�v�]�����µ�š�}���µ�•�v�}�P���š���Œ�u�]�v���o���X 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l���� �•�š�µ���]�i���� �Ì���� �µ�Œ�������v�i���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �}���� �d�Œ�P���� ���Œ�X�� �&�Œ���v�i���� �d�µ���u���v���� ���}��
�d�Œ�P�����<�Œ���“�]�u�]�Œ�������}�•�]���� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ�����Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š 
Datum: srpanj 2010. 

�W�Œ�����u���š�� �•�š�µ���]�i���� �•�µ�� �•�Œ�����]�“�v�i���� �Ì�}�v���� �Ì���‰�����v�}�P�� ���]�i���o���� ���}�v�i���P���� �P�Œ�������� �]�� �d�Œ���“�v�i���À�l���� �l�}�i���� �}���µ�Z�À�������i�µ��
�‰�}���Œ�µ���i�����}���� �/�o�]������ �•�����•�i���À���Œ�������}���<�Œ���v�i�����À�]�����À�����µ�o�]������ �•���i�µ�P���U���}���� �h�o�]������ �Z���‰�µ���o�]�l���� ���µ�•�š�Œ�]�i���� �]�� �E�}�À���������•�š���� �•��
�]�•�š�}�l���� ���}�� �^�o�}�À���v�•�l���� �µ�o�]������ �]�� �Ì���‰�����v���� �}���}���v�]������ �d�Œ�P���� �<�X�� ���}�•�]������ �š���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�µ�� �‰�Œ�µ�P�µ�� �•���� �•���‰�����v�]�u��
kolodvorom. Studija se temelji na sveobuhvatnoj ���v���o�]�Ì�]���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P���‰�o���v�]�Œ���v�i�����}����
druge generalne regulatorne osnove iz 1887. �‰���� �•�À���� ���}�� �����v���“�v�i�]�Z�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�Z�� ���}�l�µ�u���v���š���� �]��
arhitektonskih realizacija u zadanom prostornom obuhvatu. 

�^�š�µ���]�i���� �•���� �Ì���•�v�]�À���� �v���� ���À���� �š���Î�]�“�š���W�� �í�X�� �Ì���“�š�]�š�]�� �]�� �À���o�}�Œ�]�Ì�����]�i�]�� �}�š�À�}�Œ���v�}�P�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �]�� �î�X�� �Œ�����]�l���o�v�}�u��
�Œ�i���“���v�i�µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P���X���/���i�����v�}���]�����Œ�µ�P�}���}�•�]�P�µ�Œ���À���i�µ�����]�o�i���À�����•�š�µ���]�i���U�������š�}���i�����‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����š�Œ�]�i�µ���š�Œ�P�}�À�����µ��
�À�]�“�����]�i���o�v�] jav�v�]�� �‰�}�š���Ì�� �v���i�À�]�“���P�� �µ�Œ�����v�]�š���š���U�� �l�}�i�]�� �i���� �u�}�š�}�Œ�� �µ�Œ�����v���� �}���v�}�À���� �]�� �•�‰���i���v�i���� ���À�]�i�µ�� �•��������
razdvojenih periferija. 

Slika 3-15�W���W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����µ�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����}�����d�Œ�P�������Œ�X���&�Œ���v�i�����d�µ���u���v�������}���d�Œ�P�����<�Œ���“�]�u�]�Œ�������}�•�]�����t Pogled sa zapada 

 
Izvor: �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����Ì�����µ�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����}�����d�Œ�P�������Œ�X���&�Œ���v�i�����d�µ���u���v�������}���d�Œ�P�����<�Œ���“�]�u�]�Œ�������}�•�]�����U���î�ì�í�ì�X 
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Prema autorima studije, uklanjanjem �‰�Œ���‰�Œ���l�����l�}�i�µ�����]�v�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P���U���}���v�}�•�v�}���•�‰�µ�“�š���v�i���u���‰�Œ�µ�P����
pod zemlju, integriraju se ���À���� �‰�}�À�]�i���•�v�}�� �}���]�i���o�i���v���U�� �}���µ�À�]�i���l�� �o�}�“���� �‰�}�À���Ì���v���� �‰�}���Œ�µ���i���� �P�Œ������, a novo 
formirana os u funkciji ���Œ�š���Œ�]�i���� �}�•�]�P�µ�Œ���À���� �Œ���µ�Œ�����v�]�Ì�����]�i�µ�� ���]�o�}�� �Ì���‰�µ�“�š���v�]�Z�U�� ���]�o�}�� �v�����}�À�Œ�“���v�]�Z�� �µ�Œ�����v�]�Z��
�‰�}���Œ�µ���i���X�� �E�������o�i���U�� �‰�Œ�����o���Î���� �•���� �µ�À�}�����v�i���� �v�}�À�}�P�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œijevoza putnika, 
odnosno izgradnja metro linije M2 kao najisplativije investicije u prometnom sustavu Grada Zagreba.  

Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i cestovnog 
�u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�]�V Elipsa-s.z. d.o.o.; Markiva Projekt 

d.o.o.; Prometheum d.o.o. 
Datum: prosinac 2017. 

�K�À���� �•�š�µ���]�i���� �i���� �i�������v�� �}���� �‰�Œ�À�]�Z�� �‰�}�l�µ�“���i���� ������ �•���U�� �µ�Ì�� �‰�}�u�}���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �u�}�����o���U�� �]�•�‰�]�š���i�µ�� �µ���]�vci davanja 
�‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š�����š�Œ���u�À���i�•�l�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���U���l���l�}���v�����•���u���i���À�v�]���P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�}�u���š���š���l�}���]���v�����}���À�]�i���v�i����
prometa u cjelini. 

�W�}���Œ�µ���i���� �}���µ�Z�À���š���� �}�À���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �•�š�µ���]�i���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�µ�� �u�Œ���Î�µ�� �]�� �i���À�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v����
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �l�}�i���P�� �µ�� �À�������u�� ���]�i���o�µ�� �‰�}�l�Œ�]�À���� �P�Œ�����•�l���� �����š�À�Œ�š�� ���}�v�i�]�� �P�Œ������ �l�}�i���� �}���µ�Z�À�������� �•�Œ�����]�“�v�i�]�� ���]�}�� �P�Œ��������
Zagreba. 

�K�À�����•�š�µ���]�i�����i�����µ�•�u�i���Œ���v�����‰�Œ���u�����]�•�‰�µ�v�i���v�i�µ���(�µ�v�l���]�}�v���o�v�]�Z�����]�o�i���À���U�����o�]���u�}�Î�������]�š�]���]���•���•�š���À�v�]�����]�}���•�µ�•�š���À�v�]�Z��
���]�o�i���À���U���}�����l�}�i�]�Z�����]���i�������v���}�����•�š�Œ���š���“�l�]�Z���u�}�P���}�����]�š�]�W���À���������µ���]�v�l�}�À�]�š�}st prometnog sustava uz smanjenje 
�“�š���š�v�]�Z�� �µ�š�i�������i���� �‰�Œ�}�u���š���� �v���� �}�l�}�o�]�“�X�� ������ ���]�� �•���� �‰�}�•�š�]�P���}�� �š���l�}�� �����(�]�v�]�Œ���v�� �•�š�Œ���š���“�l�]�� ���]�o�i�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ��
�(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�u���‰�}�P�o�����µ���‰�}�À�������š�]�����Œ�Ì�]�v�µ���i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����~�š�Œ���u�À���i���•�����]�u�����������}�v���µ�����µ���µ���v�}�•�š�]��
postati atraktivniji za potencijalne putnike koji se danas koriste osobnim automobilom u obavljanju 
svakodnevnih aktivnosti.  

�E�����š���u���o�i�µ���‰�Œ�}�À�������v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����]���•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�P���u�}�����o���U���•�š�µ���]�i�����i�����l�À���v�š�]�(�]���]�Œ���o���������v���“�v�i����
�•�š���v�i���� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �•�Œ�����]�“�v�i���u�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �l�}�i���� �•���� �v���� �u�}�Î���� �}���]�i���v�]�š�]�� �Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���]�u�X��
�E�������o�i���U�� �‰�Œ�]�l���Ì���v���� �•�µ�� �‰�}�•�o�i�����]������ �l�}�i���� �•���� �u�}�P�µ�� �}�����l�]�À���š�]�� �µ�� ���µ���µ���v�}�•�š�]�� ���l�}�� �•���� �v���� ���µ���µ�� �‰�}���µ�Ì�]�u���o����
�}���P�}�À���Œ���i�µ�������u�i���Œ�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�o�]�š�]�l���X���:�����v�����}�����š���l�À�]�Z���‰�}�Î���o�i�v�]�Z���u�i���Œ�����i���������À���v�i�����‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š�����i���À�v�}�u��
gradskom prometu (�š�Œ���u�À���i�]�u���•���•���‰�Œ�]�o���P�}�������u�����•���u���(�}�Œ�•�l�}�P���•�µ�•�š���À�����]���š���Z�v�}�o�}�“�l�]�u���‰�}���}�o�i�“���v�i�]�u�����v����
�v�������o�]�u���� �]�v�š���o�]�P���v�š�v�]�Z�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �•�µ�•�š���À���� �~�/�d�^�•�U�� ���o�]���}�v���� �]�u���� �•�À�}�i���� ���}�u���š���� �l�}�i�]�� �•�µ�U���]�Ì�u�����µ���}�•�š���o�}�P�U��
�����š���Œ�u�]�v�]�Œ���v�]���µ�l�µ�‰�v�]�u���•�š���v�i���u�������v���“�v�i���P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���X�� 

������ ���]�� �•���� �‰�}�o�µ���]�o�] �Ì�v���š�v�}�� �À�����]�� �•�]�v���Œ�P�]�i�•�l�]�� �µ���]�v���]�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�À���•�š�]�� �]�� ���]�š���À�� �v�]�Ì�� ���Œ�µ�P�]�Z�� �•�v���Î�v�]�Z�� �u�i���Œ���� �]��
���l�š�]�À�v�}�•�š�]���‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�o�]�š�]�l�����}�����l�}�i�]�Z���•�µ���v���i�À���Î�v�]�i�����•�o�i�����������W 

�x �����•�š�]�u�µ�o�]�Œ���š�]���u���•�}�À���v�����}�o���Ì���l���}�•�}���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����µ���v���i�µ�Î�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������‰�Œ�}�À�}�������]���������l�À���š�v�µ���]��
�µ�•�l�o�������v�µ���‰�}�o�]�šiku cijena parkiranja i cijena voznih karata u javnom prijevozu, 

�x �Œ�����o�]�Ì�]�Œ���š�]�� �����Œ���u�� �v���l���� �}���� �v���i�À���Î�v�]�i�]�Z�� �o�}�l�����]�i���� �•�µ�•�š���À���� �c�W���Œ�l�]�Œ���i�� �À�}�Ì�]�o�}�� �]�� �v���•�š���À�]�� �i���À�v�]�u��
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u�^���~���v�P�o�X���W���Œ�l�˜�Z�]�����•�U 

�x �]�Ì�P�Œ�����]�š�]�� �a���Œ���v�P�Œ�����•�l�µ�� �µ�o�]���µ�� �]�� �v���l�}�v�� �]�Ì�Œ�������� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �u�}�����o���� �'�Œ�������� �•���P�Œeba testirati 
�À���Œ�]�i���v�š�v�����Œ�i���“���v�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����]�o�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����v�}�À�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�������l�}�i�������]���}�u�}�P�µ���]�o�����Œ���•�š���Œ�������v�i����
�•�Œ�����]�“�v�i���P�����]�i���o�����'�Œ���������•���P�Œ�������U 
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�x �Œ�����o�]�Ì�]�Œ���š�]���}���Œ�������v�����P�Œ�������À�]�v�•�l�����Ì���Z�À���š�����l�}�i�]���‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}�����}�‰�Œ�]�v�}�•�����‰�Œ�}�š�}���v�}�•�š�]���š�Œ���u�À���i�•�l�}�P��
�‰�Œ�}�u���š�����]���l�}�v�����v�}�U 

�x z���‰�}�����š�]���Œ�����o�]�Ì�����]�i�µ���•�µ�•�š���À�����o���l�����P�Œ�����•�l�����Î���o�i���Ì�v�]���������]�i�����‰�}���Ì���u�v�����š�Œ���•�����‰�Œ�}�o���Ì�]���P�o���À�v�]�u���}�•�]�u����
�~�o�}�v�P�]�š�µ���]�v���o�v�}�� �]�� �š�Œ���v�•�À���Œ�Ì���o�v�}�•�� �•�Œ�����]�“�v�i���P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�}���Œ�µ���i���� �~�}�À���� �š�Œ���•���� �•�µ�� �•���•�š���À�v�]�� ���]�}��
�'���v���Œ���o�v�}�P���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P���‰�o���v�����'�Œ���������•���P�Œ�������•�X�� 

�^�š�µ���]�i�}�u���•�����‰�Œ�����o���Î�µ���š�Œ�]���À���o�]�l�����P�Œ�������À�]�v�•�l�����Ì���Z�À���š���U���}�����l�}�i�]�Z���•�µ�����À�����•���•�š���À�v�]�����]�i���o�}�À�]���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š����
�•�š�µ���]�i���U�������š�Œ�����]���•�����v�����}�À���Ì�µ�i�����v�����‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����]���}�u�}�P�µ�����À�����•�]�v���Œ�P�]�i�•�l�]���µ���]�v���l�X���d�}���•�µ�W 

�x �����v�]�À���o�����]�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����^���À�•�l�����t �s�µ�l�}�À���Œ�•�l���U���•���µ�‰�µ�“�š���v�i���u���l�}�o�v�]�l�����s�µ�l�}�À���Œ�•�l�����µ�o�]�������v����pravcu 
zapad �t istok i obrnuto, 

�x �����v�]�À���o�����]�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�������Œ�Î�]�����À�����t �s�µ�l�}�À���Œ�•�l���U���•���µ�‰�µ�“�š���v�i���u���l�}�o�v�]�l�����s�µ�l�}�À���Œ�•�l�����µ�o�]�������v�����‰�Œ���À���µ��
zapad �t istok i obrnuto, 

�x �]�Ì�P�Œ�����v�i�����a���Œ���v�P�Œ�����•�l�����µ�o�]�������}�����:�����Œ���v�•�l�}�P���u�}�•�š�������}���s�µ�l�}�À���Œ�•�l�����µ�o�]�����X 

���µ�š�}�Œ�]�� �Ì���l�o�i�µ���µ�i�µ�� ������ ���]�� �v���l�}�v�� �Œ�����o�]�Ì�����]�i���� �����v�]�À���o�����]�i���� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���U�� �s�µ�l�}�À���Œ�•�l���� �µ�o�]������ �‰�}�•�š���o���� �v���i���o�]�Î�]��
�‰���Œ���o���o�v�]���l�}�Œ�]���}�Œ�������v���“�v�i�]�u���^�Ì���o���v�]�u���À���o�}�À�]�u���_���š�������]���l���}�����o�š���Œ�v���š�]�À�v�]���‰�Œ�}�u���š�v�]���‰�Œ���À�������u�}�P�o�����‰�Œ�]�À�µ���]��
���]�}���‰�Œ�}�u���š�����l�}�i�]���•���������v���•���}���À�]�i�����•�Œ�����]�“�v�i�]�u�����}�v�i�}�P�Œ�����•�l�]�u���‰�}���Œ�µ���i���u�X 

Slika 3-16: �W�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����]�Ì�Œ���������u�]�l�Œ�}�•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�P���u�}�����o�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ���������•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�P���u�}�����o�����]���u�}�����o�]�Œ���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���]�������•�š�}�À�v�}�P���u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u��
dijelu Grada Zagreba, 2017. 
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Prometna studija �‰�}���Œ�µ���i���� �}�u�������v�}�P�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�u�� �‰�Œ�µ�P�}�u�U�� ���À���v�]�i�}�u�� �D���Œ�]�v���� ���Œ�Î�]�����U��
Ulicom grada Vukovara i Savskom cestom 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 
Datum: prosinac 2017. 

Cilj i svrha studije bila je da se na �š���u���o�i�µ�� ���v���o�]�Ì���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}-planske dokumentacije te 
�‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �‰�Œ�����o�}�Î���� ���š���‰�v���� �Œ�i���“���v�i���� �l�}�i���� ������ �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �l���}�� �‰�}���o�}�P�� �Ì���� ���µ���µ������
arhitektonsko-�µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}���‰�o��n�]�Œ���v�i�����Ì�����‰�}�š�Œ���������µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P���Œ���Ì�À�}�i�� �‰�Œ�����u���š�v�}�P���‰�}���Œ�µ���i��. 

U sklopu studije �]�Ì�À�Œ�“���v�����i�������v���o�]�Ì�����‰�}�À�]�i���•�v�����] �‰�}�•�š�}�i���������‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���‰�o���v�•�l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i�����À���Ì���v�����Ì����
p�Œ�����u���š�v�}���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����š�����•�µ�������š���o�i�v�}���‰�Œ�}���v���o�]�Ì�]�Œ���v�����}�P�Œ���v�]�����v�i�����µ���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���l�}�i�����•�����}���v�}�•�����v����
�‰�}�À�]�i���•�v�����P�Œ�������À�]�v���X���E���•�š���À�v�}���i�����‰�Œ�}�À�������v�������v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���] �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-arhitektonskih studija i 
�Œ�i���“���v�i���� �•�� �‰�}�•�����v�]�u���}�•�À�Œ�š�}�u���v���� �Ì���� �Œ���Ì�À�}�i�� �‰�}���Œ�µ���i���� �c�W���Œ�}�u�o�]�v���^���] �c�'�Œ�������o�i���^�X���W�}�•�����v�}���•�µ�����v���o�]�Ì�]�Œ���v�]��
prostorni planovi i studije vezane za razvoj glavnog �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����l�}�o�}���À�}�Œ���U���l�}�i�]���µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���•�u�]�•�o�µ��
predstavlja barijeru i razdvaja �‰�}���Œ�µ���i�������}�v�i���P���P�Œ���������}�����‰�Œ�����u���š�v�}�P���‰�}���Œ�µ���i���X 

�^�š�µ���]�i�}�u�� �i���� �š���l�}�����Œ�� �����š���o�i�v�}�� �‰�Œ�}���v���o�]�Ì�]�Œ���v���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�� �š���� �‰�}�•�š�}�i�������� �•�š���v�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�v�µ�������]���‰�}�š�Œ���Î�v�i���X���<���}���‰�}���o�}�P�����l�}�Œ�]�“�š���v�]���•�µ���Œ���Ì�µ�o�š���š�]���]���}���i���v�����^�š�µ���]�i�����c�/�Ì�Œ���������•�]�u�µ�o��cijskog 
�u�}�����o���� �]�� �u�}�����o�]�Œ���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �š�}�l�}�À���� �š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �]�� �����•�š�}�À�v�}�P�� �u�}�š�}�Œ�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �•�Œ�����]�“�v�i���u��
���]�i���o�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������^�X�� �h�� �•�À�Œ�Z�µ�� �����š���o�i�v�]�i���P�� �µ�À�]������ �µ�� �‰�}�•�š�}�i�������� �•�š���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�v�µ������ �]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i����
�Œ���Ì�u���š�Œ���v�}�P���‰�}���Œ�µ���i���U���]�Ì�À�Œ�“���v�}���i�������}�����š�v�}���•�v�]�u���v�i����- brojanj�����‰�Œ�}�u���š�����µ���À�Œ�“�v�]�u���‰���Œ�]�}���]�u�����Œ�����v�}�P��
dana na �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�]�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����l�}�i�����‰�}�À���Ì�µ�i�µ���Œ���Ì�u���š�Œ���v�}���‰�}���Œ�µ���i�����•���}�l�}�o�v�]�u���‰�}���Œ�µ���i�]�u�� Grada 
�•���P�Œ�������X���W�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�]���‰�}�����š���]���c�]�v���•�]�š�µ�^���l�}�Œ�]�“�š���v�]���•�µ���l���}���µ�o���Ì�v�]���‰�}�������]���Ì�����‰�Œ�]�u�i���v�µ suvremenih prometnih 
simulacijskih alata. 

Slika 3-17: �W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ���u����Scenariju 2 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���W�Œ�}�u���š�v�����•�š�µ���]�i�����‰�}���Œ�µ���i�����}�u�������v�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�u���‰�Œ�µ�P�}�u�U�����À���v�]�i�}�u���D���Œ�]�v�������Œ�Î�]�����U���h�o�]���}�u���P�Œ�������s�µ�l�}�À���Œ�����]���^���À�•�l�}�u��
cestom, 2017. 
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�W�Œ�}�À�������v�}�u�� ���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �š���� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�u�� ���µ���µ������ �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���U�� �‰�Œ�����o�}�Î���v���� �•�µ��
dva scenarija, svaki u tri etape�U�� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �‰�Œ�}�u���š�Œ���v�}�P�� �‰�}���Œ�µ���i���� �•�� �À�Œ���u���v�•�l�]�u��
horizontima 5, 10 i 30 godina. 

3.1.3.1 �W�i���“�����l�]���‰�Œ�}�u���š 

�/�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Mobilita Evolva d.o.o. 
Datum: 2020. 

Cilj izrade Pro�u���š�v�}�P�����o�����}�Œ���š�����c�/�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ���������•���P�Œ�������^�����]�}��
�i���� �l�Œ�}�Ì�� �����š���o�i�v�µ�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���U�� �‰�Œ���P�o�����}�u�� �š���Z�v�]���l���� �u�Œ���Î���� �]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�]�Z�� �µ�À�i���š���� �Ì����
nesmetano odvijanje motoriziranog i nemotoriziranog prometa utvrditi nedosta�š�l�����v�����u�Œ���Î�]���‰�i���“�����l�]�Z��
�l�}�Œ�]���}�Œ�����š�����l�Œ�}�Ì���‰�Œ���P�o�������Œ���o���À���v�š�v�����‰�Œ�}�i���l�š�v�����]���•�š�µ���]�i�•�l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i�����µ�l�o�}�‰�]�š�]���À���Œ�]�i���v�š�v�����Œ�i���“���v�i�����µ��
�À�������‰�o���v�]�Œ���v���X 

�d���u���o�i���u���‰�Œ�}�À�������v�������v���o�]�Ì�����š���������(�]�v�]�Œ���v�i���u���l�Œ�]�š���Œ�]�i�����]���‰�}���l�Œ�]�š���Œ�]�i�����‰�Œ�����o�}�Î���v�����•�µ���š�Œ�]���À���Œ�]�i���v�š�v�����]�����i�v����
�Œ�i���“���v�i�����Ì�� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v���X 

�x �s���Œ�]�i���v�š�����í�X���}���µ�Z�À���������Ì���š�À���Œ���v�i�����ï�ó���µ�o�]�������Ì�����‰�Œ�}�u���š���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o���U���‰�}�À�������v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v����
�Ì�����í�í�ì�9���µ���}���v�}�•�µ���v�����‰�}�•�š�}�i�����µ���‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�U�����}���]�À���v�i�����ô.�ô�ï�ì���u�ø���‰�}�À�Œ�“�]�v�����c�•�Z���Œ�������•�‰�������^���Ì�}�v�����š����
�]�Ì�P�Œ�����v�i�µ���í�ì���v�}�À�]�Z���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���X 

�x �s���Œ�]�i���v�š�����î�X���}���µ�Z�À���������Ì���š�À���Œ���v�i�����ñ�ñ��ulica �Ì�����‰�Œ�}�u���š���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o���U���‰�}�À�������v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v����
�Ì�����í�ó�ò�9���µ���}���v�}�•�µ���v�����‰�}�•�š�}�i�����µ���‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�U�����}���]�À���v�i�����î�ð.�í�ì�ì���u�ø���‰�}�À�Œ�“�]�v�����c�•�Z���Œ�������•�‰�������^���Ì�}�v����
�š�����]�Ì�P�Œ�����v�i�µ���í�î���v�}�À�]�Z���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���X 

�x �s���Œ�]�i���v�š�����ï�X���}���µ�Z�À���������Ì���š�À���Œ���v�i�����õ�ñ���µ�o�]�������Ì�����‰�Œ�}�u���š���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o���U���‰�}�À�������v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v����
�Ì�����ï�õ�ð�9���µ���}���v�}�•�µ���v�����‰�}�•�š�}�i�����µ���‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�U�����}���]�À���v�i�����ð.�ñ�ì�ì���u�ø���‰�}�À�Œ�“�]�v�����c�•�Z���Œ�������•�‰�������^���Ì�}�v�����š����
�]�Ì�P�Œ�����v�i�µ���í�ò���v�}�À�]�Z���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���X 

Slika 3-18: �s���Œ�]�i���v�š�����î���‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ���������•���P�Œ������, 2020. 
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�d���u���o�i���u���À�]�“���l�Œ�]�š���Œ�]�i�•�l�������v���o�]�Ì�����l���}���}�‰�š�]�u���o�v�}���Œ�i���“���v�i�����“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�������}���]�À���v�����i�����s���Œ�]�i���v�š�����î�X��
�/���l�}�� �i���� �s���Œ�]�i���v�š���� �î�X���‰�Œ���u�����À�]�“���l�Œ�]�š���Œ�]�i�•�l�}�i�� ���v���o�]�Ì�]�� �]�•�‰���o�����}�‰�š�]�u���o�v���� �Ì���� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���U���•���u����
���v���o�]�Ì�����µ�l���Ì�µ�i�����v�����u�}�P�µ���v�}�•�š���(���Ì�v�}�P���µ�À�}�����v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v���U���š�i�X���•�µ�P���Œ�]�Œ�������������]���s���Œ�]�i���v�š�����í��
�u�}�P�o�������]�š�]���‰�Œ�À�����(���Ì�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�����Ì�����v���i�‰�}�À�}�o�i�v�]�i�����À���Œ�]�i���v�š�v�}���Œ�i���“���v�i���X 

�W�Œ���u���� ���µ�š�}�Œ�]�u���� �“�]�Œ���v�i���u�� �‰�i���“���l���� �Ì�}�v���� �v���� ���}���]�À���i�µ�� �•���� �•���u�}���v�}�À�]�� �‰�Œ���À���]�� �Ì���� �‰�i���“���l���U�� �À������ �]�� �v�}�À�]��
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���l�}�Œ�]���}�Œ�]���l�}�i�]���•�����u�}�P�µ���]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]���µ�Ì���Œ�µ���}�À�����‰�i���“���l�����Ì�}�v�����“�š�}���‰�}�š�]�������Œ���Ì�À�}�i���v�}�À�]�Z���•�µ�•�š���À����
�l���}���v�����‰�Œ�]�u�i���Œ���c���]�l�������v�����Œ�]�����^���•�µ�•�š���À���X 

3.1.3.2 ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�}�u���š 

Izrada prometnog elaborata za �µ�•�‰�}�•�š���À�µ���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����Ì���i�����v�]���l�}���}���À�]�i���v�i����
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���]���u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]�����}�v�i�]���P�Œ���� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �W�'�d���a�l�µ�v���� d.o.o. 
Datum: travanj 2019. 

Cilj izrade ove projektne dokumentacije je bio, �v���l�}�v���]�Ì�Œ���������•�À���}���µ�Z�À���š�v�������v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i���U��
�‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]���}���Œ�������v�]�����Œ�}�i�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i���� �]�� �u���v�i�]�Z���P�Œ�������À�]�v�•�l�]�Z���]�v�š���Œ�À���v���]�i���� �µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���}���µ�Z�À���š���U��
�l���l�}�� ���]�� �•���� �‰�}�•�š�]�P�o�}�� �}�‰�š�]�u���o�v�}�� �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'���� ���}�v�i�]��
grad, �‰�}�À�������o�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}�������]�i���o�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����]���•�l�Œ���š�]�o�}���À�Œ�]�i���u�����‰�µ�š�}�À���v�i���U �‰�}���}�o�i�“���o�]���µ�À�i���š�]��
�}���À�]�i���v�i���� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U �µ�v���‰�Œ�]�i�����]�}�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U �‰�}�À�������o���� �Œ���Ì�]�v���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �•�À�]�Z��
sudionika u prometu, �‰�}�•�o�i�����]���v�}���}�•�š�À���Œ�]�o�}���‰�}���}�o�i�“���v�i�����Ì���“�š�]�š�����}�l�}�o�]�“�����•�u���v�i���v�i���u���Œ���Ì�]�v�������µ�l�����]�����u�]�•�]�i����
�]�•�‰�µ�“�v�]�Z plinova. 

Slika 3-19: Izvadak prijedloga �Œ�i���“���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]�����}�v�i�]���P�Œ���� 

 
Izvor: Izrada prometnog elaborata za �µ�•�‰�}�•�š���À�µ���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����Ì���i�����v�]���l�}���}���À�]�i���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���]���u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š����
�v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]�����}�v�i�]���P�Œ����, 2019. 
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�h�Ì���‰�}�����š�l�������Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�����š���Œ���v�•�l�]�u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u���U���l�}�i�]���•�µ�����v���o�]�š�]���l�]���]���P�Œ���(�]���l�]���}���Œ�������v�]�U��
tijekom �}���]�o���•�l�����š���Œ���v�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�]���•�µ���]���•�À�]���}�•�š���o�]���‰�}�������]���v�µ�Î�v�]���Ì�����‰�Œ�����o���P���v�i�����l�À���o�]�š���š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����l�}�i�]�u����
�•���� �‰�}���}�o�i�“���À���� �‰�}�•�š�}�i�������� �•�š���v�i���� �}���À�]�i���v�i���� �‰�Œ�}�u���š���X�� �K���]�o���•�l�}�u�� �‰�}���Œ�µ���i���� �'�Œ�����•�l���� �����š�À�Œ�š�]�� ���}�v�i�]�� �P�Œ������
�‰�}�•�������v�� �v���P�o���•���l�� �i���� ���]�}�� �v���� �o�}�l�����]�i���u���� �•�� �]�Ì�Œ���Î���v�]�i�]�u�� �‰�Œ�}���o���u�]ma vezanim za regulaciju prometa, 
�•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���‰�Œ�}�u���š�����]���‰�Œ�}�u���š���µ���u�]�Œ�}�À���v�i�µ�U���l���}���]���v�����o�}�l�����]�i���u�����•���‰�}�š���v���]�i���o�v�}�u���u�}�P�µ���v�}�“���µ���‰�}���}�o�i�“���v�i����
���Œ�µ�P�]�Z�����•�‰���l���š�����}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š���U�������•�À�����µ�����]�o�i�µ���µ�•�‰�}�•�š���À�����“�š�}���À�]�“�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����Ì���i�����v�]���l�}��
�}���À�]�i���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���]���u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]�X 

3.1.3.3 Javni gradski prijevoz putnika 

�^�š�µ���]�i�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����Ì�����'�Œ�������•���P�Œ�����U���•���P�Œ���������l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ���]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-
�Ì���P�}�Œ�•�l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W KPM Consult; Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Sudop Brno; INEN d.o.o. 
Datum: travanj 2008. 

�^�À�Œ�Z���� �}�À���� �^�š�µ���]�i���� �i���� �‰�}�u�}���]�� �•�š�À�}�Œ�]�š�]�� �•�µ�•�š���À�� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �l�}�i�]�� ������ ���}�o�i���� �]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �‰�}�š���v���]�i���o��
�i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����µ���Œ���P�]�i�]���]���]�•�š�}�À�Œ���u���v�}���µ���Ì�v�������i�v�}�i���u�i���Œ�]���‰�Œ�}�u���š�v�µ���‰�}�v�µ���µ���‰�µ�š�v�]���]�u����
�µ���]�v�]�š�]�� ���š�Œ���l�š�]�À�v�]�i�}�u�U�� ���� �•�š���v�}�À�v�]���]�u���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}�� �t zagorske 
�Î�µ�‰���v�]�i�������}�v�]�i���š�]���Ì�v�������i�v�}���‰�}���}�o�i�“���v�i�����l�À���o�]�š���š�����Î�]�À�}�š���X 

Na temelju �‰�Œ�}�À�������v���� ���v���o�]�Ì���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �]�Ì�Œ�������v�� �i���� �‰�Œ�]�i�����o�}�P�� �v�}�À�}�P�� �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v����
�]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����l�}�i�����•�o�µ�Î�]���i���À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ���‰�µ�š�v�]�l���U���]�Ì�Œ�������v���i�����‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����µ�Œ�������v�i�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P��
�i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� �µ�� �P�Œ�����µ�� �Ì���P�Œ�����µ�� �]�� �}�l�}�o�]���]�U�� �]�Ì�À�Œ�“���v���� �i���� �}���i���v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �]�� �}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]��
�µ�À�}�����v�i���� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� �µ�� �P�Œ�����µ�� �Ì���P�Œ�����µ�� �]�� �“�]�Œ�}�i�� �}�l�}�o�]���]�� �]�� �}�•�v�]�À���v�i���� �š���Œ�]�(�v�}-
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���µ���Œ�µ�Î���v�i���U���š�����•�µ���µ�š�À�Œ�����v�� �v�µ�Î�v�������l�š�]�À�v�}�•�š�]�U���v�}�•�]�š���o�i�]���]���‰�}�š�Œ�����v�]���Œ�}�l�}�À�]���Ì�����Œ�����o�]�Ì�����]�i���X 

Slika 3-20: Shematski prikaz integriranog prometnog sustava 

 
Izvor: �^�š�µ���]�i�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����Ì�����'�Œ�������•���P�Œ�����U���•���P�Œ���������l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ���]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ 

INTEGRIRANI PROMETNI SUSTAV

ORGANIZACIJSKO-EKONOMSKI 
SUSTAV

Legislativni okvir IPS

�W�}���Œ�µ���i�����]�v�š���Œ���•�����/�W�^

�K�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�•�l�}���µ�Œ�������v�i�����/�W�^

Financiranje IPS

Servis informiranja

TARIFNI SUSTAV

�d���Œ�]�(�v�}���µ�Œ�������v�i��

Tarifni sustav

�K�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�•�l�}���µ�Œ�������v�i�����/�W�^

Sustav prodaje i naplate

PROMETNI SUSTAV

Prijevozne potrebe

�W�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î��

Vozni redovi

�d���Z�v�]���l���������Ì��

�h���]�v���]���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À��
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�^�š�µ���]�i�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���Œ���Ì�À�}�i�����]���µ�v���‰�Œ�������v�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����]���š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����'�Œ��������
Zagreb 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 
Datum: rujan 2012. 

�K�À�����•�š�µ���]�i���������i�����}�‰���]���‰�Œ���P�o���������]�Ì���i�v�����v�}�À�]�Z���o�]�v�]�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����l�}�i�������]���v�����}�‰�µ�v�]�o�����‰�}�•�š�}�i�����µ���u�Œ���Î�µ��
u Gradu Zagrebu. �E�����š���u���o�i�µ�����v���o�]�Ì�����]���}���i���v���U���l���}���]���Ì�v���v�•�š�À���v�}���•�š�Œ�µ���v�]�Z���‰�Œ�]�v���]�‰�����]���‰�Œ���À�]�o�����]�Ì�Œ�������v�]���•�µ��
�‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]���Œ�i���“���v�i�����]���‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š���X�� 

�E�����š���u���o�i�µ���Œ���Ì�µ�o�š���š�����š���Z�v�]���l�}���t �š���Z�v�}�o�}�“�l�������v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i���������š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����]���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���o�]�v�]�i�����v����
�‰�}���Œ�µ���i�µ�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �‰�Œ�����o�}�Î���v���� �•�µ�� �‰�}�š���v���]�i���o�v���� ���]�}�v�]������ �Ì���� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i���� �š�Œ���u�À���i�•�l���� �u�Œ���Î���� �Œ�����]��
�}�‰�š�]�u���o�v�}�P�� �Ì�����}�À�}�o�i���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �µ�� ���µ���µ���]�u�� �Œ���Ì���}���o�i�]�u���X�� �•���� �•�À���l�µ�� �}���� �‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z��
�š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���o�]�v�]�i�������v���o�]�Ì�]�Œ���v�����•�µ���Œ���o���À���v�š�v�����š���Z�v�]���l�����]���š���Z�v�}�o�}�“�l�����l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���X�� 

Radi postiz���v�i�����Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ�����P���•�š�µ�‰�v�i�����‰�}�l�Œ�]�À���v�}�•�š�]���‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ���������•���P�Œ���������š�Œ���u�À���i�•�l�}�u���u�Œ���Î�}�u��
�š���� �}�u�}�P�µ�����À���v�i���� �o���l�}�P�� �‰�Œ�]�i���o���Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� �]�Ì�u�����µ�� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� �À�Œ�•�š���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�Œ�����o���Î���� �•���� ���}�P�Œ�����v�i����
�š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����•�����í�ð���v�}�À�]�Z���š�Œ���•�����š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���‰�Œ�µ�P���U���š�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����í�ð���š���Œ�u�]�v���o�����]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���‰�}�•�š���i����
�l�}�i���� ���]�� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���o���� �š�}���l���� �]�v�š���P�Œ�����]�i���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �]�� �š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� ���� �•�� ���]�o�i���u��integracije 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �]���š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š���U�����]�u���� ���]�� �•���� �µ�š�i�������o�}���v���� �‰�}�•�š�}�i�����µ�� �Œ���•�‰�}���i���o�µ�� �‰�µ�š�}�À���v�i���X���h�� �š�}�i�� ���]��
�•�]�š�µ�����]�i�]���Î���o�i���Ì�v�]�������‰�Œ���µ�Ì���o����glavnu ulogu prijevoza na duljim relacijama, a tramvajski promet bi bio u 
funkciji distribucije. 

Slika 3-21: �W�Œ�]�l���Ì���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����µ���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���]���‰�}�o�}�Î���i�����v�}�À�]�Z���š���Œ�u�]�v���o�����]��postaja integracije 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���]���š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���Œ���Ì�À�}�i�����]���µ�v���‰�Œ�������v�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����]���š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����'�Œ���������•���P�Œ�����U���î�ì�í�î�X 
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�•���l�o�i�µ���µ�i�����•�����l���l�}���i�������l�}�v�}�u�]���v�}�•�š���š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���}�•�v�}�À�]���Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ�����U���v�}���������‰�}�•toje dva 
�š���u���o�i�v�����}�P�Œ���v�]�����À���i�µ���������]�u�����v�]�l�����Ì�����À�����µ�����l�}�v�}�u�]���v�}�•�š�W���u���o�����‰�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����‰�µ�š�}�À���v�i�����‰�µ�š�v�]�l�����]��
�v�����}�À�}�o�i�v�}���l�À���o�]�š���š�v�}���‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����•�����Î���o�i���Ì�v�]���}�u�X 

�K�•�]�u���š���u���o�i�v�]�Z�����]�u�����v�]�l���U���}�P�Œ���v�]�����À���i�µ���]�����]�u�����v�]���]���Ì�����À�����µ�����l�}�v�}�u�]���v�}�•�š���•�µ�W���v����ovoljno kvalitetna 
�Œ���P�µ�o�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����~�•���u���(�}�Œ�•�l�����•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�����]�š���X�•�V���}�P�Œ���v�]�����v�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����l�}�i�����i�� 
�‰�Œ���š���Î�]�š�}�� �Œ�����]�i���o�v�}�P�� �l���Œ���l�š���Œ���� �“�š�}�� �Ì�v���š�v�}�� �‰�Œ�}���µ�Î���À���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �i�����v�}�P�� ���i���o���� �‰�µ�š�v�]�l���� �µ�� �i���À�v�}�u 
gradskom prijevozu; veliki broj tramvajsk�]�Z���o�]�v�]�i�����l�}�i�����‰�Œ�}�o���Ì�����l�Œ�}�Ì���‰�i���“�����l�µ���Ì�}�v�µ���~�µ�����]�i���o�}�À�]�u�����/�o�]�������] 
�:�µ�Œ�]�“�]�����À�}�i���Ì�v���š�v�}���•�µ���}�P�Œ���v�]�����v�������Œ�Ì�]�v�����Ì���}�P���]�v�š���v�Ì�]�À�v�}�P���‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�}�u���š���•�V���À�]�•�}�l�������]�i���v�����À�}�Ì���Œ�]�v�����] 
neadekvatni sustav naplate karata; nedovoljna integriranost sustava javnog gradskog prijevoza Grada 
�•���P�Œ���������]���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����š�����•�µ�•�i�����v�]�Z���Î�µ�‰���v�]�i���X �<�}�v�����v�}�U���‰�Œ���u�������µ�š�}�Œ�]�u�����•�š�µ���]�i�������l�}�v�}�u�]���v�}�•�š��
�š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� ���]�š�v�}�� ���]�� �•���� �‰�}�À�������o���� �•�o�i���������]�u ���}�P�Œ�����v�i���u���� �µ�� �v���Œ�����v�}�u�� �‰���š�}�P�}���]�“�v�i���u��
razdoblju do 2017. godine:  

�x dogradnja tramvajske pruge po Vukovarskoj i spoj tramvajske pruge (dijelom podzemno) kroz 
�<���u�‰�µ�•�����}�Œ�}�v�P���i���]���À���Ì�����•���š�Œ���u�À���i�•�l�}�u���u�Œ���Î�}�u���•�����•�i���À���Œ�v�����•�š�Œ���v���U 

�x �]�Ì�P�Œ�����v�i�������]�}�v�]�������š�Œ���u�À���i�•�l�����‰�Œ�µ�P�����}�����d�Œ�P�����•�Œ�š���À�����(���“�]�Ì�u�������}���<�Œ���“�]�u�]�Œ�}�À�����š�Œ�P���V 

�x �]�Ì�P�Œ�����v�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�����‰�Œ�µ�P�����µ���h�o�]���]�����Œ�v�}�u���Œ�������}�����,�}�Œ�À������nske do Ilice; 

�x �‰�}���}�o�i�“���v�i�����Œ���P�µ�o�����]�i�����]���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����•���š�Œ���u�À���i�•�l�]�u���‰�Œ�µ�P���u����
�v�����v�����]�v���u�]�v�]�u�]�Ì�]�Œ���v�i�����À�Œ���u���v���������l���v�i�����Ì�����‰�Œ�}�o���Ì���š�Œ���u�À���i���V 

�x �Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����}���Œ�������v�]�Z���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����•���š�Œ���u�À���i�•�l�]�u���‰�Œ�µ�P���u�������������]���•�����}�u�}�P�µ���]�o�����•�À�����•�l�Œ���š���v�i���U a 
time i fleksibilnost tramvajskih linija. 

Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W ZET d.o.o. 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���'�Œ�������À�]�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š 
Datum: lipanj 2020. 

Cilj Studije razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba bio je izv�Œ�“�]�š�]�� �•�À���}���µ�Z�À���š�v�µ�� ���v���o�]�Ì�µ��
�š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �•���� �•�š���i���o�]�“�š���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���U�� �•�š���v�i����
infrastrukture i voznog parka, organizacije prijevoza, sustava naplate i sigurnosti. U sklopu studije 
�‰�Œ�}�À�������v�����•�µ���}�‰�•���Î�v�����š���Œ���v�•�l�����]�•�š�Œ���Î�]vanja koja su obuhvatila analizu stanja tramvajskog kolosijeka 
(analiza geometrije kolosijeka, analiza vremenskog profila vibracija u tramvajskom vozilu, analiza 
�‰�}�‰�Œ�����v�]�Z�� �‰�Œ�}�(�]�o���� �š�Œ�����v�]�����U�� �•�l�Œ���š�v�]������ �]�� �•�l�o�}�‰�}�À���U�� ���v���o�]�Ì���� ���µ�l���� �‰�Œ�]�� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�µ�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �À�}zila), 
���v���o�]�Ì�µ���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���•�š���i���o�]�“�š���U���š�������v���o�]�Ì�µ���]�•�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���•�š���v�]�������]���l�}�v�š���l�š�v�}�P���À�}�����X�� 

Na temelju provedene ocjene stanja tramvajskog prometnog sustava, planova razvoja tramvajskog 
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �š���� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �‰�Œ�����o�}�Î���v�� �i����smjer razvoja tramvajskog 
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �l�}�i�]�� �]�u���� �Ì���� ���]�o�i�� ���µ�P�}�Œ�}���v�µ�� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]�� �]�� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�� �š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
sustava. Uz rekonstrukciju tramvajskog kolosijeka prema prioritetima, ukupne duljine od 33 km, 
�•�š�µ���]�i�}�u�� �i���� �‰�Œ�����o�}�Î���v���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �����š�]�Œ�]��nove dionic���� �š�Œ���u�À���i�•�l���� �‰�Œ�µ�P���� �]�� �š�}�� ���Œ�v�}�u���Œ������ �~�}�l�Œ���š�]�“�š���•�� �t 
�>�i�µ���o�i���v�]������ �~�}�l�Œ���š�]�“�š���•�� �t �,�}�Œ�À�������v�•�l���� �����•�š���U�� �d�Œ���“�v�i���À�����l�]�� �š�Œ�P�� �t Savska cesta, Zvonimirova �t �^���À�]�“������
�~�}�l�Œ���š�]�“�š���•���]���h�o�]�������P�Œ���������s�µ�l�}�À���Œ�����t Kampus Borongaj �t Mandlova ulica, te �]�Ì�P�Œ�����v�i�����v�}�À�����]�•�‰�Œ���À�o�i�����l����
stanice kao i zamjena zastarjele �}�‰�Œ���u�����µ�v�µ�š���Œ���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]�•�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���•�š���v�]�����X Nadalje, �‰�Œ�����o���Î�����•����
�u�}�����Œ�v�]�Ì�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���v�������À�����v�}�À�]�Z���v�]�•�l�}�‰�}���v�]�Z���š�Œ���u�À���i���U���µ�v���‰�Œ�������v�i�����•�µ�•�š���À�����v���‰�o���š�����]���•�µ�•�š���À����
informiranja putnika, te revizija tramvajskih linija i voznih redova. 
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���µ�š�}�Œ�]�� �•�š�µ���]�i���� �Ì���l�o�i�µ���µ�i�µ�� ������ �µ�v���š�}���� �v���P���š�]�À�v�]�u�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �š�Œ���v���}�À�]�u���U�� �µ�� �À�]���µ�� �‰�}�À�������v�i���� �À�o���•�v�]�“�š�À����
osobnih vozila, �“�š�}�� �‰�}�•�o�i�����]���v�}�� ���}�À�}���]�� ���}�� �‰�}�À�������v�i���� ���Œ�}�i���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �}�•�}���v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���U�� �Œ���Ì�À�}�i�� �]��
modernizacija tramvajskog prometnog sustava imaju pozitivan utjecaj na prometni sustava javnog 
prijevoza.  

Slika 3-22: Prijedlog mjera razvoja i modernizacije tramvajskog prometnog sustava 

 
Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba; Elaborat IV �t Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020. 

3.1.3.4 �•���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š 

�W�Œ�}�P�Œ���u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �‰�}���Ì���u�v�}-�v�����Ì���u�v�}�P�� �š�Œ�����v�]���l�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �µ��
Gradu Zagrebu 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
Izr�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 
Datum: �}�Î�µ�i���l���î�ì�ì�ò. 

�h���•�l�o�}�‰�µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}�P���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�������v���o�]�Ì�]�Œ���v�]���•�µ���]���‰�Œ�}���]�i���v�i���v�]���u�}�����o�]�š���š�]���u�Œ���Î�����o���l�����P�Œ�����•�l�����Î���o�i���Ì�v�]������
(�>�'�•) �µ���}���v�}�•�µ���v�����“�]�Œ�����}�l�À�]�Œ�����]���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}���µ�š���u���o�i���v�i���U���}���v�}�•�v�}���v�����À���Î�����]���'�h�W���'�Œ���������•���P�Œ�������X���^���]�•�š�]�u��
�Œ���Ì�o�}�Ì�]�u���� �]�� ���]�o�i���À�]�u���� �Œ���Ì�u�}�š�Œ���v�}�� �i���� ���o�}���]�Œ���v�i���� �•�‰�Œ���u�]�“�š���l�����‰�}���� �]�� �W���Œ�l�˜�Z�]������ �š�}�����l��, te dostupnost i 
�}���o�]�l�}�À���v�i�����>�'�•-a, kako u pogledu prometne dostupnosti tako i svih prometno �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�Z���l�Œ�]�š���Œ�]�i���X 
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Uz optimiziranje osnovno�P���‰�Œ�]�i�����o�}�P�����u�Œ���Î�����o�]�v�]�i�����>�'�•���‰�}���'�h�W-�µ���~�š�Ì�À�X���s���Œ�]�i���v�š�����s�X�ì�•�U���]�•�š�Œ���Î���v�����•�µ���i�}�“���š�Œ�]��
�À���Œ�]�i���š���š�����u�Œ���Î�����>�'�•�W 

�x �s���Œ�]�i���v�š���� �s�X�í�� �l�� �W�}���À���Œ�]�i���v�š���� �s�X�í�X�í�W�� �>�'�•�� �•�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���u�� ���]�i���o�}�À���� �À������ �]�Ì�P�Œ�������v�]�Z�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z��
koridora 

�x �s���Œ�]�i���v�š�����s�X�î�W���>�'�•���•���]�Ì�Œ���Ì�]�š�]�i�]�u���‰�}�À���Ì�]�À���v�i���u���v�����‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�µ���Î���o�i���Ì�v�]���µ 

�x �s���Œ�]�i���v�š���� �s�X�ï�W�� �>�'�•�� �•�� �]�Ì�Œ���Ì�]�š�]�i�]�u�� �‰�Œ�������v�i���u�� �u�Œ���Î���� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �o�]�v�]�i���� �•���d-���� �]�� �u�}�P�µ���v�}�“���µ��
�‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����v�����,�•���‰�Œ�µ�P�����~���µ�P�}�Œ�}���v�}�U���µ���À�]�“�����(���Ì���• 

Programom je p�}�š�À�Œ�����v���� �‰�}�š�Œ�������� �µ�À�}�����v�i���� �•�µ�À�Œ���u���v�}�P�� �š�Œ�����v�]���l�}�P�� �‰�}���•�µ�•�š���À�����Ì���� �Œ�����]�l���o�v�}��
�‰�}���}�o�i�“���v�i���� �i���À�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���X�� �h�� �•�l�o�}�‰�µ�������š���o�i�v�]�Z�� ���v���o�]�Ì���� �]�� �‰�}�Œ���������v�]�Z�� �‰�}�•�š�µ�‰���l����
�µ�š�À�Œ�����v�����i�����l���‰�����]�š�]�À�v�������}�•�š���š�v�}�•�š���o���l�� �P�Œ�����•�l�����Î���o�i���Ì�v�]�������~�>�'�•�l�>���l�]���u���š�Œ�}�•�X  

Analizama �•�µ�� �µ�š�À�Œ�����v���� �Ì�v���š�v���� �š�Œ�}�“�l�}�À�v���� �]�� �l�}�u�‰���š�]���]�o�v���� �‰�Œ�����v�}�•�š�]�� �‰�}���•�µ�•�š���À�� �>�'�•�� �v���� �š�Œ�����v�]�����u����
razmaka 1000 mm . �h���•�o�µ�����i�µ���}���o�µ�l�����������•�����o���l�����P�Œ�����•�l�����Î���o�i���Ì�v�]�������Œ���Ì�À�]�i�����v�����š�Œ�����v�]�����u�����Œ���Ì�u���l�����í�ð�ï�ñ��
mm, �u�}�P�µ�������i�������]�i���o�]���‰�Œ�}�i���l�š���v���•�š���À�]�š�]���Œ���Ì�À�]�i���š�]�������o�i�v�i�}�u���Œ���Ì�Œ�����}�u���À���Œ�]�i���v�š�����s�X�î���µ���l�}�i�}�i���•�����>�'�• izrazitije 
�À���Î�����v�����‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�µ���Î���o�i���Ì�v�]���µ�X 

Slika 3-23: Prijedlog �>�'�•-a u varijanti 1.1 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���W�Œ�}�P�Œ���u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�}-�v�����Ì���u�v�}�P���š�Œ�����v�]���l�}�P���•�µ�•�š���À�����µ��Gradu Zagrebu, 2006. 
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�^�š�µ���]�i���� �]�� �‰�Œ�}�P�Œ���u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �]�� �(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i���� �i�����v�}�Œ���Ì�]�v�•�l�]�Z�� �‰�µ�š�v�]�Z�� �‰�Œ�]�i���o���Ì����
�‰�Œ���l�}���‰�Œ�µ�P�����,�•-�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����]���‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ�����X�}�X�}�X�U���•���P�Œ���� 
Datum: lipanj 2010. 

Osnovni cilj ovog projekta bio je da se a temelju znanstveno-�•�š�Œ�µ���v�]�Z���‰�Œ�]�v���]�‰�����]���u�}�����o�����]�•�š�Œ���Î�]�U�������(�]�v�]�Œ����
�]�� �‰�Œ�����o�}�Î�]�� �W�Œ�}�P�Œ���u�� �Ì���� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �]�� �(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�� �t �����•�š�}�À�v�]�Z�� �]�� �‰�i���“�����l�]�Z��
�‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}���‰�Œ�µ�P�����,�•-�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ����a Zagreba.  

U okviru ove Studije analizirane su �Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P�����‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ���������•�� �}�•�v�}�À�v�]�u���Ì�v�������i�l���u���U��
�o�}�l�����]�i���U�� �À�Œ�•�š���� �]�� �Ì�v�������i�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�� �t �����•�š�}�À�v�]�Z�� �]�� �‰�i���“�����l�]�Z �‰�Œ�]�i���o���Ì���� �‰�Œ���l�}�� �‰�Œ�µ�P���U�� �•�š���v�i���U�� �š���Z�v�]���l����
�}�‰�Œ���u�o�i���v�}�•�š�� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �‰�Œ�]�i���o���Ì���X�� �W�}�•�����v�� pozornost posve�����v���� �i����analizi prometnih tokova, i to 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �À�o���l�}�À���U�� �����•�š�}�À�v�]�Z �À�}�Ì�]�o���U�� �‰�i���“���l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š���U�� �l���}�� �]�� ���]�v���u�]���]�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�� �t 
�����•�š�}�À�v�]�Z���]���‰�i���“�����l�]�Z prijelaza. Analizirani su �š���Z�v�}�o�}�“�l�]�� �‰���Œ���u���š�Œ�]���‰�µ�š�v�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì���U���}���v�}�•�v�}���v�i�]�Z�}va 
�Ì���µ�Ì���š�}�•�š���Ì���}�P���‰�Œ�}�o���•�l�����À�o���l�}�À���U�������•�š�}�À�v�]�Z���À�}�Ì�]�o���U�����µ�o�i�]�v�����Œ�����}�À���������l���v�i�����v�����‰�Œ�]�i���o���Ì�]�u�� preko pruge, 
�l���}���]���À�Œ���u���v���������l���v�i���X�����v���o�]�Ì�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�}���t cestovnih i �‰�i���“�����l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì����provedena je kroz 
razdoblje 2001. - 2009. godina, s posebnim osvrtom �v���� �‰�}�•�o�i�����]������ �]�Ì�À���v�Œ�����v�]�Z�����}�P�������i���� �~�‰�Œ�}�u���š�v�]�Z��
�v���•�Œ�������•�� �]�� �o�}�u�}�À���� ���Œ���v�]�l���� �]�� �‰�}�o�µ���Œ���v�]�l���X �E���� �š���u���o�i�µ�� �Œ���Ì�À�]�i���v�}�•�š�]�� �]�� �}�‰�š���Œ�������v�}�•�š�]�� �µ�o�]���v���� �~�����•�š�}�À�v���•��
�u�Œ���Î���� �•���P�o������ne su �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �‰�Œ���µ�•�u�i���Œ���À���v�i���� �����•�š�}�À�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �•�o�µ�����i�µ�� �µ�l�]�����v�i���� �}���Œ�������v�]�Z 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}���t cestovnih prijelaza.  

Slika 3-24: Izvadak iz prijedloga �����v�]�À���o�����]�i�����•���W���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��grada Zagreba 

  
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����]���‰�Œ�}�P�Œ���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]���(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i�����i�����v�}�Œ���Ì�]�v�•�l�]�Z���‰�µ�š�v�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}���‰�Œ�µ�P�����,�•-�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
grada Zagreba, 2010. 
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�W�Œ�}�P�v�}�Ì���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����‰�Œ���l�}�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�� �t �����•�š�}�À�v�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì���� �]�� �‰�i���“�����l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì���� �‰�Œ���l�}�� �‰�Œ�µ�P����
�,�•-a na p�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �]�Ì�À�Œ�“���v���� �i���� �v���� �š���u���o�i�µ�� ���v���o�]�Ì���� �š�Œ���v���}�À���� �]�� �•�š�}�‰���� �‰�}�Œ���•�š���� ���Œ�}�i����
�Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �À�o���l�}�À���� �‰�}�� ���]�}�v�]�����u���� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� �‰�Œ�µ�P���� �‰�}���Œ�µ���i���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �š�Œ���v���}�À���� �Œ���Ì�À�}�i����
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����]���š�Œ���v���}�À�����Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���v�]�Z���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o���U���l���}���]���v���l�]�Z���o�}�l���o�v�]�Z���µ�À�i���ša. 

�E�����š���u���o�i�µ���‰�Œ�}�À�������v�]�Z�����v���o�]�Ì���� �‰�Œ�����o�}�Î���v���i���� �‰�Œ�}�P�Œ���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �]�� �(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i���� �‰�µ�š�v�]�Z��
�‰�Œ�]�i���o���Ì���U���‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š�]���Œ�����o�]�Ì�����]�i���U���š�����‰�o���v���]�����]�v���u�]�l�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�P�Œ���u�����]���‰�Œ�]�i�����o�}�P���}�•�]�P�µ�Œ���v�i�����v�}�À�����v�]�Z��
�•�Œ�����•�š���À�����]���v�����]�v�����(�]�v���v���]�Œ���v�i���X 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-ar�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����‰�}���Œ�µ���i�����'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W �����Œ�]���]�v�À���•�š���]�v�Î���v�i���Œ�]�v�P�����X�}�X�}�X�U��Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ��Arhitektonski fakultet 
Datum: rujan 2016. 

���]�o�i���}�À�����•�š�µ���]�i�����i�����������•���U���µ���•�µ�Œ�����v�i�]���•���‰�Œ�����•�š���À�v�]���]�u�����,�Œ�À���š�•�l�]�Z���Î���o�i���Ì�v�]ca provjere i dopune preliminarni 
�‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�]���‰�}�������]���]�������(�]�v�]�Œ�����Î���o�i���Ì�v�]���l�]���l�}�Œ�]���}�Œ���µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���P�Œ�������U���}���v�}�•�v�}���������•�����l�Œ�}�Ì�����v���o�]�Ì�µ��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �v�������o�v�}�� �}���Œ�������� �}�v�]�� ���]�i���o�}�À�]�� �l�}�v�š���l�š�v�}�P�� �‰�}���Œ�µ���i���� ���]�i���� �Œ�����o�]�Ì�����]�i���� �i���� �u�}�P�µ������
odmah, ali bez posljed�]�������v�����Œ���Ì�À�}�i���]���}�����l�]�À���v�µ���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���‰�}�•�š�Œ�}�i���v�i���X 

���}�À�Œ�“���v�����]���µ�•�À�}�i���v�����h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}���t ���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�������]�š���������‰�}���o�}�P�����Ì�����]�Ì�Œ�����µ��
�����š���o�i�v�]�i�]�Z���‰�Œ�}�i���l�š�v�]�Z���‰�Œ�}�P�Œ���u�����]���Œ���•�‰�]�•�]�À���v�i�����µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�]�Z���v���š�i�������i�����l���l�}�����]���•�������µ���µ���]�u��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u�� �Œ�i���“���v�i�]�u���� ���}���]�o���� �l�À���o�]�š���š�v�]�i���� �Œ�i���“���v�i���� �•�Œ�����]�“�v�i���P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ����- �‰�}���Œ�µ���i���� �'�o���À�v�}�P��
kolodvora Zagreb. 

�^�š�µ���]�i���� �•���� �����À�]�� ���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�}�š�Œ�����v�}�P�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �Ì���� �•�u�i���“�š���i�� �]�� �Œ���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ��Glavnog kolodvora Zagreb, 
�]�•�š�Œ���Î�µ�i����m�}�P�µ���v�}�•�š���v�i���P�}�À�������i���o�}�u�]���v�������]�•�o�}�l�����]�i�����š�����µ�š�i�������i���š���Z�v�}�o�}�“�l�}-funkcionalnih zahtjeva nove 
�l�}�o�}���À�}�Œ�•�l���� �Ì�P�Œ�������l�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �‰�}�•�š�Œ�}�i���v�i�� na regulaciju prostora. �d���l�}�����Œ�U�� �Œ���Ì�u���š�Œ���� �]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š��
prenamjene preostalog �v���]�•�l�}�Œ�]�“�š���vog prostora. 

Slika 33-25: Vizualizacija prostornog �Œ�i���“���v�i�����‰�}���Œ�µ���i�����'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�����•���P�Œ���� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����‰�}���Œ�µ���i�����'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�U���î�ì�í�ò�X 
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�W�Œ�}�u���š�v�]�� ���•�‰���l�š�� �}�À���� �•�š�µ���]�i���� �‰�}���Œ�µ���i���� �'�o���À�v�}�P�� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �•���P�Œ������ �•���u�}�� �•���� �v�������o�v�}�� �Œ���(���Œ�]�Œ���� �v����
�}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���i���À�v�}�P���‰�Œ�}�u���š���U���v�������o�v�]���Œ���Ì�u�i���“�š���i���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����š�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���‰�i���“�����l�]�Z���l�}�u�µ�v�]�l�����]�i���X��
�•���l�o�i�µ�����l���i�����������������•�����š���l�������(�]�v�]�Œ���v�i���u���š���Z�v�}�o�}�“�l�}-�(�µ�v�l���]�}�v���o�v�]�Z���Ì���Z�š�i���À�����v�}�À�����l�}�o�}���À�}�Œ�•�l�����Ì�P�Œ���������u�}���]��
pri�•�š�µ�‰�]�š�]�� �]�Ì�Œ�����]�� �]�v�š���P�Œ���o�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �•�š�µ���]�i���� �•���u���� �Ì�P�Œ�������� �v�}�À�}�P�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �]�� �v�i���v�}�P��
�v���‰�}�•�Œ�����v�}�P�� �}�l�}�o�v�}�P�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �•�� ���]�o�i���u�� �µ�•�l�o�������v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �Œ���P�µ�o�����]�i���� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������U�� �d�Œ�v�i���� �]�� �•�À�]�Z��
�v�}�À�}�‰�o���v�]�Œ���v�]�Z���•�����Œ�Î���i�����v�����l�}�v�š���l�š�v�}�u���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P���X 

�^�š�µ���]�i�����Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ���� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W �,�•���/�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�� 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����]���‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ�����X�}�X�}�X�U���•���P�Œ���� 
Datum: listopad 2016. 

U studiji �Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�������]�Ì�À�Œ�“���v�����i�������v���o�]�Ì�����‰�µ�š�v�]���l�}�P���]���š���Œ���š�v�}�P��prometa na prugama 
���À�}�Œ���U��analiza rada u kolodvorima, te analiza �À�µ���v�]�Z���]���À�µ�����v�]�Z���•�Œ�����•�š���À��. Temeljem rezultata analiza, 
te prognoze prometa i potrebnog �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�}�P���l���‰�����]�š���š�����]�Ì�Œ�������v�����i�����o�]�•�š�������]�o�i���À����i mjera razvoja 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P ���À�}�Œ�����•���P�Œ�����X 

�<���}�����]�o�i���À�]���Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�������]���‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�Z�����]�}�v�]����, definirani su �•�o�]�i���������]�W 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i�����P�Œ�����•�l�}�P�U���}���v�}�•�v�}���P�Œ�����•�l�}-�‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ Gradu Zagrebu i 
�}�l�}�o�v�]�u���P�Œ�����}�À�]�u�����]���}�‰���]�v���u�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ�������V 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i�����‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�}�P���]���Œ���P�]�}�v���o�v�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����Ì�����P�Œ�������•���P�Œ�����V 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i�����µ�v�µ�š���Œ�v�i���P�������o�i�]�v�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����À���Ì���v�}�P���Ì�����P�Œ�������•���P�Œ�����V 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i�����u�����µ�v���Œ�}���v�}�P�������o�i�]�v�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š���V 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i�����š���Œ���š�v�}�P���‰�Œ�}�u���š���V 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����•�����]�o�i���u���}�•�]�P�µ�Œ���v�i�������(�]�l���•�v�}�•�š�]���]���}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]���•���u�}�P sustava. 

Slika 3-26: �^�Z���u�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�������î�ì�ð�ñ�X�l�î�ì�ñ�ì�X���P�}���]�v�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�����U���î�ì�í�ò�X 
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�•�������}�•�š�]�Ì���v�i�����‰�}�•�š���À�o�i���v�]�Z�����]�o�i���À�����Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�����������(�]�v�]�Œ���v�}���i�����•�À���µ�l�µ�‰�v�}���ï�ñ���u�i���Œ����
podijeljenih na mjere koje definiraju zahvate na infrastrukturi, mjere koje se odnose na organizaciju 
prometa te mjere koje se odnose na intermodalnost s drugim vidovima prometa. 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-arhitektonska studija �t �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v���� ���v���o�]�Ì���� �‰�}���Œ�µ���i���� �D���P���Ì�]�v�•�l���� �����•�š���U�� �}����
�l�Œ�]�Î���v�i���� �•�� �s�}���}�À�}���v�}�u�� �]�� �•���P�}�Œ�•�l�}�u�� �µ�o�]���}�u�� ���}�� �l�Œ�]�Î���v�i���� �•�� �µ�o�]���}�u�� ���}�Î�]�����Œ���� �����Î�]�i���U�� �•��
�‰�Œ�]�i�����o�}�P�}�u���u�}�P�µ���]�Z���l�}�o�v�]�Z���]���‰�i���“�����l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}���Î���o�i���Ì�v�]���le pruge 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���'�Œ�������À�]�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š 
Datum: lipanj 2018. 

Osim temeljnog zadatka ove studije - �����(�]�v�]�Œ���š�]�� �u�i���•�š���� �v���� �l�}�i�]�u���� �i���� �u�}�P�µ������ �‰�o���v�]�Œ���š�]�� �‰�Œ�]�i���o���Ì����
�Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P�����l�}�i�]�u�����������•�����l�À���o�]�š���š�v�]�i�����‰�}�À���Ì���š�]���P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�]���µ�Ì���‰�Œ�µ�P�µ���•�u�i���“�š���v�]���v�����•���u�}�u���Œ�µ���µ��
�P�Œ�����•�l�}�P�������v�š�Œ���U���š�i�X�����]�i���o�}�À�]���Ì���P�Œ���������l�]�Z���l�À���Œ�š�}�À�����d�Œ���“�v�i���À�l���U�����Œ�v�}�u���Œ������ �]�� �����v�š�Œ���U���}�À�}�u���•�š�µ���]�i�}�u���i����
�Œ���Ì�u���š�Œ���v���� �]�� �Œ���P�µ�o�����]�i���� �v���‰�}�•�Œ�����v�}�P�� �l�}�v�š���l�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���U�� �l���}�� �]�� �o�}�l�����]�i���� �š���� �u�}�P�µ������ �v���u�i���v���� �]��
kapaciteti potencijalne izgradnje na prostorima uz prugu, preostalim nakon redukcije koridora 
�Î���o�i���Ì�v�]�����X 

Slika 3-27: Varijant�v�����Œ�i���“���v�i�����‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�]�i���o���Ì����Ulica Republike Austrije 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-arhitektonska studija �t �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�������v���o�]�Ì�����‰�}���Œ�µ���i�����D���P���Ì�]�v�•�l���������•�š���U���}�����l�Œ�]�Î���v�i�����•���s�}���}�À�}���v�}�u���]��
�•���P�}�Œ�•�l�}�u���µ�o�]���}�u�����}���l�Œ�]�Î���v�i�����•���µ�o�]���}�u�����}�Î�]�����Œ���������Î�]�i���U���•���‰�Œ�]�i�����o�}�P�}�u���u�}�P�µ���]�Z���l�}�o�v�]�Z���]���‰�i���“�����l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}���Î���o�i���Ì�v�]���l����
pruge, 2018. 
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�W�Œ�����o�}�Î���v�}�u���Œ���P�µ�o�����]�i�}�u���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����}�•�]�P�µ�Œ���v�����i�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����Œ���Ì�À�}�i���Î���o�i���Ì�v�]�����U�����o�]���]���‰�}�À�Œ�“�]�v����
�Ì���� �v�}�À�µ���P�Œ�����v�i�µ���‰�Œ�]�������u�µ���i���� �‰�Œ���š�‰�}�•�š���À�l���� ������ �•���� �Œ�����o�]�Ì�����]�i�}�u���u�}�P�µ���]�Z���l�}�u���Œ���]�i���o�v�]�Z���Ì���Z�À���š���U���µ�v�µ�š���Œ��
�‰�}���Œ�µ���i���� �l�}�i���� �����v���•�� �Ì���µ�Ì�]�u���� �‰�}�•�š�Œ�}�i���v�i���� �•���P�Œ������ �•���‰�����v�]�� �l�}�o�}���À�}�Œ�� �]�� �µ�� �veposrednom kontaktnom 
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�U�� �v���� �µ�š�i�������� �v���� �Œ���P�µ�o�����]�i�µ�� �]�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �l���l�}�� �‰�}�•�š�}�i�����µ�U�� �š���l�}�� �]�� �}�v�µ��
planiranu. 

�^�š�µ���]�i�}�u���•�µ�U���}�•�]�u���o�}�l�����]�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì���U���]�•�š�Œ���Î���v�����]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���µ�v���‰�Œ�������v�i���������•�š�}�À�v�����u�Œ���Î����
�š�����‰�Œ���v���u�i���v�������]�i���o���������•�š�]�������,�•-a. 

�x �µ�v���‰�Œ�������v�i���������•�š�}�À�v�����u�Œ���Î���U���}�•�]�u���Ì���Z�À���š�����l�}�i�]���•�µ���v���À�������v�]���‰�Œ���š�Z�}���v�}���v�����o�}�l�����]�i�]���•���W���h�o�]������
�Z���‰�µ���o�]�l�������µ�•�š�Œ�]�i���U���µ���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�]���D���P���Ì�]�v�•�l�����µ�o�]�������u�}�P�µ�������i�����l�}�Œ�]�P�]�Œ���š�]���v�i���Ì�]�v���‰�}�‰�Œ�����v�]���‰�Œ�}�(�]�o��
�]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X 

�x �‰�Œ���v���u�i���v�������]�i���o���������•�š�]�������,�•-a za izgradnju �l�}�u���Œ���]�i���o�v�]�Z���•�����Œ�Î���i�����~�‰�}�•�o�}�À�v�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�]�U���P���Œ���Î�����]��
�•�o�X�� �•�����Œ�Î���i�]�•�� �����Ì�� �•�š���v�}�À���v�i���� �u�}�P�µ������ �i���� �š���l�� �]�Ì�v�]�u�v�}�U�� �]�� �š�}�� �µ���•�o�µ�����i�µ�� ������ �•���� �����(�]�v�]�Œ���� �]�� �µ�•�À�}�i�]��
�š���Z�v�]���l�}�l�š���Z�v�}�o�}�“�l�}�� �Œ�i���“���v�i���� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �]�� �µ�š�À�Œ���]�� �l�}�v�����v���� �Œ���P�µ�o�����]�i���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���X�� �h�� �š�}�u�� �•�o�µ�����i�µ��
�u�}�P�µ������ �i���� �‰�o���v�]�Œ���š�]�� �v�}�À�µ�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� �µ�Ì�� �D���P���Ì�]�v�•�l�µ�� �µ�o�]���µ�U�����µ���µ���]�� ������ �]�•�š���� �v���� �µ�š�i�������� �v����
�}�‰���Œ�����]�o�v�}�•�š���•���P�Œ�������•���‰�����v�]���l�}�o�}���À�}�Œ���]���v�]�i�����µ���l�}�o�]�Ì�]�i�]���•�����‰�}�š�Œ�������u�����,�•-a. 

3.1.3.5 Cestovni promet 

�^�š�µ���]�i�����]�Ì�À�}���o�i�]�À�}�•�š�]���]���}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]�������•�š�}�À�v�}�P���š�µ�v���o�����l�Œ�}�Ì���D�����À�����v�]���µ���]���‰�Œ���š�����]�Z���}���i���l���š�� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���'�Œ�������À�]�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š 
Datum: �À���o�i���������î�ì�ì�ò�X 

Zadatak studije cestovnog tunela kroz Medvednicu bio je �l�Œ�}�Ì���}�‰�•���Î�v�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����]�����v���o�]�Ì�����‰�}�l���Ì���š�]��
�Œ�i���“���v�i���� �µ�� ���}�u���v�]�� �]�v���]�À�]���µ���o�v�}�P�� �u�}�š�}�Œ�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �l�}�i�����‰�Œ���}���o�]�l�µ�i�µ�� �‰�}�•�š�}�i�����]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �l�}�v�����‰�š��
Grada i daju mu razvojne karakteristike �•���v���u�i���Œ�}�u���•���P�o�������À���v�i�����]���Œ�i���“���À���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�Œ�}���o���u���š�]�l����
kroz osmi�“�o�i���À���v�i�� novog cestovnog, prometnog sustava, kojeg je tunel kroz Medvednicu bitna 
sastavnica. 

Studija je obuhvatila des���š���‰�}���Œ�µ���i�� kojima se dokazuje potreba realizacije �‰�Œ�}�i���l�š�����l�Œ�}�Ì���•���P�Œ���������l�µ��
goru �Œ���Ì�u���š�Œ���i�µ���]�� �‰�Œ�}�u���š�v���U�� �P�Œ�������À�]�v�•�l���U�� �����u�}�P�Œ���(�•�l���� �U�� �P���}�o�}�“�l���U���P���}�š���Z�v�]���l���U�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l���� �]��
���l�}�o�}�“�l�����}���]�o�i���Î�i�����Œ�i���“���v�i���U���}���Œ�������v�����•�µ���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]���Ì���“�š�]�š���U���]�Ì�Œ�������v���i�����l�}�v�����‰�š���‰�Œ�}�u���š�v�}��
�t �š���Z�v�]���l�}�P�� �u���v���P���u���v�š���U�� �‰�Œ�}�À�������v���� �i���� ���v���o�]�Ì���� �]�•�‰�o���š�]�À�}�•�š�]�U�� �š���� �•�µ�� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�]�� �]�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���v�]�� �•�š���À�}�À�]��
javnosti. 

Ocjena prometnog stanja i plana temeljena je na gravitacijskom prometnom modelu individualnog 
prometa kreiranom z���� �‰�}�š�Œ�������� �‰�Œ�}�i���l�š���� �Ì���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �l�}�ieg ���]�v�]�� �'�Œ������ �•���P�Œ�����U�� �•���P�Œ���������l����
�Î�µ�‰���v�]�i���U�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}-z���P�}�Œ�•�l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �s���Œ���Î���]�v�•�l���� �Î�µ�‰���v�]�i�� kao prostor relativno visokog stupnja 
funkcionalne povezanosti �“�š�}��se �]�Ì�u�����µ���}�•�š���o�}�P���u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]���]�Ì��demografskih pokazatelja. 

�^�š�µ���]�i���� �Ì���l�o�i�µ���µ�i���� ������kompleksno razmatranje problematike tunela kroz Medvednicu dovodi do 
�Œ�i���“���v�i���� �À�]�“�����i���À�v�}�P�� �š�µ�v���o���� �Ì���� �����•�š�}�À�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �~���À�]�i���� �š�µ�v���o�•�l���� ���]�i���À�]�•�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�� �o���l�}�P�� �“�]�v�•�l�}�P�� �À�}�Ì�]�o����
(jedna tunelska cijev). Optimalna lokacija je �š�µ�v���o���•�� �i�µ�Î�v�]�u���‰�}�Œ�š���o�}�u���µ�����}�o�i�µ���]�� �•�i���À���Œ�v�]�u���‰�}�Œ�š���o�}�u���µ��
kamenolomu Jelenje vode. 
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Sustavna analiza pokazuje da je objekt potrebno realizirati kroz ���š���‰�����P�Œ�������v�i��, ali ne samo za tunel 
�l�Œ�}�Ì���D�����À�����v�]���µ���À�������Ì�����l�}�u�‰�}�v���v�š�����v�}�À���������•�š�}�À�v�����u�Œ���Î�����µ���P�Œ�����µ�������Ì���l�}�i�����•�����‰�Œ�}�u���š���š�µ�v���o�����v�����u�}�Î����
�‰�µ�•�š�]�š�]���µ���l���‰�����]�š���š�}�u�������(�]���]�š���Œ�v�µ���P�Œ�����•�l�µ�������•�š�}�À�v�µ���u�Œ���Î�µ.  

Slika 3-28: Tunel kroz Medvednicu �t�P���}�o�}�“�l�] �µ�Ì���µ�Î�v�] profil i �‰�}�‰�Œ�����v�]���‰�Œ�}�(�]�o��i stavovi javnosti o potrebi izgradnje 

 

   
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����]�Ì�À�}���o�i�]�À�}�•�š�]���]���}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]�������•�š�}�À�v�}�P���š�µ�v���o�����l�Œ�}�Ì���D�����À�����v�]���µ���]���‰�Œ���š�����]�Z���}���i���l���š���U��2006. 

�h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�tprometna studija sjeverne tangente 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ�����Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š; Institut �P�Œ�������À�]�v���Œ�•�š�À�����,�Œ�À���š�•�l�� d.d. 
Datum: srpanj 2006. 

�K�À�]�u�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �‰�o���v�}�u�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���i�µ�� �•���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�o���•�l���� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �•�i���À���Œ�v���� �š���v�P���v�š���� �‰�}���Œ�µ���i���u��
�‰�}���•�o�i���u���v�•�l�������P�o�}�u���Œ�����]�i�����P�Œ�������U���l���}���]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���‰�Œ�]�l�o�i�µ���l�����‰�}�i�����]�v�]�Z�����]�i���o�}�À�����P�Œ���������v�����š�µ�����µ���µ���µ 
obilaznu �����•�š�µ�X�� �•���� �]�Ì�v���o���Î���v�i���� �}�‰�š�]�u���o�v�]�Z�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �‰�Œ�]�l�o�i�µ���l���U�� ���]�o�}�� �i���� �v�µ�Î�v�}�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���š�]�� �]�� �}���Œ�������v�]��
gradski i �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�U�� �‰�}�•�����v�}�� �•�� �P�o�����]�“�š���� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l���� �v���u�i���v���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���U�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� ���v���o�]�Ì���U��
�Ì���“�š�]�š�����}�l�}�o�]�“�����] �P�Œ�������À�]�v�•�l�}-�š���Z�v�]���l�]�Z���‰���Œ���u���š���Œ���������•�š���U���l���l�}�����]���•�����u�}�P�o�����]�Ì�À�Œ�“�]�š�]���}���Œ�������v�����‰�Œ�]�‰�Œ���u����
i stvoriti uvjeti za �‰�}�����š���l���Œ�����}�À�����~�]�Ì�u�i���v���U�����}�‰�µ�v���U���µ�•�l�o�������v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}-planske dokumentacije kao 
osnove za daljnje aktivnosti). 

�/�Ì�P�Œ�����v�i�}�u�� �•�i���À���Œ�v���� �š���v�P���v�š���� �}�•�š�À���Œ�]�š�� ������ �•���� �Œ�����]�}�v���o�v�}�� �‰�}�À���Ì�]�À���v�i���� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� ���]�i���o�}�À����grada 
�u�����µ�•�}���v�}�� �]�� �P�Œ�������� �•���� �Œ���P�]�i���u���X�� �W�}���}�o�i�“���v�i���� �µ�À�i���š���� �‰�Œ�}�u���š���������� �‰�}���}�o�i�“���š�]�� �l�À���o�]�š���šu �Î�]�À�}�š���� �“�š�}�� ������ �•����
manifestirati �l�Œ�}�Ì���•�u���v�i���v�i�������µ�Î�]�v�����‰�µ�š�����]���À�Œ���u���v�����‰�µ�š�}�À���v�i�����‰�µ�š�v�]�l���U���•�u���v�i���v�i�����š�Œ�}�“�l�}�À�����‰�Œijevoza 
�Œ�}�������]���‰�µ�š�v�]�l���U���‰�}�À�������v�i�����Ì���‰�}�•�o���v�}�•�š�]�U���À���o�}�Œ�]�Ì�����]�i�µ �P���}�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�}�o�}�Î���i�����•�i���À���Œ�v�]�Z�����]�i���o�}�À�����]���P�Œ��������
�µ�}�‰�����U�� �‰�}�À�������v�i���� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]�� �v���� �P�Œ���À�]�š�����]�}�v�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�� �l�}�Œ�]���}�Œ���U�� �‰�}�l�Œ���š���v�i���� �v�}�À�]�Z�� �‰�Œ�}�i���l���š���� �]��
�‰�}�À�������v�i�����‰�Œ�]�À���š�v�]�Z���]�v�À���•�š�]���]�i�����µ�����l�}�v�}�u�]�i�]���P�Œ�������X 
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���v���o�]�Ì�]�Œ���i�µ���]�� �‰�}�•�š�}�i�����µ�� �‰�Œ�}�u���š�v�µ�� �u�Œ���Î�µ�� �'�h�W-���� �•���� �•�š���i���o�]�“�š�� postojanja sjeverne tangente i njenih 
�‰�Œ�]�l�o�i�µ�����l���� �v���� �š�µ���u�Œ���Î�µ�U���š���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�����v���o�]�Ì���U���}�À�}�u���•�š�µ���]�i�}�u���‰�Œ�����o���Î�µ��se �Œ�i���“���v�i���� �v���� �u�Œ���Î�]�� �P�o���À�v�]�Z��
�P�Œ�����•�l�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�������•�����]�o�i���u���‰�}���}�o�i�“���v�i�����l���‰�����]�š���š�����]���l�À���o�]�š���š�����‰�Œ�}�u���š�v�����µ�•�o�µ�P��. 

Slika 3-29: Prijedlog �‰�}���}�o�i�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����P�Œ���������•���P�Œ������ 

 
Izvor: �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�tprometna studija sjeverne tangente, 2006. 

CIVITAS ELAN ZAGREB �t �^�š�µ���]�i�����v���‰�o���š�����Ì���P�µ�“���v�i�� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ��Fakultet prometnih znanosti 
Datum: studeni 2011. 

�^�š�µ���]�i�����i�����]�Ì�Œ�������v�����µ���•�l�o�}�‰�µ��projekta CIVITAS ELAN ZAGREB. �^�À�Œ�Z�����]�Ì�Œ���������^�š�µ���]�i�����v���‰�o���š�����Ì���P�µ�“���v�i����bila 
je definirati ciljeve �v���‰�o���š���� �Ì���P�µ�“���v�i���U�� ���]�Ì���i�virati sustav i ispitati �‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�}�•�š�� �}�������Œ���v�}�P�� �Œ�i���“���v�i��. 
�d���u���o�i�v�]�����]�o�i���^�š�µ���]�i�����v���‰�o���š�����Ì���P�µ�“���v�i����bio je u tome da sa �‰�Œ�����o�}�Î���v�]�u���Œ�i���“���v�i���u�����}�‰�Œ�]�v���•�����•�u���v�i���v�i�µ��
�Ì���P�µ�“���v�i�������µ�š�}�u�}���]�o�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ������ �•���P�Œ���������]���}�•�]�P�µ�Œ�����}���Œ�Î�]�À�]���Œ���Ì�À�]�š���l���P�Œ�������X 

�h���•�š�µ���]�i�]���i�������v���o�]�Ì�]�Œ���v�}���‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ��bu, i to u javnom gradskom prijevozu, 
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�u���]���‰�i���“�����l�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ�X���d���l�}�����Œ�U�����v���o�]�Ì�]�Œ��ni su sustav parkiranja i park & ride sustav koji 
�]�u���i�µ���µ�š�i�������i���v�����µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u���‰�}�š�Œ���Î�v�i�}�u�X�� 

�h�� �•�š�µ���]�i�]�� �v���‰�o���š���� �Ì���P�µ�“���v�i���� �Œ���Ì�Œ�������v�}�� �i���� �]�����i�v�}�� �Œ�i���“���v�i���� ���]�Ì���i�v���� �•�µ�•�š���À���� �v���‰�o���š���� �Ì���P�µ�“���v�i���� �Ì���� �'�Œ������
�•���P�Œ�����X�� �W�Œ�}�i���l�š�}�u�� �i���� �}���Œ�������v���� �i���� �—���l�}�� �•�}�v���—�� �µ�� �����v�š�Œ�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �~�‰�}�À�Œ�“�]�v���� �}�l�}�� �î�� �l�u�ø�•�X�� �/���l�}��
�‰�Œ�}���o���u���Ì���P�µ�“���v�i�����‰�}�•�š�}�i�]���]���v�����“�]�Œ���u���P�Œ�����•�l�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�U���‰�Œ�]�u���Œ�v�}���i�����}���Œ�������v�}���‰�}���Œ�µ���i�����v�����l�}�i���u���•�µ 
problemi zagu�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v���i�]�Ì�Œ���Î���v�]�i�]�X 
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Za model naplate �Ì���P�µ�“���v�i����u Gradu Zagrebu odabran je neizravan sustav naplate putem vinjeta koji 
�i���� �}���� �•�š�Œ���v���� �P�Œ�������v���U�� �‰�}�•�o�}�À�v�]�Z�� �•�µ���i���l���š���U�� �•�š�Œ�µ���v�i���l���� �]�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �À�o���•�š�]�� �}���]�i���v�i���v�� �l���}�� �‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�}��
�Œ�i���“���v�i���X Vinj���š�����•�µ���l���š���P�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�����‰�Œ���u�����‰���š���š�]�‰�}�À���W���Ì���o���v���U���Î�µ�š���U�����Œ�À���v���U���•�]�À�����]�����]�i���o���X���d���Œ�]�(�v�]���u�}�����o��
�À�]�v�i���š�����i�����}���Œ�������v���‰�Œ���u�����À�Œ�•�š�]���u�}�š�}�Œ���U���š�i�X���Ì�����u�}�š�}�Œ�����•���v�]�Î�}�u�����h�Z�K���v�}�Œ�u�}�u���‰�Œ�����À�]�����v�}���i�����‰�o�������v�i����
�À�������P���v�}�À�����v�}�P iznosa. 

Slika 3-30: Eko zona u Gradu Zagreb 

 
Izvor: CIVITAS ELAN ZAGREB �t �^�š�µ���]�i�����v���‰�o���š�����Ì���P�µ�“���v�i��, 2011. 

Prostorno �t prometno �t �P�Œ�������À�]�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����µ���Ì�}�v�]���'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�]�U���Wrometis d.o.o. 
Datum: studeni 2019. 

Svrha ove prostorno-prometno-�P�Œ�������À�]�v�•�l���� �•�š�µ���]�i���� �µ�� �Ì�}�v�]�� �'�o���À�v�}�P�� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �'�Œ������ Zagreba bio je 
kroz analizu relevantne projektne i studijske dokumentacije utvrditi slabosti �]���}�P�Œ���v�]�����v�i���������•�š�}�À�v�}�P��
pravca, odnosno �‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�������Œ���v�]�u�]�Œ�}�À�����µ�o�]�������t Ulica Grgura Ninskog �t Haulikova ulica �t Ulica 
���v�š�µ�v���� �D�]�Z���v�}�À�]������ �t Vodnikova ulica te �]�Ì�Œ�����]�š�]�� �•�����v���Œ�]�i���� �}���o�]�l�}�À���v�i���� ���µ���µ�����P�� �Œ���Ì�À�}�i���� �]�� ���}�P�Œ�����v�i����
�����•�š�}�À�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�� Grada Zagreba u zoni Glavnog kolodvora. 

���v���o�]�Ì���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �]�Ì�À�Œ�“���v���� �i���� �v���� �š���u���o�i�µ�� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �}�� �‰�}�•�š�}�i�����}�i�� �Ì�}�v�]�� �}���µ�Z�À���š���U��
rezultatima brojanja prometa, dostupnih podataka iz prometnog modela i podataka iz I. faze Master 
�‰�o���v�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i����i Krapinsko-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i���U���‰�}�����š���l����
iz dokumentacije koja je definirana projektnim zadatkom, podataka o sustavu parkiranja te trenutnoj 
prometnoj regulaciji. 

�E���l�}�v�� �‰�Œ�}�À�������v�]�Z�� �����š���o�i�v�]�Z�� ���Œ�}�i���v�i���� �u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P�� �]�� �v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �]�Ì�Œ�������v�� �i����
mikros�]�u�µ�o�����]�i�•�l�]�� �u�}�����o�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �]�� �‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z�� �•�����v���Œ�]�i���� �‰�}�u�}���µ�� �u�]�l�Œ�}�•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�P�� ���o���š����
�W�d�s���s�]�•�•�]�u�U���l�}�i�]���‰�Œ�����•�š���À�o�i�����•�š���v�����Œ�����µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���•�]�u�µ�o�]�Œ���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����š�����]�u�����v���i�À�����µ���‰�Œ�]�u�i���v�µ��
�µ�� �•�À�]�i���š�µ�X�� �W�d�s�� �s�]�•�Á���o�l�� �i���� �Ì���•�������v�� �u�}���µ�o�� �l�}�i�]�� �•�o�µ�Î�]�� �Ì���� �•�]�u�µ�o�]�Œ���v�i���� �‰�i���“�����l�]�Z�� �š�}�l�}�À���X�� �W�Œ�]�u�i���v�}�u��
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �u�}�����o���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �]�Ì�Œ�������v�}�P�� �µ�� �‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}�u�����o���š�µ�� �W�d�s�� �s�]�•�µ�u�� �µ�� �•�l�o�}�‰�µ�� �/�X�� �(���Ì����
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�D���•�š���Œ�‰�o���v���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� ���À���o�µ�]�Œ���v�]�� �•�µ�� �µ���]�v���]��
zatvaranja Ulice Grgura Ninskog za mot�}�Œ�v�]���‰�Œ�}�u���š���v�����“�]�Œ�µ���Ì�}�v�µ���µ�o�]�������}�l�} �'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ���X���/�Ì�À�}�Œ�]�“�v�}��
�t �}���Œ�����]�“�v���� �u���š�Œ�]������ �‰�µ�š�}�À���v�i���� �‰�i���“���l���� ���}���]�À���v���� �•�µ snimanjem iz bespilotne letjelice te obrade 
�•�v�]�u���l�����‰�}�u�}���µ���Œ�����µ�v���o�v�}�P prepoznavanja prometnih entiteta. 

Na temelju definirane zone obuhvata te ���v���o�]�Ì���� �š�Œ���v�µ�š�v�}�P�� �•�š���v�i���� �]�•�‰�]�š���v���� �i���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �Œ�i���“���À���v�i����
�š�Œ���v�µ�š�v�����•�]�š�µ�����]�i�����l�Œ�}�Ì�����v���o�]�Ì�µ�������š�]�Œ�]���•�����v���Œ�]�i���X �•���l�o�i�µ���v�}���i�����]�•�š���l�v�µ�š�}���l���l�}���i�����•�����v���Œ�]�i���ï���t �“�]�Œ���v�i�����Ì�}�v����
�Ì���� �v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]���‰�Œ�}�u���š�U���}�‰�š�]�u���o�v�}���‰�Œ�}�u���š�v�}���Œ�i���“���v�i�����Ì���� �‰�i���“�����l���� �š�}�l�}�À���U���š���������� �Ì�����Œ���v���� �‰�Œolaska 
�u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �]�•�‰�Œ������ �Ì�P�Œ�������� �'�o���À�v�}�P�� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �v���� ���]�� �‰�Œ�}�µ�Ì�Œ�}���]�o���� �Ì�v�������i�v�]�i���� �‰�}�À�������v�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���}�‰�š���Œ�������v�i�����v�����•�µ�•�i�����v�]�u���‰�Œ�}�u���š�v�]�����u���X���d���l�}�����Œ�U���v���À�������v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ���u�����‰�Œ�}���i���v�]�����]��
���]�o�}�� �š�Œ�}�“�l�}�À�v�}�� �v���i�‰�}�À�}�o�i�v�]�i���U�� �}���v�}�•�v�}�� �]�u���o�}�� ���]�� �v���i�À������ ���Œ�µ�“�š�À��ne koristi. Ukoliko bi financijske 
�u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� ���}�‰�µ�“�š���o���� �}�‰�š�]�u���o�v�}�� ���] ���]�o�}�� �]�Ì�À���•�š�]�� �À���Œ�]�i���v�š�µ�� �î�� �š�Œ�������P�� �•�����v���Œ�]�i���U�� �}���v�}�•�v�}�� �]�Ì�u�i���•�š�]�š�]��
tramvajsku prugu uz zgradu Glavnog kolodvora kako bi se ukinula presijecanja tokova s motoriziranim 
prometom kod Petrinjske u�o�]�������š�������}���]�o�����À������ �v���‰�Œ���l�]�v�µ�š�����‰�i���“�����l�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���d�Œ�P�����l�Œ���o�i����
Tomislava. 

Slika 3-31:�W�Œ�]�i�����o�}�P���“�]�Œ���v�i�����Ì�}�v����za nemotorizirani promet �v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�����µ���À���Œ�]�i���v�š�]���î���^�����v���Œ�]�i�����ï 

 
Izvor: Prostorno �t prometno �t �P�Œ�������À�]�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����µ���Ì�}�v�]���'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ���U���î�ì�í�õ�X 
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3.1.3.6 Promet u mirovanju 

�^�š�Œ�µ���v�����‰�}���o�}�P�����Ì�����µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���v���i�µ�Î���P��
�P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 
Datum: lipanj 2014. 

�^�š�Œ�µ���v���� �‰�}���o�}�P���� �]�Ì�Œ�������v���� �i���� �• ciljem izmjene GUP-a, koji�u�� ���]�� �•���� �}�u�}�P�µ���]�o���� �P�Œ�����v�i���� �v�}�À�]�Z�� �P���Œ���Î�v�]�Z��
�l���‰�����]�š���š�����Ì�����‰�}�š�Œ���������‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����À�}�Ì�]�o�����š�����}�u�}�P�µ���]�o�}���v���•�u���š���v�����}�o���Ì���l���]���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ��������
stanarima i ostalim korisnicima. 

�^�š�Œ�µ���v�����‰�}���o�}�P�����š���u���o�i�]���•�����v�����‰�}�•�š�}�i�����]�u���‰�}�������]�u�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���i���À�v�]�Z���]���‰�Œ�]�À���š�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z��
�P���Œ���Î���X�� �^�š�Œ�µ���v�}�u�� �‰�}���o�}�P�}�u�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���v���� �•�µ�� �‰�}�š�Œ�������� �]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �v�}�À�]�Z�� �i���À�]�Z�� �P���Œ���Î�v�}��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���}���i���l���š�����v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���v���i�µ�Î���P���P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š���U���Œ�����]���Ì�����}�À�}�o�i���À���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i����
�]�� �‰�}�•�š���‰���v�}�P�� �µ�l�o���v�i���v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �•�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �µ�o�]�����X�� �d���u���o�i���� �‰�Œ�}�À�������v���� ���v���o�]�Ì���� �µ�š�À�Œ�����v���� �i����
�}�‰�Œ���À�����v�}�•�š���]�Ì�P�Œ�����v�i�����š���l�À�]�Z���}���i���l���š�����š�����•�µ�������v�]���‰�Œ�]�u�i���Œ�]���u�}�P�µ���]�Z���Œ�i���“���v�i�����P���Œ���Î���X 

Slika 3-32: Prijedlog �‰�}�Ì�]���]�i�����P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�}�Œ�v�i���P���P�Œ������ 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�Œ�µ���v�����‰�}���o�}�P�����Ì�����µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���v���i�µ�Î���P���P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š�����'�Œ��������
Zagreba, 2014. 
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���v���o�]�Ì�}�u���i�����µ�š�À�Œ�����v�}���������µ���P�Œ�����•�l�}�u���•�Œ�����]�“�š�µ���v�����}�•�š���i�����Ì�v���š���v�����Œ�}�i���u�i���•�š�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����š�����������‰�}�•�š�}�i�]��
�u�}�P�µ���v�}�•�š���]���}�‰�Œ���À�����v���� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���v�}�À�]�Z���P���Œ���Î���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ���v���i�µ�Î���P���P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š���X��
�^�š�}�P���� �•���� �‰�Œ�����o���Î���� ������ �•���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u�� �‰�o���v�}�À�]�u���� �}�u�}�P�µ���]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �v���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ��
���}�v�i���P���]���'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������v�����o�}�l�����]�i���u�����Ì�����l�}�i�����•�����‰�}�•�����v�}�u���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���•�š�µ���]�i�}�u�����}�l���Î�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š��
�]�Ì�P�Œ�����v�i�����š���l�À�}�P���}���i���l�š�����µ�Ì���‰�}�“�š�]�À���v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z�U���µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�Z�U���‰�}�À�]�i���•�v�]�Z�U���l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�Z���]���}�l�}�o�]�“�v�]�Z���µ�À�i���š���X 

�h�� �•�l�o�}�‰�µ�� �^�š�Œ�µ���v���� �‰�}���o�}�P���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���v�]�� �•�µ�� �]�����i�v�]�� �‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]�� ���µ�P�}�Œ�}���v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �l�}�i���� �µ�� ���]�i���o�}�•�š�]��
�Œ�i���“���À���v�i�µ�� �‰�Œ�}���o���u�� �‰�}�À���Ì�]�À���v�i���� �'�}�Œ�v�i���P�� �]�� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������U�� ���� �µ���v�i�]�u���� �•�µ�� �µ�i�����v�}�� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�]�� �]�� �����š���o�i�v�]��
�‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]���‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���v�}�À�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î���X 

Cjelovita programsko-�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v���� �•�š�µ���]�i���� �Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �•�Œ�����]�“�š���� �'�Œ��������
Zagreba 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 
Datum: lipanj 2014. 

Razlog izrade ove Studije je analiza potrebe za �]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���v�}�À�]�Z���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�v�} �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���}���i���l���š���U��
�Œ�����]���Ì�����}�À�}�o�i���À���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�����]���‰�}�•�š���‰���v�}�P���µ�l�o���v�i���v�i�� cestovnih motornih vozila s ulica. 

Metodologija izrade Cjelovite programsko-prostorne studije rekonstrukcije prometnog sustava 
�•�Œ�����]�“�š���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �š���u���o�i�]�� �•���� �v���� ���v���o�]�Ì�]�� �‰�}�•�š�}�i�������� ���}�l�µ�u���v�š�����]�i���� �µ�� �l�}�i�}�i�� �•���� �i���� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�����š���u����
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �]�� �P���Œ���Î���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �•�Œ�����]�“�š���� �•���P�Œ�������U�� ���v���o�]�Ì�]�� �'���v���Œ���o�v�}�P�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�o���v����
�P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �š���� �š���Z�v�]���l�]�u�� �}�•�À�Œ�š�}�u�� �v���� �}���o�µ�l���� �Ì�����Œ���v���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �P���Œ���Î���� �µ�� �‰�}�i�����]�v�]�u�� ���]�i���o�}�À�]�u����
�•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������U�����v���o�]�Ì�]�� �‰�}�•�š�}�i�����]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����µ���Ì�}�v�]���}���µ�Z�À���š���U���š���� �‰�Œ�}�u���š�v�}��- �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�u��
�Ì�v�������v�i�µ���]���‰�}�o�}�Î���i�µ���•�Œ�����]�“�v�i���P�����]�i���o�����'�Œ���������•���P�Œ�������X 

�h�v�µ�š���Œ���^�š�µ���]�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i���v�]���•�µ���]�����i�v�]���‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]�����µ�P�}�Œ�}���v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����l�}�i�����µ ���]�i���o�}�•�š�]���Œ�i���“���À���v�i�µ���‰�Œ�}���o���u��
povezivanja Gornjeg i Donjeg grada, a u njima su ujedno integrirani detaljni prijedlozi povezivanja 
�‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���v�}�À�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î���X 

Prijedlozi novih podzemnih �P���Œ���Îa �•���‰�}�‰�Œ���š�v�]�u���•�����Œ�Î���i�]�u�����v���}�‰�Z�}���v�]���•�µ���Ì�� prometni sustav Donjeg 
�P�Œ���������]���'�Œ���������•���P�Œ���������µ�����i���o�]�v�]���š�����������‰�}�•�o�µ�Î�]�š���l���}���l���š���o�]�Ì���š�}�Œ���Ì�� �Œ�i���“���À���v�i�����i�����v�}�P���}�����P�}�Œ�µ���]�Z���‰�Œ�}���o���u����
u prometnom sustavu Grada Zagreba �t problema povezivanja Gornjeg grada s Donjim gradom, 
odnosno Gornjeg dijela s Kaptolom. 

�W�Œ�����o�}�Î���v���� �Œ�i���“���v�i���� �‰�}���Ì���u�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �•�µ�� �}�•�v�}�À���� �Ì���� �]�Ì�u�i���v�µ���'���v���Œ���o�v�}�P�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�o���v���� �'�Œ��������
Zagreba. ���µ�š�}�Œ�]���•�š�µ���]�i�����Ì���l�o�i�µ���µ�i�µ��������GUP-�}�u���v�����š�Œ���������v�]�“�š�����Ì�����Œ���v�]�š�]�X���/�v�À���•�š�]�š�}�Œ�]�u����treba �}�u�}�P�µ���]�š�]��
da grade, dodatno ih stimulirati, �i���Œ���•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������•���P�Œ���������]�u�����À���o�]�l�]�������(�]���]�š���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����“�š�} 
�}�v���u�}�P�µ�����À�����v�i���P�}�À���}���Œ�Î�]�À���Œ���Ì�À�]�š���l�X 

�<�}�v�����v�}�U�� �v���P�o���“���À���� �•���� �‰�}�š�Œ�������� �•�µ�•�š���À�v�}�P�� �Œ�i���“���v�i���� �i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �l�Œ�}�Ì�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� ���Œ�µ�P�]�Z��
�‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i���W 

�x �/�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� �����š�À���Œ�}�� �l�}�o�}�•�]�i�����v���� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P���� �}���� �•���‰�Œ���“�]������ ���}�� ���µ�P�}�P�� �^���o���U��kao i izgradnju 
���À�}�l�}�o�}�•�]�i�����v�]�Z���‰�Œ�µ�P�����‰�Œ���u�����<���Œ�o�}�À���µ�U���^�]�•�l�µ�U���<�µ�š�]�v�]�U�����i���o�}�À���Œ�µ�U���<�Œ���‰�]�v�]�U �s���Œ���Î���]�v�µ���]�������l�}�À���µ���š����
povezivanje novom prugom Zagreba i Samobora, 

�x Potrebno je planirati izgradnju zaobilazne pruge za teretni promet, 
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�x U okviru dugo�Œ�}���v�}�P�� �‰�o���v���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �v�}�À���� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P���� �]�•�‰�}���� �^�o�i���u���v���� �}���� �^�š�µ���]���� do 
�•�Œ�����]�“�š�����•���P�Œ���������]���s���o�]�l�����'�}�Œ�]�������‰�}�š�Œ�����v�}���i�����µ���‰�Œ�À�}�i���(���Ì�]���‰�}���Ì���u�v�}�u���Î���o�i���Ì�v�]���}�u od Trga bana 
�:�}�•�]�‰�����:���o�����]�������‰�}�À���Ì���š�]���•���P�Œ�������•���s���o�]�l�}�u���'�}�Œ�]���}�u���]���•�Œ�����v�}�u���o�µ�l�}�u Zagreb, 

�x �E�µ�Î�v�}���i�����µ���À�Œ���u���v�•�l�}�u���‰���Œ�]�}���µ���}�� 5 do 10 godina izgraditi podzemnu tramvajsku prugu od 
Stadiona u Maksimiru do Trga Republike Austrije. Time bi se znatno ubrzao tramvajski promet, 
���o�]���]���}�•�o�}���}���]�o�]�����]�i���o�}�À�]���o�o�]�������Ì�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v��. 

Slika 3-33: �W�Œ�]�l���Ì�����v���o�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���P���Œ���Î�����•�����•�Z���u�}�u���‰�}���}�o�i�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���À���Ì�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���•�Œ�����]�“�š�����P�Œ������ 

 
Izvor: Cjelovita programsko-�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�����•�š�µ���]�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í4. 

Studija programskih i �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���µ�Œ�������v�i�������Œ�]�š���v�•�l�}�P���š�Œ�P�����]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v����
�P���Œ���Î�� 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ�����Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�]���(���l�µ�o�š���š 
Datum: rujan 2017. 

�^�š�µ���]�i���� �‰�Œ�}�‰�]�š�µ�i���� �P�Œ���v�]�����v�i���� �]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �À���Œ�]�i���v�š�v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}�u���š���� �µ��kretanju i prometa u 
�u�]�Œ�}�À���v�i�µ�U���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�����µ���µ���]�Z���l�}�Œ�]�•�v�]�l�����P���Œ���Î���U���µ�š�i�������i���v�����‰�Œ�}�u���š�v�µ���•�o�]�l�µ���] �‰�Œ�}�š�}���v�}�•�š���µ���µ�Î���u���]���“�]�Œ���u��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�u���}�l�Œ�µ�Î���v�i�µ�X���^�š�µ���]�i�����]�•�š�Œ���Î�µ�i�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]���] �}�P�Œ���v�]�����v�i�����µ���‰�}�P�o�����µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�]�Z���u�Œ���Î�����µ��
podzemlju ispresijecanom �u�v�}�“�š�À�}�u�� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���l�}�u�µ�v���o�v�]�Z�� �À�}���}�À�����u�����µ�� �v�i�]�u���� �i���� �]�� �l�}�o���l�š�}�Œ���À���o�]�l�}�P��
profila �l�}�i�]�u�� �‰�Œ�}�š�i�������� �‰�}�š�}�l�� �<�Œ���o�i���À�����U�� ���� �l�}�i�]�� �•���� �µ�� ���]�o�}�� �l�}�i���u���}���o�]�l�µ�� �Ì���Z�À���š���U�� �v�µ�Î�v�} moraju 
rekonstruirati. 
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�^�š�µ���]�i�����‰�Œ�}���o���u���š�]�Ì�]�Œ�����•�š���š�µ�•�v�}���]���(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}���}���]�o�i���Î�i�����š�Œ�P�����µ���•�u�]�•�o�µ �l�}�Œ�]�“�š���v�i�����v�i���P�}�À�����i���À�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v����
�]���]�v�š���Œ���l���]�i�����•�����}�l�}�o�v�]�u���•�����Œ�Î���i�]�u�����v�i���P�}�À�� �}�À�}�i�v�]�����X���K���µ�À���v�i�����š�Œ�Î���v�i�����v�����‰�o�}�Z�]���i�����µ���š�}�u���•�u�]�•�o�µ���š���u���o�i�v�]��
�Ì���“�š�]�š�v�}�� �t razvojni �]�u�‰���Œ���š�]�À�X�� �s�Œ�����v�µ�i�µ���]�� �•�À���� �•�o�}�i���À���� �Ì���“�š�]�š���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �}���� �P�Œ�����]�š���o�i�•�l���U�� ���u���]�i���v�š���o�v���U 
�Ì���“�š�]�š���� �Ì���o���v�]�o���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� ���Œ�µ�“�š�À���v�}�•�š�]�� �l�}�i���� �•�����l�Œ�}�Ì�� �•�š�}�o�i�������� ���(�]�Œ�u�]�Œ���o���� �µ���v�i���P�}�À�}�u prostornom okrilju, 
�v�µ������ �•���� ���o�š���Œ�v���š�]�À���� �‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�]�Z�� �v�������o���� �µ�� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�i�µ �Ì���š�������v�]�Z�� �•�����Œ�Î���i���� �•�� �u�}�P�µ���]�u�� �v�}�À�]�u��
�]�v�š���Œ�À���v���]�i���u�����v�����Œ�µ���µ���i���À�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���X 

Studijom su analizirani alternativni scenariji �Œ�i���“���v�i�� prometa �]���}���À�}���v�i�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����Œ�]�š���v�•�l�}�P���š�Œ�P��. 
�<���}���Ì���l�o�i�µ�����l���‰�Œ�����o���Î�����•�����‰�Œ���]�•�‰�]�š���š�]���‰�}�š�Œ�����µ���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�����i���À�v�����P���Œ���Î�����v�������Œ�]�š���v�•�l�}�u���š�Œ�P�µ���•��
�}���Ì�]�Œ�}�u���v�������]�v�i���v�]���µ���l���l�}���•�����µ���}�l�Œ�µ�Î���v�i�µ���š�Œ�P�����‰�o���v�]�Œ���i�µ�����À�]�i�����À���o�]�l�����i���À�v�����P���Œ���Î�����Ì�����l�}�i�����•�µ���]�Ì�Œ�������vi 
�‰�Œ�}�i���l�š�]���]���]�Ì�����v�����o�}�l�����]�i�•�l�������}�Ì�À�}�o���U���P���Œ���Î�����v�����•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�u���]�P�Œ���o�]�“�š�µ��sa �ñ�õ�õ���u�i���•�š�����]���P���Œ���Î�����v�����d�Œ�P�µ��
Francuske republike sa 420 mjesta. 

Slika 3-34�W���^�����v���Œ�]�i�]���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����Œ�]�š���v�•�l�}�P���šrga�U���'���Œ���Î�����]�•�‰�}����Britanskog trga 

  
 

 

    
Scenarij 2A Scenarij 2B Scenarij 2C Scenarij 2D 

�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�]�Z���]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���µ�Œ�������v�i�������Œ�]�š���v�•�l�}�P���š�Œ�P�����]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�����P���Œ���Î���U���î�ì�í�ó�X 

Prostorno-�‰�Œ�}�u���š�v���� �•�š�µ���]�i���� �“�]�Œ���P�� �‰�}���Œ�µ���i���� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�}�i���l�š���� �P�Œ�����v�i���� �i���À�v���� �P���Œ���Î���� �v����
�•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�u���]�P�Œ���o�]�“�š�µ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Prometheum d.o.o. 
Datum: �•�]�i�������v�i���î�ì�í�ô�X 

�K�•�v�}�À�v�]���Ì�������š���l���}�À�����•�š�µ���]�i�������]�}���i�����������‰�Œ�����o�}�Î�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���]���‰�Œ�}�u���š�v�}���}���Œ�Î�]�À�}���Œ�i���“���v�i�����i���À�v�����P���Œ���Î����ispod 
�^�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�P���]�P�Œ���o�]�“�š�����µ�À���Î���À���i�µ���]���•�À�������]�v�i���v�]�������l�}�i�����µ�š�i�����µ���v�����š���l�À�}���}���Œ�Î�]�À�}���Œ�i���“���v�i��. 

Ova prometna Studija bazirana je na informacijama iz relevantne prostorno-planske dokumentacije 
Grada Zagreba. Studija je sagledala sve aspekte prometa i prost�}�Œ���� �µ�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �}���µ�Z�À���š���U�� �š���� �i���� �v����
�š���u���o�i�µ�� �l�À���v�š�]�š���š�]�À�v�]�Z�� ���v���o�]�Ì���U�� �‰�Œ�}�Œ�����µ�v���� �]�� �‰�Œ�}���i���v���� �‰�Œ�����o�}�Î�]�o���� ���À�]�i���� �À���Œ�]�i���v�š���� �]�����i�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
�Œ�i���“���v�i�����Ì�����i���À�v�µ���P���Œ���Î�µ�X���h���}���i�����À���Œ�]�i���v�š�����‰�Œ�����o�}�Î���v�}���i�����������•�����P���Œ���Î�����]�Ì�P�Œ�����]���v�������À�]�i�����‰�}���Ì���u�v�������š���Î����
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�•���� �•�o�i���������]�u�� �l���‰�����]�š���šima, varijanta 1 sa �î�õ�ò�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š�� i varijanta 2 sa �ï�ò�ñ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z��
mjesta. 

���µ�š�}�Œ�]�� �Ì���l�o�i�µ���µ�i�µ�� ������ ���]�� �}�À���i�� �P�Œ�����•�l�]�� �‰�Œ�}�i���l�š�� ���}�‰�Œ�]�vi�}�� �‰�}���}�o�i�“���v�i�µ�� �l�À���o�]�š���š���� �Î�]�À�}�š���� �•�š���v�}�À�v�]�l���� �µ��
�v���‰�}�•�Œ�����v�}�u�� �}�l�Œ�µ�Î���v�i�µ�� ���µ���µ������ �P���Œ���Î���� �i���Œ�� ���]�� �•���� �‰�}�À�������v�i���u�� �µ�l�µ�‰�v�}�P�� ���Œ�}�i���� �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��
mjesta znatno smanjio pritisak povremenih korisnika (bolnica, muzeji, fakulteti, dom za starije osobe, 
�l���Ì���o�]�“�š���U�� �]�š���X�•�� �v���� �µ�o�]���v���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �]�� �š�]�u���� �•�š���v���Œ�]�u���� �}�u�}�P�µ���]�o�}�� �o���l�“���� �‰�Œ�}�v���o���Î���v�i���� �•�o�}���}���v�}�P��
parkirnog mjesta. Isto tako, stanar�]�u�������]���•�����}�š�À�}�Œ�]�o�����u�}�P�µ���v�}�•�š���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����•���u�����P���Œ���Î�����µ���À�������Œ�v�i�]�u���]��
�v�}���v�]�u satima za dugotrajno parkiranje njihovih vozila pod povoljnijim uvjetima. Nova �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v����
�u�i���•�š�����l�}�i�������]�����]�o�����µ���i���À�v�}�i���P���Œ���Î�]���}�u�}�P�µ���]�o�������]���•�š���v�}�À�]�š�]���Œ�����]�Ì���i�v �‰�}�•�š�}�i�����]�Z���µ�o�]���v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���U���•�����•�À�Œ�Z�}�u��
���•�š���š�•�l�}�P�� �]�o�]�� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�P�� �‰�}���}�o�i�“���v�i���X �,�Œ�À���š�•�l�}�� �v���Œ�}���v�}�� �l���Ì���o�]�“�š���� ���]�� ���}���]�o�}�� ���}�•�š���š���v�� �]�� �µ�À�]�i���l��
�Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�� �l���‰�����]�š���š�� �Ì�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�•�i���š�]�š���o�i���� �µ�� �À�������Œ�v�i�]�u�� �•���š�]�u���U�� �µ�Ì�� �‰�i���“�������v�i���� �}���� �•�À���P����
nekoliko �u�]�v�µ�š�����]�Ì�u�����µ���P���Œ���Î�����]���l���Ì���o�]�“�v�����Ì�P�Œ�������X 

Slika 3-35: �'���Œ���Î�����]�•�‰�}�����•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�P���]�P�Œ���o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ 

 
Izvor: Prostorno-�‰�Œ�}�u���š�v�����•�š�µ���]�i�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�}�i���l�š�����P�Œ�����v�i�����i���À�v�����P���Œ���Î�����v�����•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�u���]�P�Œ���o�]�“�š�µ, 2018. 

Studij�����u�Œ���Î�����‰�µ�v�]�}�v�]�������Ì�������o���l�š�Œ�]���v�����À�}�Ì�]�o�����µ���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���µ���}�l�À�]�Œ�µ���‰�Œ�}�i���l�š�����h�Z�����E-e 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Prometis d.o.o. 
Datum: prosinac 2018. 

URBAN-���� �i���� ���]�}�� �'�o�}�����o�v�}�P�� �‰�Œ�}�i���l�š���� �l�}�i�]�� �µ�� ���]�o�i�µ�� �]�u���� �Œ���Ì�À�}�i�� �u���•�}�À�v�}�P�� �š�Œ�Î�]�“�š���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �]�� �‰�}�š�]�����v�i����
kori�“�š���v�i���� ���s�� �µ�� �•�À�]�u�� �µ�Œ�����v�]�u�� ���À�}�Œ�]�“�š�]�u���� �v���� �}�•�v�}�À�v�}�i�� �u�Œ���Î�]�� ���µ�Œ�}�‰�•�l�]�Z�� �l�}�Œ�]���}�Œ��. Tako je u svezi 
�'�o�}�����o�v�}�P�� �‰�Œ�}�i���l�š���� �‰�Œ�����À�]�����v���� �]�u�‰�o���u���v�š�����]�i���� �í�ñ�ì�ì�� ������ �‰�µ�v�]�}�v�]������ �]�� �î�ì�ì�� ������ �‰�µ�v�]�}�v�]������ �š���� �µ�•�‰�}�•�š���À�� 
�]�v�}�À���š�]�À�v�]�Z�� �]�v�š���Œ�u�}�����o�v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �µ�� �î�ì�� �l�}�Z���Ì�]�i�•�l�]�Z�� �µ�Œ�����v�]�Z�� �u�i���•�š���� �]�� �v�i�]�Z�}�À�]�Z�� �}�l�Œ�µ�Î���v�i��. URBAN-e, 
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�•�š�µ���]�i���� �•�� �‰�]�o�}�š�� �]�u�‰�o���u���v�š�����]�i�}�u�U�� �‰�Œ�}�À�}���]�� �•���� �µ�� �}�•�v�}�À�v�]�u���µ�Œ�����v�]�u�� ���À�}�Œ�]�“�š�]�u���� �P�Œ�����}�À���� ���Œ���š�]�•�o���À���U��
Zagreba i Ljubljane. 

�K�‰���]�� ���]�o�i���À�]�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �•�µ�� �µ���Œ�Ì���š�]�� �Œ���Ì�À�}�i�� ��-�u�}���]�o�v�}�•�š�]�U�� �]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �]�� �c�Ì���o���v�]�Z�^�� �µ�•�o�µ�P����
prijevoza; osig�µ�Œ���š�]�� �]�v�š���Œ�}�‰���Œ�����]�o�v�}�•�š�� �]�� �•�š���v�����Œ���]�Ì�����]�i�µ�� �P�Œ�����•�l���� �]�� �u�����µ�P�Œ�����•�l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�� �š����
�}�š�À�}�Œ���v�]�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�� �•�À�]�u�� ���s�� �Œ�����]�� �•�š�À���Œ���v�i���� �i�����]�v�•�š�À���v���� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v���� �u�Œ���Î���V�� �•�u���v�i�]�š�]�� ���u�]�•�]�i���� ���K�î��
�‰�}�À�������v�i���u�� �}�u�i���Œ���� ���o���l�š�Œ�}�u�}�š�}�Œ�v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �•�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v���� �À�}�Ì�]�o���� �•�� �µ�v�µ�š���Œ�v�i�]�u�� �]�Ì�P���Œ���v�i���u�V�� �}�u�}�P�µ���]�š�]��
�l�}�Œ�]�“�š���v�i�����]�v�}�À���š�]�À�v�]�Z���(�]�v���v���]�i�•�l�]�Z���]�v�•�š�Œ�µ�u���v���š�����Ì�����‰�}�����š�v�µ���(���Ì�µ���‰�Œ�}�i���l�š���V�����Î�µ�Œ�]�Œ���š�]���u�i���Œ�����‰�}�o�]�š�]�l�����Ì�������s��
na razini grada. 

�^�š�µ���]�i�����u�Œ���Î���� �‰�µ�v�]�}�v�]������ �Ì���� ���s���µ���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���µ���}�l�À�]�Œ�µ���‰�Œ�}�i���l�š�����h�Z�����E-���� �]�u�����Ì���� �Ì���������µ���‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]��
�u���l�Œ�}�o�}�l�����]�i���� ���µ���µ���]�Z e-�‰�µ�v�]�}�v�]������ �]�� �µ�v�µ�š���Œ�� �“�]�Œ���P�� �‰�}���Œ�µ���i���� �}���µ�Z�À���š���� �]�•�š�]�Z�� �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�� �i�����v�}�� �]�����i�v�}��
�Œ�i���“���v�i���� �u�]�l�Œ�}�o�}�l�����]�i���X�� �<�}�v�������v�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P�� �u�]�l�Œ�}�o�}�l�����]�i���� �Œ���Ì�µ�o�š���š��je �]�Ì�Œ�������� ���µ���µ�����P�� �]�����i�v�}�P�� �‰�Œ�}�i���l�š����
svake pojedine mikrolokacije. Autori �•�š�µ���]�i���� �]�•�š�Œ���Î�]�o�]�� �•�µ�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �‰�Œ�]�l�o�i�µ�����v�i�� na elektro - 
���]�•�š�Œ�]���µ�š�]�À�v�µ���u�Œ���Î�µ�U�����������š���o�i�v�]���š���Z�v�]���l�]�����o���u���v�š�]���•�‰���i���v�i�����v�������]�•�š�Œ�]���µ�š�]�À�v�µ���u�Œ���Î�µ���‰�Œ�����u���š���•�µ���Œ���Ì�Œ���������µ��
�}�l�À�]�Œ�µ�� ���µ���µ���]�Z�� �]�����i�v�]�Z�� �‰�Œ�}�i���l���š���� �u�]�l�Œ�}�o�}�l�����]�i���� �i���Œ�� �i���� �š�}�� �š���u���o�i�� �Ì���� �]�•�Z�}�����v�i���� �‰�}�š�Œ�����v�]�Z�� ���}�Ì�À�}�o���� �]��
suglasnosti za njihovu izgradnju.  

Detaljnom analizom studijske dokumentacije detektirani su zahtjevi koje pojedina lokacija e-punionice 
�u�}�Œ�����Ì�����}�À�}�o�i���À���š�]�X�����v���o�]�Ì�����š�]�Z���•�š�µ���]�i�����]���Ì���l�o�i�µ�����]���‰�Œ�}�]�Ì���“�o�] �]�Ì���v�i�]�Z���µ�l���Ì�µ�i�µ���v�������]�š�v�����l�Œ�]�š���Œ�]�i�����~�š���Z�v�]���l�����]��
�š���Z�v�}�o�}�“�l���� �‰�Œ�]�Œ�}�����•�� �l�}�i���� �š�Œ�������� �•���P�o�������š�]�� �‰�Œ�]�oikom implementacije punionica za EV. Prilikom odabira 
�o�}�l�����]�i�����À�}���]�o�}���•�����Œ�����µ�v�����}���Ì�����}�À�}�o�i���À���v�i�µ���“�š�}���À�������P broja kriterija po pojedinoj lokaciji za uspostavu 
e-�‰�µ�v�]�}�v�]������ �l���l�}�� ���]�� �}�v���� ���]�o���� �‰�Œ�]�Z�À�������v���� �v���� �“�š�}�� �À�����}�i razini. S obzirom na zadane kriterije, navike i 
�}�����l�]�À���v�i�����‰�}�š���v���]�i���o�v�]�Z �l�}�Œ�]�•�v�]�l�����]���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����‰�}���Œ�µ���i�����l�}�i�����•�����Œ���Ì�u���š�Œ���o�}���‰�Œ�]�o�]�l�}�u���}�������]�Œ�����o�}�l�����]�i����
detektirana su �‰�}�š���v���]�i���o�v�����‰�}���Œ�µ���i�����µ�•�‰�}�•�š���À������-�‰�µ�v�]�}�v�]�����X���W�Œ�]�o�]�l�}�u�����v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����}�‰�]�•���v�]��
su parametri koji mogu utjecati na pravilan odabir lokacije za e-punionica. 

Slika 3-36�W���W�Œ�]�l���Ì���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���o�}�l�����]�i������-�‰�µ�v�]�}�v�]�������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����u�Œ���Î�����‰�µ�v�]�}�v�]�������Ì�������o���l�š�Œ�]���v�����À�}�Ì�]�o�����µ���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���µ���}�l�À�]�Œ�µ��projekta URBAN-e, 2018. 
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�^�š�µ���]�i�����}���Œ�����]�À���v�i�����o�}�l�����]�i�����Ì�����µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i���š�µ�Œ�]�•�š�����‰�µ�š���u���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•�����]���o�}�l�����]�i���u����
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����•���‰�Œ�]�i�����o�}�P�}�u���‰�Œ�}�À�}�Ì�v�]�Z���Œ�µ�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W Prometheum d.o.o. 
Datum: srpanj 2019. 

�'�o���À�v�]�� ���]�o�i�� �}�À���� �^�š�µ���]�i���� ���]�}�� �i���� ������ �•���� �l�Œ�}�Ì�� �•�À���}���µ�Z�À���š�v�µ�� �‰�Œ�}�u���š�v�µ�� �]�� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l�µ�� ���v���o�]�Ì�µ�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���i�µ��
�‰�}�•�š�}�i���������o�}�l�����]�i�����]���‰�Œ�����o�}�Î�����v�}�À�����o�}�l�����]�i�����Ì�����µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i���š�µ�Œ�]�•�š�����]�Ì���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•���U���l���}���]���‰�}�À�Œ�“�]�v����
za njihovo parkiranje s prijedlogo�u�� �‰�Œ�}�À�}�Ì�v�]�Z�� �Œ�µ�š���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������X�� �^�š�µ���]�i���� �i���� �‰�}�v�µ���]�o����
�Œ�i���“���v�i���� �l�}�i���� ���]�� �µ�� �}�‰�š�]�u���o�v�}�u�� �}���v�}�•�µ�� �š�Œ�������o���� �µ�•�l�o�����]�š�]�� �‰�}�š�Œ�������� �v���Œ���•�o���� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �]�� �“�š�}��
�l�À���o�]�š���š�v�]�i���P�� �]�� �•�]�P�µ�Œ�v�]�i���P�� �}���À�]�i���v�i���� �•�À���l�}���v���À�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �v���� �µ�o�]���v�}�i�� �u�Œ���Î�]�� �•�Œ�����]�“�v�i���P�� ���]�i���o���� �Prada 
Zagreba. 

�E�����š���u���o�i�µ���‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�]�Z���‰�}�����š���l�����}�����Œ�}�i�µ���š�µ�Œ�]�•�š�����µ���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�U�����Œ�}�i�µ���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•���U���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z��
���š�Œ���l���]�i���U���o�}�l�����]�i�]���•�u�i���“�š���i�v�]�Z���l���‰�����]�š���š���U�����}�•�š�µ�‰�v�}�u�����Œ�}�i�µ���‰�Œ�]�u�i���Œ���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���U���‰�}�•�š�}�i�����]�Z��
�Œ�µ�š���� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�� ���µ�š�}���µ�•���� �Ì���� �Œ���Ì�P�o�������À���v�i���� �P�Œ�������� �š���� �‰�}�À���Ì���v�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���U�� �v���‰�Œ���À�o�i���v���� �i����
�•�À���}���µ�Z�À���š�v���� ���v���o�]�Ì���� �š�Œ���v�µ�š�v�}�P�� �•�š���v�i���� �l�Œ���š���v�i���� �]�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�� ���µ�š�}���µ�•���� �l�}�i���� �i���� �}���µ�Z�À���š�]�o����
�‰�}�•�š�}�i�����µ�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ�� �o�}�l�����]�i���� �Ì���� �µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i�� �š�µ�Œ�]�•�š���� �]�Ì���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�� ���µ�š�}���µ�•���U�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰rostora za 
�‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���l���}���]�����v���o�]�Ì�µ���‰�Œ�}�À�}�Ì�v�]�Z���Œ�µ�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�������X�� 

�^���P�o�������À���i�µ���]�� �µ�À�i���š���� �l�}�i���� ���]�� �š�Œ�������o�}�� �Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]�� �]�� �Œ�����o�v�µ���•�]�š�µ�����]�i�µ�� �v���� �µ�o�]���v�}�i�� �u�Œ���Î�]�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������U��
nametnula se potreba kompromisnih prometno �t �š���Z�v�]���l�]�Z���Œ�i���“���v�i�����µ�����]�i���u���}���o�]�l�}�À���v�i�µ���]���•�u�i���“�š���i�µ���µ��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���š�Œ���������À�}���]�š�]���Œ�����µ�v�����}���v���l�}�o�]�l�}���P�o���À�v�]�Z���l�Œ�]�š���Œ�]�i���W���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���u���v���À�Œ�������µ�š�}���µ�•�����l�}�����Ì���µ�•�š���À�o�i���v�i����
�]���‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���š�µ�Œ�]�•�š�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ�U�����o�]�Ì�]�v�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����š�Œ���l���]�i���U���š�����‰�Œ�}�š�}���v�}�•�š���]���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���}�•�š���o�}�P��
cestovnog i javnog prometa u Gradu. 

Slika 3-37�W���W�Œ�]�l���Ì���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���u�i���•�š�����Ì�����•�š���i���v�i�����]���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����}���Œ�����]�À���v�i�����o�}�l�����]�i�����Ì�����µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i���š�µ�Œ�]�•�š�����‰�µ�š���u���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•�����]��lokacijama prostora za parkiranje s 
�‰�Œ�]�i�����o�}�P�}�u���‰�Œ�}�À�}�Ì�v�]�Z���Œ�µ�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í9. 
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Prijedlog lokacija i idejno �t �š���Z�v�]���l�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �u�i���•�š���� �v���� �l�}�i�]�u���� �•���� �}�����À�o�i���� �µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i�� �‰�µ�š�v�]�l���U��
�}���v�}�•�v�}�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �Ì���� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l���� ���µ�š�}���µ�•���� �š���u���o�i�]�}�� �•���� �v���� �����š���o�i�v�}�� �‰�Œ�}�À�������v�}�i�� ���v���o�]�Ì�]�� �‰�}�•�š�}�i�������P��
�•�š���v�i�����]���µ�}�����v�]�u���v�����}�•�š�����]�u�����µ���‰�Œ�]�Z�À���š�µ���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•���U���š�����]�•�l�µ�•�š�À�]�u�����•�o�]���v�]�Z�����µ�Œ�}�‰�•�l�]�Z���P�Œ�����}�À���U��
�Ì���š�]�u�� �v���� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]�� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �]�� �µ�•�À�}�i���v�]�u�� �l�Œ�]�š���Œ�]�i�]�u���� �•�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v���� �•�‰�����]�(�]���v�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v����
�u�Œ���Î�����P�Œ���������•���P�Œ�������X���>�}�l�����]�i�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•�������]���š�Œ�������o���U���l�}�o�]�l�}���P�}�����i�����š�}���u�}�P�µ������
�•�o�]�i�����]�š�]���o�}�P�]�l�µ���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�P���Œ���Ì�u�i���“�š���i�����o�}�l�����]�i�����Ì�����µ�l�Œ�����i���]�o�]���]�•�l�Œ�����i���š�µ�Œ�]�•�š�����]���‰�}�•�i���š�]�š���o�i�����P�Œ���������•���P�Œ�������X�� 

�h���š�}�u���•�u�]�•�o�µ���‰�Œ�����o�}�Î���v�}���i�����ñ���o�}�l�����]�i���� �Ì���� �µ�l�Œ�����i�l�]�•�l�Œ�����i�� �š�µ�Œ�]�•�š���� �v�����}���}���µ���•�Œ�����]�“�v�i���� �P�Œ�����•�l���� �Ì�}�v���� �š���� �ï��
�o�}�l�����]�i�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•���X���E���l�����}�����š�]�Z���o�}�l�����]�i�����•�µ���]�������v���•���µ���µ�‰�}�Œ�����]�����o�]���•�����}�À���i�����‰�Œ�����o���Î����
�•�š���v�}�À�]�š�}���‰�Œ���}���o�]�l�}�À���v�i�����]�����}�‰�µ�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�����l���l�}���������•�����}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���o�}���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z��
�‰�}�À�Œ�“ina. 

���v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•��
���]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

�E���Œ�µ���]�š���o�i�W Grad Zagreb 
�/�Ì�Œ�����]�À�����W �^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�] 
Datum: travanj 2019. 

Svrha analize bila �i�����]�Ì�Œ�����]�š�]���}���i���v�µ���‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
���}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����}���Œ�Î�]�À�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����P�Œ���������•���P�Œ�������X���h�Ì�����v���o�]�Ì�µ���‰�}�•�š�}�i�������P��
stanja ponude provedena je i komparacijska analiza ponude �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���� �•�� �����À���š��
�Œ���(���Œ���v�š�v�]�Z���P�Œ�����}�À�����µ���Ì���u�o�i���u�������µ�Œ�}�‰�����v�����š���u���o�i�µ���•�o�]���v�]�Z demografskih i gospodarskih pokazatelja te 
�•�š���v�i�����Œ���Ì�À�}�i�����}���Œ�Î�]�À�]�Z���}���o�]�l�����‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����• naglaskom na biciklizam i javni gradski prijevoz.  

�d���Œ���v�•�l�]�u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u���� �]�� ���v���o�]�Ì���u���� �•�š���š�]�•�š�]���l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �•���P�Œ�����‰���Œ�l�]�v�P���� �µ�š�À�Œ�����v���� �i���� ��rojnost i 
prostorna raspodjela �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���}�v�i���P�� �P�Œ������. �^�� ���]�o�i���u�� �µ�š�À�Œ���]�À���v�i���� �•�š���v�i����
�‰�}�•�š�}�i���������‰�}�š�Œ���Î�v�i�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u���u�i���•�š�]�u�����š�������(�]�l���•�v�}�•�š�]���‰�}�•�š�}�i�������P���•�µ�•�š���À�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����‰�Œ�}�À�������v�}��
je t���Œ���v�•�l�}���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����l�Œ���š���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i��. 

Temeljem rezultata analize �‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����•�µ�•�š���À�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���}���i���v�����}���Œ�Î�]�À�]�Z���}���o�]�l�����‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i����
i komparacijske analize s referentnim europskim gradovima ���µ�š�}�Œ�]�� �•�š�µ���]�i���� �Ì���l�o�i�µ���µ�i�µ��da je za daljnji 
�Œ���Ì�À�}�i���}���Œ�Î�]�À�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������v�µ�Î�v�����Œ���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����‰�}�����À�“�]��
�•���]�Ì�u�]�����v�i���u���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���X �Z���Ì�À�}�i���u���‰�i���“�����l�}�l���]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v���]�Ì���i���Î�v�}��������
�•���� �Œ���Ì�À�]�i���š�]�� �]�� �‰�}�‰�µ�o���Œ�]�Ì�]�Œ���š�]�� �]�� �‰�i���“�����l�}�l���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������U�� �š�i�X�� �‰�Œ�}�u�]�����š�]��
�}���Œ�Î�]�À�����u�}���]�o�v�}�•�š�X  

�W�Œ�]�o�]�l�}�u���‰�Œ�}�À�}�����v�i�����Œ���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����]���]�Ì�u�]�����v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����µ�Ì���š�]���µ���}���Ì�]�Œ��
���������]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����•���u�}���v�}�À�]�Z���P���Œ���Î�v�]�Z���l���‰�����]�š���š�����v�����‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�� ���i���o�}�u�]���v�}���µ�Ì�Œ�}�l�}�À���o�����]���‰�}�À�������v�i����
�u�}�š�}�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������X���^�š�}�P�����i�� prema autorima �v�µ�Î�v�} �‰�o���v�]�Œ���v�i�����]���]�Ì�P�Œ�����v�i�µ���v�}�À�]�Z���P���Œ���Î����
prove�•�š�]���Ì���i�����v�}���•���]�Ì�u�]�����v�i���u���µ�o�]���v�]�Z�l�]�Ì�À���v �µ�o�]���v�]�Z �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���l���‰�����]�š���š�����š�����Œ���Ì�À�}�i���u���}���Œ�Î�]�À�]�Z���}���o�]�l����
�‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���U�� ���� �‰�}�•�����v�}�� �‰�i���“�����l�}�P�� �] ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���X �h�Ì�� �µ�•�l�o�������v�}�� �]�Ì�u�]�����v�i���� �µ�o�]���v�]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����]���P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z�l���o�}�l�}�À�•�l�]�Z���P���Œ���Î�����v�µ�Î�v�����i�����]���‰�Œ�}�u�i���v�����‰�}�•�š�}�i���������š���Œ�]�(�v�����‰�}�o�]�š�]�l���X 
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Slika 3-38: �/�����i�v�]���l�}�v�����‰�š���Œ���Ì�À�}�i�����•�µ�•�š���À�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���(�µ�v�l���]�i�]���}���Œ�Î�]�À�����u�}���]�o�v�}�•�š�] 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W�����v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i����
�}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í�õ�X 

3.2 �K���]�o�i���Î�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�� 

O���]�o�i���Î�i���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ����opisana su kroz teritorijalne i �}�l�}�o�]�“�v�� aspekte, ���Œ�µ�“�š�À���v����aspekte i gospodarske 
aspekte. U poglavlju t���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v�]���]���}�l�}�o�]�“�v�]�����•�‰���l�š�]��opisan je �P���}�P�Œ���(�•�l�]���‰�}�o�}�Î���i��Grada Zagreba, klimatske 
i  �•���]�Ì�u�]���l�� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����‰�}���Œ�µ���i���U���š����bioraznolikost. Osim toga dan je kratak opis �Ì�v�������i�vih kulturnih 
dobara �l�}�i���� �•���� �v���o���Ì���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������X�� �����u�}�P�Œ���(�•�l�]�� ���•�‰���l�š�]�� �}�‰�]�•�µ�i�µ�� �l�Œ���š���v�i���� ���Œ�}�i����
stanovnika Grada Zagreba, te �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����‰�Œ���u�������}���]���]���}���Œ���Ì�}�À���v�i�µ�X Gospodarski aspekti 
�}���Œ�����µ�i�µ���l�Œ���š���v�i����BDP te strukturu stvaranja bruto dodane vrijednosti. 

3.2.1 �d���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v�]���]���}�l�}�o�]�“�v�]�����•�‰���l�š�] 

�'�Œ������ �•���P�Œ������ �•�� �‰�}�À�Œ�“�]�v�}�u�� �}���� �ò�ð�í�U�ï�î km2 ���]�v�]�� �í�U�í�ï % �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Z���‰�µ���o�]�l���� �,�Œ�À���š�•�l���U�� ���� �µ�� �v�i���P�}�À�]�Z�� �ó�ì 
naselja prema Popisu iz 2011. �Î�]�À�]�� �ó�õ�ì�X�ì�í�ó�� �•�š���v�}�À�v�]�l���X Grad Zagreb je samostalna, jedinstvena 
�š���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v���� �]�� �µ�‰�Œ���À�v���� �i�����]�v�]������ �•���� �•�š���š�µ�•�}�u�� �Î�µ�‰���v�]�i�� koja g�Œ���v�]���]�� �•���� �•���P�Œ���������l�}�u�� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}�r
�Ì���P�}�Œ�•�l�}�u���Î�µ�‰���v�]�i�}�u�X  

Z���P�Œ������ �i���� �v���� �•�‰�}�i�µ�� ���À���i�µ�� �l�o�i�µ���v�]�Z�� �Z�Œ�À���š�•�l�]�Z�� �]�� ���µ�Œ�}�‰�•�l�]�Z�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �r�� �‰�}���µ�v���À�•�l�}�P�� �]�� �i�����Œ���v�•�l�}�P i ima 
�•�Œ�����]�“�v�i�]�� �‰�}�o�}�Î���i�� �µ�� �}���v�}�•�µ�� �v���� �š�Œ�]�� �•���l�µ�v�����Œ�v���� �Z�Œ�À���š�•�l���� �•�Œ�����]�“�š���� �r�� �Z�]�i���l�µ�U�� �^�‰�o�]�š�� �]�� �K�•�]�i���l��te �v���� �À�����]�v�µ��
�•�Œ�����]�“�š���� �v�]�Î���P�����Œ�������X Uloga Grada Zagreba �Ì�v�������i�v���� �i���� �] pr���u���� �v�i���P�}�À�}�i�� �“�]�Œ�}�i���u���š�Œ�}�‰�}�o�]�š���v�•�l�}�i�� �Œ���P�]�i�] 
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gdje sa tih prostora dobiva dio potrebnih prirodnih resursa, hranu, radnu snagu koja dnevno migrira u 
�P�Œ�������v�����‰�}�•���}�U���Œ�����]���“�l�}�o�}�À���v�i�����]���•�o�X 

Klimatski prema geografsk�}�u���•�u�i���“�š���i�µ �‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ���������•�‰���������µ���µ�u�i���Œ���v�����“�]�Œ�]�v�����µ���l�}�i�]�u�����•�µ��
�Œ���Ì�À�]�i���v�����•�À���������š�]�Œ�]���P�}���]�“�v�i�������}���� sa srednjom �P�}���]�“�v�iom temperaturom u 2016. od 13,1°C i n���i�À�]�“om 
srednjom �‰�Œ�}�•�i�����vom temperaturom u srpnju 24,2°C �X�'�}���]�“�v�i���� �l�}�o�]���]�v���� �}���}�Œ�]�v���� �µ�� �î�ì�í�ò�X�� �]�Ì�v�}�•�]�o���� �i����
853,8 mm, a g�}���]�“�v�i�]���Z�}�����‰�}�l���Ì�µ�i�������À�����u���l�•�]�u�µ�u���W���i�������v���µ���Œ���v�}���o�i���š�}���~�l�}�v�š�]�v���v�š���o�v�]���µ�š�i�������i�•�U�����Œ�µ�P�]���µ��
jesen (maritimni utjecaj) (Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine). Gradsko 
�‰�}���Œ�µ���i�����•���P�Œ���������]�u�����u���v�i�����}�����ð�ì�������v�����•�����•�v�i���Î�v�]�u���‰�}�l�Œ�]�À�������u�U�������‰�Œ�}�•�š�}�Œ�]���i�µ�Î�v�}���}�����P�Œ���������‰�Œ���l�}���ð�ì��
dana. Maksimalna visina snijega u gradu i nizinskim predjelima je �ñ�ì�r�ô�ì cm. Vlaga zraka se na gradskom 
�‰�}���Œ�µ���i�µ���•���P�Œ���������µ���‰�Œ�}�•�i���l�µ���l�Œ���������}�����ò�ì�r�ó�ì �9�X�����}�u�]�v���v�š�v�����•�š�Œ�µ�i���v�i�����Ì�Œ���l�����v�����Ì���P�Œ���������l�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ��
su iz �•�u�i���Œ�}�À�����E�����]���t�^�t�X���W�Œ�}�•�i�����v�}���P�}���]�“�v�i�����š�Œ���i���v�i�����•�]�i���v�i�����•�µ�v�������l�Œ���������•�����µ���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�u�������}���í�X�ô�ì�ô��
sati, dok je maksimum naoblake u prosincu, a minimum u kolovozu. 

�W�Œ�}�•�š�}�Œ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �•�o�}�Î���v�}�P�� �i���� �P���}�o�}�“�l�}�P�� �•���•�š���À�� �“�š�}�� �l���Œ���l�š���Œ�]�Ì�]�Œ���� �]�Ì�Œ���Î���v���� �•���]�Ì�u�]���v�}�•�š, kao 
�‰�}�•�o�i�����]�������]�v�š���v�Ì�]�À�v�]�Z���š���l�š�}�v�•�l�]�Z���‰�}�l�Œ���š�����]���]�Ì�v�}�•�]���s�/�/�r�/�y���•�š�µ�‰�v�i���À�����D���Œ�����o�o�]�r�����v�����v�]�r�^�]�������Œ�P�}�À�����~�D���^�•��
�o�i���•�š�À�]�����X���•�}�v�����v���i�À���������•���]�Ì�u�]���l�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���‰�Œ�}�š���Î�����•�����}�����W�}���•�µ�•�����������}���^���•�À���š�� sa �“�]�Œ�]�vom od 7 do 10 
�l�]�o�}�u���š���Œ���X�� �E���i�µ�P�Œ�}�Î���v�]�i���� �‰�}���Œ�µ���i���� �µ�� �'�Œ�����µ�� �•���P�Œ�����µ�� �}���µ�Z�À�������� �P�Œ�����•�l���� �����š�À�Œ�š�]�W�� �'�}�Œ�v�i�]�� �'�Œ�����r
�D�����À���“�����l�U�����Œ�v�}�u���Œ�����U���W�}���•�µ�•�������t �s�Œ���‰�������]�������š�À�Œ�š�����}�v�i�]���P�Œ�����X 

�h�� �'�Œ�����µ�� �•���P�Œ�����µ�� �i�}�“�� �µ�À�]�i���l�� �v�����}�•�š���i���� ���i���o�}�À�]�š���� �•�o�]�l���� ���]�}�Œ���Ì�v�}�o�]�l�}�•�š�]�U�� �i���Œ�� �•�µ�� �‰�Œ�}�À�������v���� �•���u�}��
�(�Œ���P�u���v�š���Œ�v�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �Î�]�À�}�š�]�v�i�•�l�]�Z�U�����]�o�i�v�]�Z���]�� �P�o�i�]�À�o�i�]�Z���À�Œ�•�š���U �š���� �µ�š�i�������i���� ���i���o�}�À���v�i���� ���}�À�i���l���X���W�}���Œ�µ���i����
�'�Œ�������� �]�u���� �(�o�}�Œ�µ�U���(���µ�v�µ���]���•�š���v�]�“�š���� �š�]�‰�]���vu �Ì���� �i�µ�Î�v�]�i���� ���]�i���o�}�À���� �•�Œ�����v�i���� ���µ�Œ�}�‰���X���h�l�µ�‰�v�}���i���� ���}�•������ �‰�Œ���u����
�v�����]�}�v���o�v�}�i���l�o���•�]�(�]�l�����]�i�]���‰�}�š�À�Œ�����v�}���ò�ï���Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���š�]�‰�}�À�����•�š���v�]�“�š���U���ï�ó���‰�Œ�]�Œ�}���v�]�Z���]���î�ò�����v�š�Œ�}�‰�}�P���v�]�Z���š�]�‰�}�À���X��
Na podru���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������v���o���Ì�����•�����]�������š�]�Œ�]���‰�}���Œ�µ���i�������l�}�o�}�“�l�����u�Œ���Î�����E���š�µ�Œ�����î�ì�ì�ì��sa �‰�}�À�Œ�“�]�v�}�u���l�}�i����
iznosi 13,4 �9���]���}���µ�Z�À�����������]�}���W���Œ�l�����‰�Œ�]�Œ�}�������D�����À�����v�]�������š�����‰�}���Œ�µ���i�����]�Ì�À���v���v�i���P�����t potok Dolje (5,3 ha) 
�]���s���i���o�v�]���µ���]���<�Œ�����~�í�ð�ï�U�ô ha) te Savu uzvodno od Zagreba gdje je ���]�o�i���µ�‰�Œ���À�}���}���µ�À���v�i�����v���l�]�Z���À�Œ�•�š�����]���•�š���v�]�“�š����
�‰�Œ���u���� ���]�Œ���l�š�]�À�]�� �}�� �•�š���v�]�“�š�]�u���X�� �E�}�À�]�i�]�u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u���� �Ì�����]�o�i���Î���v�� �i���� �Œ���P�]�}�v���o�v�]�� �v���•�š���v���l�� �}�l�}�� �ó�� �À�Œ�•�š����
�•�š���v�]�“�š���U���µ�P�o���À�v�}�u���µ�Ì���Œ�]�i���l�µ���^���À�µ���‰�}�•�o�]�i�����v�i���v�����l���v���o�]�Ì�]�Œ���v�i���X  

�E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������v���o���Ì�]���•�����ò�í�õ���v���‰�}�l�Œ���š�vih kulturnih dobara upisanih u Registar kulturnih 
���}�����Œ�����Z�,�U���l�}�i�]���•�����“�š�]�š�����•���l�}�v�}�u���}���Ì���“�š�]�š�]���]���}���µ�À���v�i�µ���l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�Z�����}�����Œ���W���î�î���Ì���“�š�]�����v�����‰�}�À�]�i���•�v�������i���o�]�v����
�µ�l�µ�‰�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����}�l�}���î�í�U�ò km2�U���ð�ó���Ì���“�š�]�����v�]�Z���P�Œ�����]�š���o�i�•�l�]�Z���•�l�o�}�‰�}�À���U���ñ�ì�õ���Ì���“�š�]�����v�����‰�}�i�����]�v�����v�����}���i���l�š���U��
�ñ�����Œ�Z���}�o�}�“�l�]�Z���o�}�l���o�]�š���š�����š�����ï�ò���}�•�š���o�]�Z���v���‰�}�l�Œ���š�v�]�Z���l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�Z�����}�����Œ���X���h�Ì���v���‰�}�l�Œ���š�v�����l�µ�o�š�µ�Œ�v�������}���Œ�����v����
�‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �v���o���Ì�]�� �•����i 294 pokretnih kulturnih dobara i nematerijaln���� �l�µ�o�š�µ�Œ�v���� �����“�š�]�v����
�µ�‰�]�•���v���� �µ�� �Z���P�]�•�š���Œ�� �l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�Z�� ���}�����Œ���� �Z�,�W�� �Ì���“�š�]�����v���� �u�µ�Ì���i�•�l���� �P�Œ�������� �í�ì�õ�U�� �Ì���]�Œ�l���� �í�í�ï�U�� �‰�}�i�����]�v�����v�}��
�Ì���“�š�]�����v�]�Z�� �‰�}�l�Œ���š�v�]�Z�� �l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�Z�� ���}�����Œ���� �ò�î�� �]�� �Ì���“�š�]�����v���� �v���u���š���Œ�]�i���o�v���� �l�µ�o�š�µ�Œ�v���� �����“�š�]�v���� �í�ì�X I�•�Z�}���]�“�š���� �]��
�š���u���o�i�� �l�µ�o�š�µ�Œ�v�}�r�‰�}�À�]�i���•�v�}�P�� �]�����v�š�]�š���š���� �•���P�Œ��ba treba istaknuti prostor Gornjeg grada i Kaptola te 
�•�Œ�����]�“�v�i���P�����]�i���o�������}�v�i���P���P�Œ�������U���l�}�i�]�����]�v�]���W�}�À�]�i���•�v�µ���µ�Œ�����v�µ�����i���o�]�v�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������‰�}�À�Œ�“�]�v�����}�l�}���í�ô km². 
Uz spomenutu Povijesnu urbanu cjelinu Zagreb posjeduje bogatu industrijsku i postindustrijsku 
�����“�š�]�vu.  

�h�� �]�����v�š�]�š���š�•�l�}�u�� �•�u�]�•�o�µ�� �v���i�]�Ì�Œ���Î���v�]�i���� �u���P���r�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v���� ���i���o�]�v���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �•�µ�W�� �‰�}�À�]�i���•�v���� ���i���o�]�v���� �•��
�'�}�Œ�v�i�]�u�� �]�� ���}�v�i�]�u�� �P�Œ�����}�u�� �]�� �<���‰�š�}�o�}�u�U�� ���Œ�}�i�v�]�u�� �u�µ�Ì���i�]�u���U�� ���Œ�l�À���u���U�� �P���o���Œ�]�i���u���U�� �“�l�}�o���u���U�� �i���À�v�]�u��
�]�v�•�š�]�š�µ���]�i���u���U���š�Œ�P�}�À�]�u�����]���‰�}�À�]�i���•�v�]�u�����u���]�i���v�š�]�u���U���š�����š�Œ�Î�v�]���}�u�����}�o�����X���^�i���À���Œ�v�}���}�����P�Œ���������•�u�i���“�š���v�����i����
�P�}�Œ�����D�����À�����v�]�������•�����•�l�]�i���o�]�“�š���u�U���š�����Œ�]�i���l�����^���À�����•�����‰�Œ���š�����]�u���Ì���o���v�]�u���•�‰�}�Œ�š�•�l�}�l�Œ���l�Œ�������]�i�•�l�]�u���‰�}�i���•�}�u���•��
�i���Ì���Œ�]�u���� ���µ�v�����l�� �]�� �:���Œ�µ�v�� �]�� �•���P�Œ���������l�]�u�� �Z�]�‰�}���Œ�}�u�}�u�X Identitetski prepoznatljiva je i cjelina Novog 
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Zagreba, sklopa plansk�]�Z���v���•���o�i�����À�]�•�}�l�����µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�����]�����Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����l�À���o�]�š���š���U���µ�Ì���l�}�i�µ���•�����]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}���]��
�]�����v�š�]�š���š�•�l�]�����À�Œ�•�š�}���À���Î�����Ì���“�š�]�����v�]���•�l�o�}�‰���•���P�Œ���������l�}�P���À���o���•���i�u���U���U���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���l�}�i���P���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���Œ���À�]�š���o�]�Ì�]�Œ���š�]��
i transformirati. �E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���]�Ì�u�����µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P�����]���Œ�]�i���l�����^��ve nalazi se heterogeno naselje Trnje, 
�l�}�i���� �‰�Œ���•�]�i�������i�µ�� ���À�]�i���� �Ì�v�������i�v���� �P�Œ�����•�l���� ���À���v�]�i���U�� �}���� �l�}�i�]�Z�� �s�µ�l�}�À���Œ�•�l���� ���À���v�]�i���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �Ì�v�������i���v��
�µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�����u���]�i���v�š���]�Ì���ñ�ì�r�š�]�Z���]���ò�ì�r�š�]�Z���P�}���]�v�����î�ì�X���•�š�}�o�i�������U���l���}���“�]�Œ�}�l�����]���‰�Œ�}�š�}���v�����µ�o�]�������•���š�Œ���u�À���i�•�l�}�u��
prugom uz koju �•�����v�]�Î�µ�����Œ�}�i�v�����•�š���u�����v�����]���‰�}�•�o�}�À�v�����Ì�P�Œ�������X �/�����v�š�]�š���š���‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ���������‰�Œ���u�����]�•�š�}�l�µ���]��
�‰�Œ���u���� �Ì���‰�����µ�� �i���� �v���µ�i�����v�������v�}�� �����(�]�v�]�Œ���v�W�� �v���l���� �v���•���o�i���� �~���µ���Œ���À���U�� �a�‰���v�•�l�}�U�� �'���i�v�]������ �]�� ���Œ�X�•�� �]�u���i�µ��
�•�µ���l�µ�o�š�µ�Œ�v�µ���‰�Œ���‰�}�Ì�v���š�o�i�]�À�}�•�š�V���D���l�•�]�u�]�Œ���i�����Ì�v�������i�v�����o�}�l�����]�i�����Ì���}�P���‰���Œ�l�����D���l�•�]�u�]�Œ�U Zoo vrta i Dinamovog 
�•�š�����]�}�v���U���>���v�]�“�š�����•�������(�]�Œ�u�]�Œ���o�}���}�š�À���Œ���v�i���u�����Œ���v�����]�����Œ���v���������v�š�Œ���U���µ�Ì���•���P�Œ���������l�µ�����À���v�]�i�µ���]���µ�Ì���Z�����v�]���l�µ��
�����•�š�µ�� �(�}�Œ�u�]�Œ���o�}�� �•���� �v�}�À�}�� �‰�}�•�o�}�À�v�}�� �•�Œ�����]�“�š���U�� �v�}�� �À�����]�� ���]�}�� �š�]�Z�� �‰�}���Œ�µ���i���� �v���� �‰���Œ���]�‰�]�Œ���i�µ�� �•���� �l���}�� ���i���o�]�v���� �•��
�š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�����š�Œ���l�š�]�À�v�]�i�]�u�������v�š�Œ���o�vim dijelovima grada. 

3.2.2 Demografski aspekti  

Broj stanovnika u periodu o�����í�õ�ð�ô�X�����}���î�ì�í�í�X���µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���•�����‰�}�À�������}���•�����ï�ñ�ò.000 na oko 790.000. 
Prema podacima DZS procjenjuje se da je u Gradu Zagrebu 2019�X�� �Î�]�À�i���o�}��807.254 stanovnika, �“to 
pokazuje da se taj broj u prethodnih sedamdeset �P�}���]�v�����‰�}�À�������}���Ì�����î�U3 puta. Ubrzan rast Grad je imao 
sve do 1991. dok od tada �•�Œ�����]�“�v�i�]�����]�}�����}�Î�]�À�o�i���À�����Ì�v�������i���v���‰���������Œ�}�i�����•�š���v�}�À�v�]�l���U���“�]�Œ�]���•�Œ�����]�“�v�i�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ��
�•�š���P�v�����]�i�µ�� �}���v�}�•�v�}�� �u�]�v�]�u���o�v�]�� �Œ���•�š�U�� ���� �À�����]�� �‰�}�Œ���•�š�� �•���•�À���š�•�l�}�� �‰�}���Œ�µ���i���� �]�� �v���•���o�i���� �}�l�}�� �}���]�o���Ì�v�]�����X�� �h��
�‰�}�•�o�i�����v�i���u���u�����µ�‰�}�‰�]�•�v�}�u���Œ���Ì���}���o�i�µ���~�î�ì�ì�í�X�����}���î�ì�í�í�X�•���•���P�Œ���������]�o�i���Î�]���v���“�š�}���À�����]���Œ��st broja stanovnika 
(1,4 �9���]�o�]���í�ì�X�ô�ó�î�•���v���P�}���õ�ì�r�š�]�Z���P�}���]�v���X 

U �'�Œ�����µ�� �•���P�Œ�����µ�� �i�}�“�� �µ�À�]�i���l�� ���o���P�}�� �‰�}�Ì�]�š�]�À���v�� �•���o���}�� �µ�l�µ�‰�v���� �u�]�P�Œ�����]�i���� �Ì�����v�i�]�Z�� �P�}���]�v����sa primjetnim 
priljevom �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����]�Ì�����Œ�µ�P�]�Z���Î�µ�‰���v�]�i�������}�l��je u isto vrijeme odljev njegovih stanovnika u inozemstvo. 
Prema podacima DZS saldo ukupne migracije u 2019. u Gradu Zagrebu je pozitivan i iznosi 3.697, u 
Grad je doselilo 17.527 osoba, od toga 9.882 �]�Ì�����Œ�µ�P�]�Z���Î�µ�‰���v�]�i���U������7.645 iz inozemstva, a u isto vrijeme 
iselilo je 13.830 �•�š���v�}�À�v�]�l���U���‰�Œ�]�������u�µ��6.57�ï���µ�����Œ�µ�P�����Î�µ�‰���v�]�i���U������7.257 u inozemstvo. 

Grafikon 3-1: �W�Œ�]�Œ�}���v�}���l�Œ���š���v�i�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

 
Izvor: ���Œ�Î���À�v�]���Ì���À�}�����Ì�����•�š���š�]�•�š�]�l�µ�U���^�š���š�]�•�š�]�l�����µ���v�]�Ì�µ���t Prirodno kretanje �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À��-�‰�Œ���P�o�������‰�}���Î�µ�‰���v�]�i���u�����î�ì�î�ì�X, obrada 
�/�Ì�Œ�����]�À���� 

Prema podacima �W�}�‰�]�•���� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���� �î�ì�í�í�X�� �‰�}�l���Ì�µ�ie se nastavak ranijih trendova ubrzanja procesa 
�•�š���Œ���v�i���� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À��, �µ���]�}�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���� �•�š���Œ�}�P�� �ò�ñ�� �]�� �À�]�“���� �P�}���]�v���� �‰�}�Œ���•�š���}�� �•���� �í�ð�U�õ % 2001. na 17,3 % 
2�ì�í�í�X�U�������‰�Œ�}�•�i�����v�����•�š���Œ�}�•�š���]�Ì�v�}�•�]���ð�í�U�ò���P�}���]�v���U���“�š�}���i�����‰�Œ�]���o�]�Î�v�}���‰�Œ�}�•�i�����v�}�i���•�š���Œ�}�•�š�]���Z�Œ�À���š�•�l�}�P���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���X  
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Ujedno se i zbog niskog nataliteta smanjio b�Œ�}�i�� �]�� �µ���i���o���u�o�����}�P���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�������}���v�]�Z���•�l�µ�‰�]�v���� ���}�� �ì�r�í�ð��
godina na svega 14,7 �9�X�� �^�Œ�����]�“�v�i���� �P�Œ�����•�l�}�� �‰�}���Œ�µ���i���� �]�u���� �•�š���Œ�]�i���� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�U������ �“�]�Œ�]�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�� �v���•���o�i����
�•���P�Œ������ �]�� �•���•�À���š�•�l�}�� �‰�}���Œ�µ���i���� �]�u���i�µ�� �Ì�v���š�v�}�� �u�o�������� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�� �~�µ�P�o���À�v�}�u�� �Ì���}�P�� ���}�•���o�i���À���v�i���� �v�}�À�}�P��
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����µ���š�����‰�}���Œ�µ���i���•�X ���Œ�}�i���Î�]�À�}�Œ�}�����v�]�Z���µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���µ���î�ì�í9. iznosio je 8.062. Grad od 2013. 
ponovno b�]�o�i���Î�]��negativan �‰�Œ�]�Œ�}���v�]���‰�Œ�]�Œ���•�š���~�r�í�ì�ò�•�U���î�ì�í�ð�X��prirast iznosi 93, dok je u 2019. (�r803). 
�W�Œ���u���� �W�}�‰�]�•�µ�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���� �]�Ì�� �î�ì�í�í�X�� �P�}���]�v���� �ð�U�õ �9�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���� �•�š���Œ�]�i���P�� �}���� �í�ñ�� �P�}���]�v���� �v�]�i���� �]�u���o�}��
�}�����À���Ì�v�µ�� �}�•�v�}�À�v�µ�� �“�l�}�o�µ�U�� �í�ï�U�ò % imalo je samo osnovno obrazovanje, dok je 52,3 % imalo 
�•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�}�� �}���Œ���Ì�}�À���v�i��, a 29 % neki stupanj visokog obrazovanja. Evidentan je znatan porast 
visoko obrazovanih sa 22,4 % 2001. na spomenutih 29 % u 2011. godini. �h���]�}�� �}�•�}������ �•���� �•�š�Œ�µ���v�]�u��
�}���Œ���Ì�}�À���v�i���u���~�}�����^�^�^�����}���À�]�•�}�l�}�P���r���•�‰�����]�i���o�]�•�š�]���l�}�P���]�����Œ�µ�P�]�Z���•�š�µ�‰�v�i���À�����À�]�•�}�l�}�P���}���Œ���Ì�}�À���v�i���•���µ���µ�l�µ�‰�v�}��
�“�l�}�o�}�À���v�}�u���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ���]�Ì�v�}�•�]���ô�í�U�ï % �“�š�}���i�����]�Ì�v������nacionalnog prosjeka od 69 %, a taj pokazatelj je 
�À���Î���v���i���Œ���•�����Œ�����]���}�����]�i���o�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����l�}�i�]���v���i�À�]�“�����‰�Œ�]���}�v�}�•�]���Œ���Ì�À�}�i�µ���v�����•�À�]�u �‰�}���Œ�µ���i�]�u���X Zagreb ima 
�v���i�À�����µ���l�}�v�����v�š�Œ�����]�i�µ���À�]�•�}�l�}�}���Œ���Ì�}�À���v�]�Z �•�š�Œ�µ���v�]�Z���Œ�����v�]�l���� �]�� �Ì�v���v�•�š�À���v�]�l���� �µ���,�Œ�À���š�•�l�}�i�U gdje je prema 
�‰�}�‰�]�•�µ�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���� �]�Ì�� �î�ì�í�í�X�U�� �}���� �µ�l�µ�‰�v�}�� �í�í�X�ó�ì�î�� �‰�}�‰�]�•���v�������}�l�š�}�Œ���� �Ì�v���v�}�•�š�]�� �µ�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i�U�� �v�i�]�Z�� �ò.932 
(59,2 �9�•���Î�]�À�i���o�}���]���Œ�����]�o�}���µ���•���P�Œ�����µ�X 

3.2.3 Gospodarski aspekti 

�,�Œ�À���š�•�l���� �i���U���l���}���u���o���� �]�� �P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�]�� �}�š�À�}�Œ���v���� �Ì���u�o�i�����•�� ���l�}�v�}�u�•�l�]�u���]�� �‰�}�o�]�š�]���l�]�u���µ�•�u�i���Œ���v�i���u���‰�Œ���u����
Europskoj uniji, pod velikim utjecajem ekonomskih kretanja u EU. �'�Œ�������•���P�Œ�������v���i�i���������i�����P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�}��
�•�Œ�����]�“�š���� �,�Œ�À���š�•�l���� �µ�� �l�}�i���u�� �•���� �}�•�š�À���Œ�µ�i���� �š�Œ�����]�v���� �v�����]�}�v���o�v�}�P�� �����W-���U�� �‰�Œ�]�� �����u�µ�� �•���� �µ���]�}�� �����W�r���� �'�Œ��������
�•���P�Œ�������� �‰�}�À�������}�� �}���� �ï�ì�U�ô % u 2008. do 34,3 % u 2018. prema podacima DZS. U 2018. BDP Grada 
Zagreba iznosio je 17.544 mil. EUR�U���‰�Œ�]�������u�µ�������W���‰�}���P�o���À�]���•�š���v�}�À�v�]�l�����'�Œ���������•���P�Œ���������]�Ì�v�}�•�]��22 695 EUR 
te je 1,85 �‰�µ�š�����À�����]�� �}���������W�r�����‰�}���P�o���À�]���•�š���v�}�À�v�]�l���� �Z���‰�µ���o�]�l���� �,�Œ�À���š�•�l���� �~12 270 EUR�•���“�š�}���i���� �µ���•�l�o�����µ���•��
�}���v�}�•�}�u�������W�r�����‰�}���P�o���À�]���•�š���v�}�À�v�]�l�����}�•�š���o�]�Z���P�o���À�v�]�Z���P�Œ�����}�À�������µ�Œ�}�‰�•�l�����µ�v�]�i���X 

Grafikon 3-2: Struktura bruto dodane vrije���v�}�•�š�]���'�Œ���������•���P�Œ���������‰�}�����i���o���š�v�}�•�š�]�u�����E�<���r���U���î�ì�í8. godine 

 
Izvor: ���Œ�Î���À�v�]���Ì���À�}�����Ì�����•�š���š�]�•�š�]�l�µ�U�����Œ�µ�š�}�����}�u�����]���‰�Œ�}�]�Ì�À�}����za RH, NKPJS 2012.�t 2. �Œ���Ì�]�v�����]���Î�µ�‰���v�]�i�� u 2018. �U���}���Œ���������/�Ì�Œ�����]�À���� 

U 2018. u Gradu Zagrebu na prvom je mjestu u strukturi stvaranja bruto dodane vrijednosti je 
���i���o���š�v�}�•�š���š�Œ�P�}�À�]�v�����v�����À���o�]�l�}���]���v�����u���o�}�U���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���]���•�l�o�����]�“�š���v�i���U���•�u�i���“�š���i�U���‰�Œ�]�‰�Œ���u�����]���µ�•�o�µ�Î�]�À���v�i�����Z�Œ���v�����•��
udjelom od 24,4 %, a slijedi javna uprava i obrana, obrazovanj���U�� ���i���o���š�v�}�•�š�]�� �Ì���Œ���À�•�š�À���v���� �Ì���“�š�]�š���� �]��
socijalne skrbi s udjelom od 14,8 �9�X���h���]�}���‰�Œ���Œ�����]�À�����l�����]�v���µ�•�š�Œ�]�i�����µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���‰���������}�����í7,2 % u 
2008. do 13,2 % u 2018. U strukturi BDP-a gospodarskih djelatnosti na razini Hrvatske, Grad Zagreb 
ima izrazito visoki udjel u djelatnostima: informacije i komunikacije (72 %), financijskom sektoru 
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(64,7 �9�•�U�� �•�š�Œ�µ���v�]�u�U�� �Ì�v���v�•�š�À���v�]�u�U�� �š���Z�v�]���l�]�u�U�� �����u�]�v�]�•�š�Œ���š�]�À�v�]�u�� �]�� �}�•�š���o�]�u�� �µ�•�o�µ�Î�v�]�u�� ���i���o���š�v�}�•�š�]�u����
(54,0 %). 

Grad Zagreb i dalje �}�•�š���i�������}�u�]�v���v�š�v�}���P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�}���•�Œ�����]�“�š�����Z���‰�µ���o�]�l�����,�Œ�À���š�•�l���U���“�š�}���‰�}�Œ�������v���À�������v�}�P��
�‰�}�š�À�Œ���µ�i�µ���]���•�o�i���������]���Œ���o���À���v�š�v�]���P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�]���‰�}�l���Ì���š���o�i�]���Ì�����î�ì�í9.: 

�x u Gradu Zagrebu aktivno je 51.385 pravnih osoba 

�x udio broja poduzetnika Grada Zagreba u RH iznosi 32,0 %; 

�x udio broja zaposlenih osoba u Gradu Zagrebu u ukupnom broju zaposlenih u RH iznosi 30,0 %; 

�x udio Grada Zagreba u ukupnim prihodima hrvatskog gospodarstva iznosi 50,4 %, a u gubicima 
46,7 % 

�x udio poduzetnika Grada Zagreba u ukupnoj vrijednosti investicija u dugotrajnu imovinu 
poduzetnika RH iznosi 49,7 %. 

Za raz�À�}�i���P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À�����'�Œ���������•���P�Œ���������l�o�i�µ���v�µ���µ�o�}�P�µ���]�u���i�µ�����i���o���š�v�}�•�š�]���š���u���o�i���v�����v�����Ì�v���v�i�µ gdje je na 
31. prosinca 2019. godine, aktivno bilo 9.381 pravnih �}�•�}������ ���]�i���� ���i���o���š�v�}�•�š�� �i���� �š���u���o�i���v���� �v���� �Ì�v���v�i�µ�U��
�~�•�š�Œ�µ���v���U���Ì�v���v�•�š�À���v���U���]���š���Z�v�]���l�������i���o���š�v�}�•�š�]�•�X 

Poduzetnici Grada Zagreba imaju dominantan udio u ukupnim rezultatima poslovanja poduzetnika 
Republike Hrvatske, a p�Œ���u���� �Z���P�]�•�š�Œ�µ�� �P�}���]�“�v�i�]�Z�� �(�]�v���v���]�i�•�l�]�Z�� �]�Ì�À�i���“�š���i����FINA-e u 2019�X�U�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ��
Grada Zagreba koncentrirano je 45.608 poduzetnika, odnosno 33.5 % od ukupnog broja poduzetnika 
u Republici Hrvatskoj koji su ostvarili �À������ ukupne prihode nego 2018. godine, i iznose 50,2 % ukupnih 
prihoda poduzetnika u Republici Hrvatskoj. �W�Œ�}�•�i�������v�����Œ�}�i���Ì���‰�}�•�o���v�]�Z���‰�}���‰�}���µ�Ì���š�v�]�l�µ���'�Œ���������•���P�Œ��������
iznosi 8,2, dok po poduzetniku Republike Hrvatske iznosi 7,1.  

U 2019. (na dan 31. �}�Î�µ�i�l��), �‰�Œ���u���� �‰�}�������]�u���� ���Œ�Î���À�v�}�P�� �Ì���À�}������ �Ì���� �•�š���š�]�•�š�]�l�µ��pokazuju da u Gradu 
Zagrebu ima 15.803 �Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���v�]�Z���}���Œ�š�����“�š�}���i�����µ���]�}���}����19.76 % u ukupnom broju registriranih obrta u 
Republici Hrvatskoj (79.982). U 2019. godini u Gradu Zagrebu u obrtu i djelatnostima slobodnih 
profesija bilo je zaposleno 29.578 �}�•�}������ �“�š�}�� �i���� �µ���]�}�� �}����6,8 % u ukupnom broju zaposlenih osoba u 
Gradu Zagrebu. 

Vrijednost ostvarenih investicijskih ulaganja posljednjih godina kao i u �Œ���Ì���}���o�i�µ�� �î�ì�ì�õ�X�r�î�ì�í9. u 
Zagrebu, kao i na razini Hrvatske ���]�o�i���Î�]�� �•�À�}�i���� �µ�•�‰�}�v���� �] padove, dok je posljednjih godina u blagom 
usponu. �h�� �•���P�Œ�����µ�� �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �]�v�À���•�š�]���]�i���� �‰�Œ���u���� �l���Œ���l�š���Œ�µ�� �‰�}�l���Ì�µ�i���� �‰�Œ���u�}���� �µ�o���P���v�i���� �µ�� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i���� �]��
modernizaciju, a bruto investicije u novu dugotrajnu imovinu po stanovniku iznosile su 38.802 HRK p/c 
�“�š�}���i�����À�]�“�����}�����‰�Œ�}�•�i���l�����Z�,�X 

Prema Regionalnom indeksu konkurentnosti Hrvatske za 2013., Grad Zagreb se nalazi na prvom mjestu 
�Œ���v�P�����l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]���‰�}���Î�µ�‰���v�]�i���u�� sa rangom ukupne konkurentnosti 1, dok mu je istodobno rang 
�l�À���o�]�š���š���� �}�l�Œ�µ�Î���v�i���� �î�U�� ���� �Œ���v�P�� �l�À���o�]�š���š���� �‰�}�•�o�}�À�v�}�P�� �•���l�š�}�Œ���� �ï�X �'�Œ������ �•���P�Œ������ �•�À�}�i�� �Œ���Ì�À�}�i�� �š���u���o�i�]�� �À�]�“���� �v����
resursima i to osnovne infrastrukture i javnog sektora te lokacijskim prednostima, demografiji, zdravlju 
i kulturi, tj. resursnim prednostima ovih faktora konkurentnosti. �D�����µ�š�]�u�� �l�������� �•���� �‰�}�i�����]�v�]�� �•�š�µ�‰�}�À�]��
konkurentnosti analiziraju u odnosu na razvoj temeljen na efikasnosti proizlazi da Zagreb u 
�]�v���]�l���š�}�Œ�]�u���� �}���Œ���Ì�}�À���v�i���� �]�u���� �•���u�}�� �•�š���š�]�•�š�]���l�µ�� �‰�Œ�����v�}�•�š�� �~�=�•�U�� ���o�]�� �v���� �]�� �‰���Œ�����‰�š�]�À�v�µ�� �~�r�•�U�� �‰�Œ���u���� �l�À���o�]�š���š�]��
�‰�}�•�o�}�À�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v���o���Ì�]���•�����v�����•�Œ�����]�v�]���Œ���v�P�����u�����µ���Î�µ�‰���v�]�i���u���U�������‰�Œ���u�������(�]�l���•�v�}�•�š�]���(�]�v���v���]�i�•�l�}�P��
�š�Œ�Î�]�“�š�����]���o�}�l���o�v�}�i���l�}�v�l�µ�Œ���v���]�i�]���v���o���Ì�]���•�����u�����µ���‰�}�•�o�i�����v�i�]�Z���ó���Î�µ�‰���v�]�i���X 
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Slika 3-39: Rang konkurentnosti Grada Zagreba i Republike Hrvatske �t �•�š���š�]�•�š�]���l�]���]�v���]�l���š�}�Œ�] 

 
Izvor: Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine, 2017. 

3.3 O���]�o�i���Î�i�� prometnog sustava 

Ob�]�o�i���Î�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À����opisana su po prometnim sektorima, �Ì���•�����v�}�� �Ì���� �‰�i���“�����l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U��
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� �i���À�v�]�� �P�Œ�����•�l�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� �����•�š�}�À�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�� �µ��
mirovanju. �K���]�o�i���Î�i�����}���µ�Z�À�������i�µ���}�‰�]�•��prometne ponude odnosno opis obuhvata �‰�}�•�š�}�i��������prometne 
infrastrukture, te sastavnica i glavnih karakteristika prometnog sustava. 

3.3.1 �W�i���“�����l�]���‰�Œ�}�u���š 

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama p�i���“�����l�� zona je �µ�Œ�������v�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����µ���‰�Œ�À�}�u��
�Œ�����µ���v���u�]�i���v�i���v�����Ì�����l�Œ���š���v�i�����‰�i���“���l���U���µ���l�}�i�}�i���v�]�i�������}�Ì�À�}�o�i���v�}���l�Œ���š���vje motornih vozila, osim vozila s 
posebnom dozvolom. �W�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �µ�� �•�Œ�����]�“�v�i���u�� ���]�i���o�µ�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �‰�o���v�]�Œ���v���� �i���� ��etaljnim 
�µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�]�u�� �‰�o���v�}�u�������v�š�Œ���� �•���P�Œ�������� �]�Ì�� �í�õ�ó�ï�X�� �P�}���]�v���U�� ���� �‰�}�����o���� �•���� �µ�Œ�����]�À���š�]�� �í�õ�ô�ó�X�� �P�}���]�v���� �v���� �}�•�v�}�À�]��
�]�����i�v�}�P���Œ�i���“���v�i�����µ�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�� �µ�Î�����]���“�]�Œ�����Ì�}�v�����d�Œ�P���������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]�����X 

�h�Œ�������v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������v���‰�Œ�����}�À���o�}���i�����µ���š�Œ�]���(���Ì���X���h���‰�Œ�À�}�i���(���Ì�]���µ�Œ�������v��
�i�����d�Œ�P�������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]�������]���'���i���À�����µ�o�]�����U���v���i�‰�Œ�]�i�������}�����}�P�}�À�]�����À�����µ�o�]�������‰�����}�v���������}���h�o�]�������E�]�l�}�o�����d���•�o���U���š����
Ulica Splavnica, Petrinjska ulica do Amr�µ�“���À����ulice �]�� �����l�������À����ulica ���}�� �s�o���“�l���� �µ�o�]�����X�� ���Œ�µ�P���� �i���� �(���Ì����
�]�Ì�À�������v���� �µ�� ���À���� ���]�i���o���X�� �h�� �‰�Œ�À�}�u�� ���]�i���o�µ�� �v���i�‰�Œ�]�i���� �•�µ�� �µ�Œ�������v���� ���}�P�}�À�]�����À�� ulica i Ulica Franje �W���š�Œ�]��a, te 
Ulica �/�o�]�����U���:�µ�Œ�]�“�]�����À����ulica �]���W�Œ���“�l�����µ�o�]���� s obzirom da predstavljaju i koridore tramvajskog prometa.  

U ���Œ�µ�P�}�u�� ���]�i���o�µ�� ���Œ�µ�P���� �(���Ì���� �µ�Œ�������v�]�� �•�µ��Trg Petra �W�Œ���Œ�����}�À�]��a�U�� ���]�}�� �W�Œ���Œ�����}�À�]�����À���� �µ�o�]������ ���}�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� �•��
Masarykovom ulicom�U�����]�}���s�o���“�l����ulice ���}���'�µ�v���µ�o�]�����À�� ulice, te cijela Marga�Œ���š�•�l�����µ�o�]�����X���h���š�Œ�����}�i fazi 
�i���� �µ���‰�i���“�����l�µ���Ì�}�v�µ���µ�l�o�i�µ�����v���]�� ���]�}�� �s���Œ�“���À�•�l���� �µ�o�]������ �}�����'�µ�v���µ�o�]�����À����ulice do Frankopanske ulice, da bi 
�l���•�v�]�i�����µ���•�À�Œ�Z�µ���Œ���•�š���Œ�������v�i�����'�µ�v���µ�o�]�����À�����µ�o�]�������]�‰���l�����]�}���À�Œ�������v���]�v���]�À�]���µ���o�v�]���‰�Œ�}�u���š�X�� 

�h�•�‰�}�•�š���À�}�u���]���µ�Œ�������v�i���u�����µ�Œ�}�‰�•�l�}�P���š�Œ�P���U���‰�}�•�š�}�i���������‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�����i����na �����l�������Àu ulicu, Ulicu 
Augusta Cesarca, �<�µ�Œ���o�����Àu ulicu, te na dio �s�o���“�le ulic�����Ì���‰�����v�}���}�����W���o�u�}�š�]�����À�����µ�o�]�����X Osim Europskog 
�š�Œ�P�����µ���‰�i���“�����l�µ���Ì�}�v�µ���i�����µ�l�o�i�µ�����v���]���d�Œ�P���Z�Œ�À���š�•�l�]�Z���À���o�]�l���v��, dio Ulice Nikole Tesle i�Ì�u�����µ���W�Œ���Œ�����}�À�]�����À�����]��
Gajeve ulice, te �^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}���“���š���o�]�“�š���X 

�K���µ�Z�À���š�� �‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���U�� �µ�À�i���š�]�� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �š���� �µ�À�i���š�]�� �Ì���� �]�Ì�����À���v�i���� �]�� �Œ�}�l�� �À���Î���v�i���� ���}�Ì�Àole za 
�‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����À�}�Ì�]�o�����‰�i���“�����l�}�u���Ì�}�v�}�u���]���Ì�}�v���u�����•���}�P�Œ���v�]�����v�]�u���‰�Œ�}�u���š�}�u���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����}���Œ�������v�]��
�•�µ�� �E���Œ�������}�u�� �}�� �µ�À�i���š�]�u���� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �µ�� �•�Œ�����]�“�v�i���u�� ���]�i���o�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �~�^�o�µ�Î�����v�]�� �P�o���•�v�]�l��
Grada Zagreba 21/15, 7/16, 22/17 i 2/18). 
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Slika 3-40�W���W�i���“�����l�����Ì�}�v�����•���P�Œ�������� 

 
Izvor: https://geoportal.zagreb.hr 

Prema naredbi, �µ�� �‰�i���“�����l�}�i�� �Ì�}�v�]�� �Ì�����Œ���v�i���v�� �i���� �‰�Œ�}�u���š�� �u�}�š�}�Œ�v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u��. �/�Ì�v�]�u�v�}�U�� ���}�‰�µ�“�š���v�}�� �i����
�}�P�Œ���v�]�����v�}�� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���� �u�}�š�}�Œ�v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �Ì�� �(�]�Ì�]���l���� �}�•�}������ �l�}�i���� �]�u���i�µ�� �‰�Œ�]�i���À�o�i���v�}�� �‰�Œ�����]�À���o�]�“�š���� �µ��
�‰�i���“�����l�}�i�� �Ì�}�v�]�� �]�� �}�•�]�P�µ�Œ���v�}�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�� �u�i���•�š�}�� �Ì���� �À�o���•�š�]�š���� �‰�}�š�Œ�������� �µ�� ���À�}�Œ�]�“�š�µ�� �]�o�]�� �P���Œ���Î�]�U�� �Œ�����]�� �µ�o���•�l���� �]��
�]�Ì�o���•�l�����µ�����À�}�Œ�]�“�š�����}���v�}�•�v�}���P���Œ���Î�µ�U �(�]�Ì�]���l�����}�•�}�������l�}�i�����v���u���i�µ���‰�Œ�]�i���À�o�i���v�}���‰�Œ�����]�À���o�]�“�š�����µ���‰�i���“�����l�}�i���Ì�}�v�]�U��
���� �]�u���i�µ�� �µ�� �‰�i���“�����l�}�i�� �Ì�}�v�]�� �µ�� �À�o���•�v�]�“�š�À�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�� �u�i���•�š�}���µ�� ���À�}�Œ�]�“�š�µ�� �]�o�]�� �P���Œ���Î�]�U�� �Œ�����]�� �µ�o���•�l���� �]�� �]�Ì�o���•�l���� �µ��
���À�}�Œ�]�“�š�����}���v�}�•�v�}���P���Œ���Î�µ�U �(�]�Ì�]���l�����}�•�}�������}���Œ�š�v�]�l�����]���‰�Œ���À�v�����}�•�}�������l�}�i�����µ���‰�i���“�����l�}�i���Ì�}�v�]���]�u���i�µ���µ���À�o���•�v�]�“�š�À�µ�U��
�}���v�}�•�v�}���l�}�Œ�]�“�š���v�i�µ�U���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}���u�i���•�š�}���Ì�����À�o���•�š�]�š�����‰�}�š�Œ���������µ�����À�}�Œ�]�“�š�µ���]�o�]���P���Œ���Î�]�U���Œ�����]���µ�o���•�l�����]���]�Ì�o���•�l�����µ��
���À�}�Œ�]�“�š�����}���v�}�•�v�}���P���Œ���Î�µ, te �(�]�Ì�]���l�����}�•�}�������}���Œ�š�v�]�l�����]���‰�Œ���À�v�����}�•�}�������l�}�i�]���}�����À�o�i���i�µ���}�‰�•�l�Œ���µ�X  

Prometovanje vozilima opskrbe�U���v���i�À�����������}�‰�µ�“�š���v�����u���•����3,5 tona, dozvoljeno je u vremenu od 22.00 
do 7.00 sati. �h�� �‰�i���“�����l�}�i�� �Ì�}�v�]�� ���}�Ì�À�}�o�i���v�� �i���� �‰�Œ�}�u���š�� ���µ�š�}�š���l�•�]�� �À�}�Ì�]�o���� �µ���s�o���“�l�}�i�� �µ�o�]���]�� �}���� �h�o�]������ �:�µ�v�]�i����
�W���o�u�}�š�]���������}���h�o�]�������&�Œ���v�����<�µ�Œ���o�����U���µ���h�o�]���]���&�Œ���v�����<�µ�Œ���o�������}�����s�o���“�l�����µ�o�]���������}���h�o�]�������E�]�l�}�o�����:�µ�Œ�]�“�]�����U���µ���h�o�]���]��
�E�]�l�}�o���� �:�µ�Œ�]�“�]������od Ulice Frana Kurelca do Trga hrvatskih velikana, na Trgu hrvatskih velikana, u Ulici 
�:���v�l�������Œ���“�l�}�À�]�������}�����d�Œ�P�����Z�Œ�À���š�•�l�]�Z���À���o�]�l���v�������}���s�o���“�l�����µ�o�]�����X 
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Slika 3-41: �W�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ��Grada Zagreba 

  
�d�Œ�P�������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]���� Ilica 

  
���}�P�}�À�]��eva �d�Œ�P���W���š�Œ�����W�Œ���Œ�����}�À�]���� 

Izvor: https://www.infozagreb.hr/ 

3.3.2 ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�}�u���š 

���]���]�l�o�]�•�š�]���l�µ�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� ���]�v���� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �‰�Œ�}�u���š�v�]����, prometna 
signalizacija, �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����Ì�������]���]�l�o�� te sustavi javnih bicikala.  

U urbanom tkivu n���i�À�����]�� �µ���]�}�� ���]�v���� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l����i �‰�i���“�����l�}-���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �•�š���Ì���U�� �}���v�}�•�v�}�� �‰�Œ�}�u���š�v�]������
�]�Ì�P�Œ�������v�����}���À�}�i���v�}���}�����l�}�o�v�]�l�����v���u�]�i���v�i���v�����Ì�����‰�Œ�}�u���š���•���u�}�����]���]�l���o�����]�o�]���Ì���i�����v�]���l�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ��bicikala 
�]���‰�i���“���l��. Staze su izvedene kao jednosmjerne ili dvosmjerne. Nadalje, b�]���]�l�o�]�•�š�]���le trake, odnosno dio 
�l�}�o�v�]�l���� �}�Ì�v�������v�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�u�� �•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�}�u�� �v���u�]�i���v�i���v�� �Ì�����‰�Œ�}�u���š�� ���]���]�l���o��, izvedene su na tzv. 
sjevernom zelenom valu od �d�Œ�P�����Î�Œ�š���À�����&���“�]�Ì�u�������}��Savske ulice�U���š�����v�����]�•�š�}���v�}j strani Trga Petra �^�À�����]��a. 

�h�� �Ì�}�v���u���� �v���u�]�i���v�]�u�� �Ì���� �•�‰�}�Œ�š�� �]�� �Œ���l�Œ�������]�i�µ�U�� �l���}�� �“�š�}�� �•�µ�� �i���Ì���Œ�}�� �:���Œ�µ�v�U�� �‰���Œ�l�� �D���l�•�]�u�]�Œ�� �]�� �^���À�•�l�]�� �v���•�]�‰�U��
�]�Ì�P�Œ�������v�]�� �•�µ�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�� �‰�µ�š���À�]�U�� �}���v�}�•�v�} �‰�Œ�}�u���š�v�]������ �•�� �µ�Œ�������v�}�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v�}�u�� �}���� �“�o�i�µ�v�l���� �]�o�]�� �•�o�]���v�]�Z��
mater�]�i���o���� �]�Ì�À���v�� �‰�Œ�}�(�]�o���� �����•�š���� �v���u�]�i���v�i���v���� �Ì���� �‰�Œ�}�u���š�� ���]���]�l���o���U���l���}�� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �����•�š���U�� �}���v�}�•�v�}��
�‰�Œ�}�u���š�v�]�������v���u�]�i���v�i���v�����Ì�����‰�Œ�}�u���š�����]���]�l���o�����•���]�Ì�P�Œ�������v�}�u���]���µ�Œ�������v�}�u���l�}�o�v�]���l�}�u���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�}�u���]�Ì�À���v��
profila ceste.  

�•���i�����v�]���l�}���‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����~�•�Z���Œ�]�v�P�•�����]���]�l���o�����•���}�•�š���o�]m vozilima na kolniku prvi put je izvedeno tijekom 
�î�ì�í�ò�X���P�}���]�v�����µ���'���i���À�}�i���]���<���š���v���]�����À�}�i���µ�o�]���]���~�ó�î�ì���u�•���š�����µ���Ì�}�v�]���•�u�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�u���š�������Œ�Î�]�����À���l�s�µ�l�}�À���Œ�•�l����
�~�í�ì�ô�ì�� �u�•�X�� �d�]�i���l�}�u�� �î�ì�í�ó�X�� �P�}���]�v���� �]�Ì�À�������v�}�� �i���� �µ�� �W�Œ�]�u�}�Œ�•�l�}�i�U�� �<�Œ���v�i�����À�]�����À�}�i�U�� �d���•�o�]�v�}�i�U�� �<�}�Œ���µ�v�•�l�}�i�U��
�����Œ�]�•�o���À�]�����À�}�i���]���h�o�]���]�����X���<�}�À�����]�����U���“�š�}���µ�l�µ�‰�v�}���]�Ì�v�}�•�]���î�ð�í�ì���u���š���Œ���U���š�����i�����µ�i�����v�}���}���v�}�À�o�i���v�����Z�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o�v����
�•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i���� �µ�� �'���i���À�}�i�� �µ�o�]���]�X�� �E���Œ�����v�]�Z�� �P�}���]�v���� �u�}�����o�� �Ì���i�����v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���� ���]���]�l���o���� �•�� �}�•�š���o�]�u��
�À�}�Ì�]�o�]�u�����v�����l�}�o�v�]�l�µ���‰�Œ�]�u�]�i���v�i���v���i�����v�����“�]�Œ�µ���µ�o�]���v�µ���u�Œ���Î�µ�X 
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Slika 3-42�W���W�Œ���P�o���������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z��prometnica �]���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

 
Izvor: http://sindikatbiciklista.hr/interaktivna-karta/ 

Slika 3-43: Primjeri �]�Ì�P�Œ�������v�]�Z�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì�����]���š�Œ���l�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ������  

  
Petrinjska ulica Gajeva ulica 

  
Ulica Andrije Hebranga �d�Œ�P���W���š�Œ�����^�À�����]���� 

Izvor: Sindikat biciklista 

Prema podacima iz �^�š���š�]�•�š�]���l�}�P�� �o�i���š�}�‰�]�•���� �µ�� �î�ì20. godini bilo je ukupno 431 kilometara ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z��
�‰�Œ�}�u���š�v�]������ �}���� ����g���� �î�ð�ò�� �l�]�o�}�u���š���Œ���� �µ�� �•�À�}�i�•�š�À�µ�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �]�� �í�ô�ð�� �l�]�o�}�u���š���Œ���� �µ�� �•�‰�}�Œ�š�•�l�}-
rekreativne svrhe.  
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Prema istom izvoru �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �P�Œ������ Zagreba �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �Ì���� ���]���]kle nalaze se na 146 lokacija. 
Sveukupno je postavljeno 987 stalaka za ukupno 1.954 bicikala.  

Slika 3-44�W���W�Œ�]�u�i���Œ�]���]�Ì�P�Œ�������v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����Ì����bicikle �µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ�������� 

  
�'�µ�v���µ�o�]�����À�� ulica Nextbike �t Glavni kolodvor 

Izvor: Sindikat biciklista, Nextbike 

Osim vlastitog bicikla n���� �‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �u�}�P�µ������ �i���� �µ�v���i�u�]�š�]��bicikl iz sustava javnih bicikala 
Nextbike. �E���� �µ�l�µ�‰�v�}�� �ï�ì�� �•�š���v�]������ �u�}�P�µ������ �i���� �µ�v���i�u�]�š�]�� �i�������v�� �}���� �í�ñ�ì�� �}���]��nih �]�o�]�� �í�ñ�� ���o���l�š�Œ�]���v�]�Z�� ���]���]�l���o��. 
Bicikli su dostupni 24 sata dnevno, 7 dana u tjednu, a �u�}�P�µ������ih je unajmiti putem terminala, mobilne 
aplikacije ili pametne kartice. Bez pretplate najam obi��nog bicikla �l�}�“�š�����ñ���l�µ�v�����Ì����30 minuta �À�}�Î�v�i��, 
dok najam ���o���l�š�Œ�]���v�}�P�����]���]�l�o�����l�}�“�š�����í�ì���l�µ�v�����Ì�����ï�ì���u�]�v�µ�š�����À�}�Î�v�i���X �<�}�Œ�]�“�š���v�i���u���‰�Œ���š�‰�o���š�� u iznosu od 
100 kuna za 7 dana, odnosno 200 kuna za godinu dana, o�u�}�P�µ����no �i���� �v���}�P�Œ���v�]�����v�}�� �l�}�Œ�]�“tenje 
�����•�‰�o���š�v�]�Z�� �À�}�Î�v�i�]��obi��nog �]�o�]�� ���o���l�š�Œ�]���v�}�P�� ���]���]�l�o�� u trajanju do 30 minuta �À�}�Î�v�i��. Svakih dodatnih 30 
minuta najma obi��nog bicikla �v���‰�o�����µ�i�����ñ���l�µ�v���U�����}�l���•�����•�À���l�]�Z�����}�����š�v�]�Z���ï�ì���u�]�v�µ�š�����v���i�u�������o���l�š�Œ�]���v�}�P��
���]���]�l�o�����v���‰�o�����µ�i�����í�ì���l�µ�v��.  

Slika 3-45: Lokacije Nextbike st���v�]�������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��Grada Zagreba 

 
Izvor: Nextbike 
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3.3.3 Javni gradski prijevoz putnika 

Javni prijevoz putnika �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �}�����À�o�i���� �•���� �š�Œ���u�À���i�]�u���U�� ���µ�š�}���µ�•�]�u���U��gradskom 
�Î���o�i���Ì�v�]���}�u�� �] �µ�•�‰�]�v�i�����}�u�X��Uslugu tramvajskog i autobusnog javnog prijevoza putnika �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ��
Grada Zagreba kao i �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� �µ�•�‰�]�v�i�����}�u�� �‰�Œ�µ�Î���� �š�À�Œ�š�l���� �•���P�Œ���������l�]�� ���o���l�š�Œ�]���v�]�� �š�Œ���u�À���i��d.o.o. 
(ZET), dok uslugu �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����‰�Œ�µ�Î�����š�À�Œ�š�l�����,�•���W�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����X�}�X�}�X �~�,�•�W�W�•�X 

Najzastupljeniji vidovi javnog prijevoza putnika u Gradu Zagrebu su autobusni i tramvajski prijevoz. 
�d�Œ���u�À���i�•�l���� �‰�Œ�µ�P���� �µ�� �•���P�Œ�����µ�� �•���� �‰�Œ�}�š���Î���� �v���� �P�}�š�}�À�}�� �í�î�ì�� �l�u�U�� ���� �í�ñ�� ���v���À�v�]�Z�� �]�� �ð�� �v�}���v���� �o�]�v�]�i���� �P�}���]�“�v�i�� 
�‰�Œ���À���Ì�µ���À�]�“�����}�����í�õ�ì���u�]�o�]�i�µ�v�����‰�µ�š�v�]�l���X���a�š�}���•�����š�]���������µ�š�}���µ�•�v�}�P prijevoza, on se sastoji od 146 dnevnih i 
�ð�� �v�}���v���� �o�]�v�]�i���� �l�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�� �‰�}�À���Ì�µ�i�µ�� �‰�}���Œ�µ���i���� �'�Œ���������•���P�Œ�������U�� �s���o�]�l���� �'�}�Œ�]������ �]�� �•���‰�Œ���“�]������ �š���� �}�‰���]�v�� 
���]�•�š�Œ���U���>�µ�l���U���^�š�µ�‰�v�]�l���]���<�o�]�v�������^���o���X 

�E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������Î���o�i���Ì�v�]���l�]���•�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì���l�}�Œ�]�•�š�]���]���l���}���o�}�l���o�v�]���}���v�}�•�vo gradski i prigradski javni 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì���‰�µ�š�v�]�l�����•�����]�o�i���u���‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����]�•�š�}���v�]�Z���]���Ì���‰�����v�]�Z�����]�i���o�}�À�����P�Œ������. Po�•�š�}�i���������Î���o�i���Ì�v�]���l�����u�Œ���Î����na 
�i�µ�Î�v�}�u�� ���]�i���o�µ�� �P�Œ��������ne koristi se za prijevoz putnika, �À������ �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �]�•�l�o�i�µ���]�À�}�� �Ì���� �š���Œ���š�v�]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]��
promet. U tarifnom �•�u�]�•�o�µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��Grada Zagreba povezan je sa ZET-
om te je putnicima �}�u�}�P�µ�����v�}���l�µ�‰�}�À���v�i�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�����u�i���•�����v�����l���Œ�š�����,�•���=���•���d�X 

Iako bez �À�}�Ì�v�}�P���Œ�������U���Œ�µ�š�����]���•�š���i���o�]�“�š���U���•�À�����Ì�v�������i�l�����l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�����Ì�����i���À�v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì putnika, sastavni 
���]�}���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�������]�v�]�����µ�š�}�š���l�•�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���‰�µ�š�v�]�l��. 

Slika 3-46�W�����v���À�v�}���‰�Œ�}�u���š�v�}���}�‰�š���Œ�������v�i�����u�Œ���Î�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�� 

 
Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV �t Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020. 
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Autobusni prijevoz 

���µ�š�}���µ�•�v�����u�Œ���Î�����‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����‰�}�l�Œ�]�À�����À���o�]�l�]�����Œ�}�i�����µ�š�}���µ�•�v�]�Z��linija�X�����i���o�}�l�µ�‰�v�������µ�š�}���µ�•�v�����u�Œ���Î����
�u�}�Î���� �•���� �‰�}���]�i���o�]�š�]�� �v���� �P�Œ�����•�l���U�� �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l���� �]�� �Œ���P�]�}�v���o�v���� ���µ�š�}���µ�•�v���� �o�]�v�]�i���� �l�}�i���� �‰�}�l�Œ�]�À���i�µ�� �oinije unutar 
�Î�µ�‰���v�]�i�����]���u�����µ�Î�µ�‰���v�]�i�•�l�����o�]�v�]�i���X���E���i�����“���]���•�µ���P�Œ�����•�l�]���]���‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�����µ�š�}���µ�•�]�U�������l�}�Œ�]�•�š�����•�����Ì�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì���o�i�µ���]��
�µ���µ�Œ�����v�]�u���‰�}���Œ�µ���i�]�u���U���]�o�]�����}�l�}�����‰�Œ�����P�Œ�����������}���P�Œ�����•�l�]�Z���•�Œ�����]�“�š���X���Z���P�]�}�v���o�v�������µ�š�}���µ�•�v�����o�]�v�]�i�����•�µ���µ�•�o�µ�P����
�l�}�i�����•�����‰�Œ�µ�Î���i�µ���v�����À���o�]�l�]�u���µ�����o�i���v�}�•�š�]�u�����]�Ì�u�����µ���P�Œ�����}�À�����µ�v�µ�š���Œ���]���]�Ì�À���v���'�Œ���������•���P�Œ�������X 

�W�}���Œ�µ���i�����P�Œ���������•���P�Œ���������‰�Œ���u�Œ���Î���v�}���i�����•�����í�í�ì�����µ�š�}���µ�•�v�]�Z���o�]�v�]�i�����i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����µ��
organizaciji ZET-a, na koje je radnim danom disponirano 241, subotom 160 i nedjeljom 120 autobusa. 
�s�����]�v�� �i���� ���µ�š�}���µ�•�v�]�Z�� �o�]�v�]�i���� �‰�}�À���Ì���v���� �‰�Œ���l�}�� �î�õ�� �š���Œ�u�]�v���o���� �•�� �l�}�i�]�Z���•���� �Ì�Œ���l���•�š�}�� �}�‰�•�o�µ�Î�µ�i�µ�� �P�Œ������ �•���P�Œ�������]��
���]�i���o�}�À�]���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i���X���K�•�]�u���š���Œ�u�]�v���o�����•�u�i���“�š���v�]�Z���µ���l�}�v�š���l�š�v�}�i���Ì�}�v�]���š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U���i�}�“��
se nekoliko terminala nalazi izvan sustava tramvajskih linija, a gdje prometuju autobusi ZET-a. To su 
�š���Œ�u�]�v���o�]���µ���s���o�]�l�}�i���'�}�Œ�]���]�U���:���v�l�}�u�]�Œ�µ�U���•���‰�Œ���“�]���µ�U���^���•�À���š���u�����]���E�}�À�}�u���:���o�l�}�À���µ���~�•���d�U���î�ì�í�õ�•�X�� 

�^�µ�•�š���À�� �i���À�v�]�Z�� ���µ�š�}���µ�•���� �}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v�� �i���� �Ì���� �'�Œ������ �•���P�Œ������ �]�� ���]�i���o�}�À���� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �}���� �•�š�Œ���v����
�•���P�Œ���������l�}�P�����o���l�š�Œ�]���v�}�P���š�Œ���u�À���i���X���•���d���}�‰�•�l�Œ���o�i�µ�i�����‰�}���Œ�µ���i�����}�l�}�o�]�������'�Œ���������•���P�Œ���������•�����í�ð�î�����v���À�v�����]���ð��
�v�}���v�������µ�š�}���µ�•���X���h���•�Œ�����]�“�v�i�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����•���P�Œ���������À�����]�v�������µ�š�}���µ�•�v�]�Z���o�]�v�]�i�����‰�}�À���Ì���v�����i�����•���î�õ�����µ�š�}���µ�•�v�]�Z��
�š���Œ�u�]�v���o�����µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�X���^�����š�]�Z���š���Œ�u�]�v���o�����•�����}�‰�•�o�µ�Î�µ�i�����'�Œ�������•���P�Œ�������]�����]�i���o�}�À�]���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i����
�~�'�Œ�������s���o�]�l�����'�}�Œ�]�������]���•���‰�Œ���“�]���U���š�����K�‰���]�v�����>�µ�l���U�����]�•�š�Œ���U���^�š�µ�‰�v�]�l���]���<�o�]�v�������^���o���•�X���E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ��������
���µ�š�}���µ�•�v�]���i���À�v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���‰�Œ�}�À�}���]���i�}�“���]���}�‰���Œ���š���Œ���^���u�}���}�Œ�����l���l�}�i�]���‰�Œ�}�u���š�µ�i�����v�����o�]�v�]�i�]���•���P�Œ�������~���Œ�v�}�u���Œ�����•��
�t Samobor. 

Glavni tokovi putnika �µ�����µ�š�}���µ�•�]�u�����u�}�P�µ���•�����µ�}���]�š�]���µ���Ì���‰�����v�}�u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ�������U���}�•�}���]�š�}�����µ�Î�����o���i����
���}�o�}�P�v�����]���/�o�]�����U���Ì���š�]�u�����À���v�]�i�����s�������•�o���À�����,�}�o�i���À�����U���l���}���]���:�����Œ���v�•�l�]���u�}�•�š�U���l�}�i�]���•�����v���o���Ì�����i�µ�Î�v�}���}�����•�Œ�����]�“�š����
�P�Œ���������]���š���l�}�����Œ���]�u���i�µ���P�o���À�v�����š�}�l�}�À�����‰�µ�š�v�]�l�����µ�����µ�š�}���µ�•�]�u���X 

S oko 53.300 �‰�µ�š�v�]�l�������v���À�v�}�U�����Œ�v�}�u���Œ�������i�����µ�À�i���Œ�o�i�]�À�}���v���i�‰�Œ�}�u���š�v�]�i�������µ�š�}���µ�•�v�}���•�š���i���o�]�“�š�����~�š���Œ�u�]�v���o�•�U���� 
���Œ�µ�P�}�� �v���i�‰�Œ�}�u���š�v�]�i���� ���µ�š�}���µ�•�v�}�� �•�š���i���o�]�“�š���� �i���� �'�o���À�v�]�� �l�}�o�}���À�}�Œ�� �•�� �î�õ�X�ð�ì�ì�� �‰�µ�š�v�]�l���� �l�}�i�]�� ���v���À�v�}�� �µ�o���Ì���� �v�� 
autobus ili izlaze iz njega. 

Tramvajski prijevoz 

Tramvaj predstavlja osnovno sredstvo javnog prijevoza �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ������. �����v���“�v�i���� �i����
�š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����Œ���Ì�À�]�i���v�����š�]�i���l�}�u���í�õ�X���]���î�ì�X���•�š�}�o�i���������š�����i�µ���l���Œ���l�š���Œ�]�Ì�]�Œ�����v�i���v���‰�}�À�]�i���•�v�]���Œ���Ì�À�}�i�X���<�}�v�������v��
�}���o�]�l���š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����‰�}�‰�Œ�]�u�]�o�����i�����î�ì�ì�ì�X���P�}���]�v�����l���������•�µ��i�Ì�Œ�������v�� ���l�•�š���v�Ì�]�i�����‰�Œ�µ�P�����}�����}�l�Œ���š�]�“�š�����:���Œ�µ�v��
���}���W�Œ�����l�}���š�����}�����}�l�Œ���š�]�“�š�������µ���Œ���À�������}���}�l�Œ���š�]�“�š�������µ�������X�� 

Danas t�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�� �•�����Œ�Î�]���µ�l�µ�‰�v�}���í�í�ò,3 k�u���l�}�o�}�•�]�i���l�����“�]�Œ�]�ve 1.000 mm. �D�Œ���Î�µ�����]�v�]���í�ô���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z��
�}�l�Œ���š�]�“�š���U���î�ñ�ô���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���•�š���i���o�]�“�š�����]���í�ò�ó���•�l�Œ���š�v�]�����X���d�Œ���u�À���i�]���•�µ���•�u�i���“�š���v�]���µ�����À�]�i�����Œ���u�]�Ì�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
�d�Œ���“�v�i���À�l�����]�����µ���Œ���À���X���d�Œ���“�v�i���À�����l�����Œ���u�]�Ì�����•�����Œ�Î�]���õ�X�î�í�ï�U�í�í���u���l�}�o�}�•�]�i���l���U���}�����l�}�i�]�Z���i�����î�ô���Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����]��
�ô�ó���•�l�Œ���š�v�]�����X���Z���u�]�Ì�����µ�����µ���Œ���À�]���•�����Œ�Î�]���ô�X�ñ�ì�ì���u���š���Œ�����l�}�o�}�•�]�i���l�����}�����l�}�i�]�Z���i�����ï�ì���Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����]���ó�ñ���•�l�Œ���š�v�]�����X 



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
U�v���‰�Œ�������v�ie mobilnosti i prometnog sustava 

3 �W�}�o���Ì�]�“�š�� 63 

Slika 3-47�W���d�Œ���u�À���i�•�l�}���•�‰�Œ���u�]�“�š�������µ���Œ���À�� 

 
Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV �t Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020. 

�s�}�Ì�v�]�� �‰���Œ�l�� ���]�v�]�� �µ�l�µ�‰�v�}�� �ï�í�ó�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���U�� �}���� �����P���� �î�ò�ò�� �u�}�š�}�Œ�v�]�Z�� �l�}�o���� �]�� �ñ�í�� �‰�Œ�]�l�}�o�]�����X�� �s�����]�v�µ��
�š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���À�}�Ì�]�o���������v���•�����]�v�����š�Œ���u�À���i�•�l�����u�}�š�}�Œ�v�����l�}�o�����d�D�<���î�î�ì�ì�U���µ�l�µ�‰�v�}���í�ð�ì���v�]�•�l�}�‰�}���v�]�Z���š�Œ���u�À���i����
�‰�µ�“�š���v�]�Z�� �µ�� �‰�Œ�}�u���š�� �]�Ì�u�����µ�� �î�ì�ì�ñ�X�� �]�� �î�ì�í�ì�X�� �P�}���]�v���X�� �^�o�]�i�������� �š�Œ���u�À���i�•�l���� �u�}�š�}�Œ�v���� �l�}�o���� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������� ���<��-
�d���š�Œ���U���µ�l�µ�‰�v�}���õ�ó���À�}�Ì�]�o�����}���������P�����ñ�í���À�}�Ì�]�o�}���š�]�‰�����d�D�<���ï�ì�í���~�<�d�ð�z�h�•���]���ð�ò���À�}�Ì�]�o�����š�]�‰�����d�D�<���ð�ì�í���~�d�ð�z�h�•���•���ð�ì��
�}���P�}�À���Œ���i�µ���]�Z���‰�Œ�]�l�}�o�]�������š�]�‰�����D�d�<�ô�ì�í���~���ð�z�h�•�X���s�}�Ì�]�o�����d�D�<���ð�ì�í���‰�}�����o�����•�µ���•�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���µ���Œ���Ì���}���o�i�µ���]�Ì�u�����µ��
1977. i 1984., a slijedi�o�����•�µ���À�}�Ì�]�o�����š�]�‰�����d�D�<���l�}�i�����•�µ���‰�µ�“�š���v�����µ���‰�Œ�}�u���š���]�Ì�u�����µ���í�õ�ô�ñ�X���]���í�õ�ô�ó�X���P�}���]�v���X 

Slika 3-48: TMK 2200 

 
Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV �t Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020. 
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Tramvajski prijevoz putnika u Gradu Zagrebu �}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v���i�����•���í�ñ�����v���À�v�]�Z���]���ð���v�}���v�]�Z���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���o�]�v�]�i����
�l�}�i���� �}�‰�•�o�µ�Î�µ�i�µ�� �•�À���µ�l�µ�‰�v�}�� �î�ñ�ô�� �•�š���i���o�]�“�š���X�� �d�Œ���u�À���i�•�l���� �o�]�v�]�i���� �‰�}�À���Ì�µ�i�µ�� �“�]�Œ���� �‰�}���Œ�µ���i���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �•����
�•���u�]�u���•�Œ�����]�“�š���u���'�Œ���������‰�Œ���l�}���í�ñ���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���}�l�Œ���š�]�“�š�����~�š���Œ�u�]�v���o���•�U���‰�Œ�}�o���Ì�����]���‰�}�Œ�������l�o�i�µ���v�]�Z�����Œ�Î���À�v�]�Z���]��
�P�Œ�����•�l�]�Z���]�v�•�š�]�š�µ���]�i���U�����}�o�v�]�����U���(���l�µ�o�š���š���U���]���•�o�X���E���i�l�Œ���������š�Œ���u�À���i�•�l�����o�]�v�]�i����15 ���µ�P�����l�����i�����•�À���P�����î�U�ó���l�u���]���•�����Œ�Î�]��
�ñ���•�š���i���o�]�“�š���U�������‰�}�À���Ì�µ�i�����D�]�Z���o�i���À�������]���'�Œ�������v�•�l�}�����}�o�i���X���^�����Œ�µ�P�����•�š�Œ���v���U���v���i���µ�o�i�����š�Œ��mvajska linija 7 Savski 
most �t ���µ�������U�� ���µ�P�����l����je �í�ò�U�ð�� �l�u�U�� �•�����Œ�Î�]�� �µ�i�����v�}�� �]�� �v���i�À�]�“���� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �µ�l�µ�‰�v�}�� �ï�ñ�X�� �W�Œ�}�•�i�����v����
�u�����µ�•�š���v�]���v���� �µ�����o�i���v�}�•�š�� �]�Ì�v�}�•�]�� �ð�ò�ñ�� �u���š���Œ���X�� �E�}���v���� �š�Œ���u�À���i�•�l�����o�]�v�]�i���� �}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v���� �•�µ�� �v���� �v�����]�v�� ������ �µ��
�v�}���v�]�u���•���š�]�u���U���l���������i�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�����Ì�����i���À�v�]�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u���‰�µ�š�v�]�l�����•�À�������v�����v�����u�]�v�]�u�µ�u�U���‰�}�À���Ì�µ�i�µ���“�]re 
�‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ���������•�����•�Œ�����]�“�š���u���'�Œ�������X�� 

Dnevne tramvajske �o�]�v�]�i�����}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v�����•�µ���}�����ì�ð�W�ì�ì�����}���ì�ì�W�ì�ì���•���š���U�������v�}���v�����}�����ì�ì�W�ì�ì�����}���ì�ð�W�ì�ì���•���š���X Na 
�P�}���]�“�v�i�}�i�� �Œ���Ì�]�v�]�U�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �i���� �µ�Œ�������v�� �l�Œ�}�Ì�� �î���•���Ì�}�v�•�l���� �À�}�Ì�v���� �Œ�������U�� �i�������v�� �Ì���� �Œ���Ì���}���o�i���� �]�Ì�À���v��
�š�µ�Œ�]�•�š�]���l�����•���Ì�}�v���U���������Œ�µ�P�]���Ì�����Œ���Ì���}���o�i�����µ���À�Œ�]�i���u�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l�����•���Ì�}�v���X���h���‰�}�i�����]�v�}�u���Œ���Ì���}���o�i�µ���À�}�Ì�v�]���Œ�������i����
�}���Œ�������v���Ì���•�����v�}���Ì�����Œ�����v�]�������v�U���•�µ���}�š�µ���š�����v�����i���o�i�µ���]�����o���P�����v�X�����}�����š�v�}�U���š�]�i���l�}�u���i�����v�}�P�������v�����À�}�Ì�v�]���Œ������
�‰�}���]�i���o�i���v���i�����v�������v���À�v�����]���v�}���v�����š�Œ���u�À���i�•�l�����o�]�v�]�i���X 

Slika 3-49: �D�Œ���Î�������v���À�v�]�Z���]���v�}���v�]�Z���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���o�]�v�]�i�� 

  
Izvor: ZET 

�d�Œ�P�������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]�������i�����v���i�‰�Œ�}�u���š�v�]�i�����š�Œ���u�À���i�•�l�}���•�š���i���o�]�“�š�����•���}�l�}���ó�ð�X�ì�ì�ì���‰�µ�š�v�]�l�������v���À�v�}���l�}�i�]���µ�o���Ì����
na tramvaj ili izlaze iz njega, a slijedi ga Glavni kolodvor s oko 42.000 putnika dnevno. Postotak putnika 
�š�]�i���l�}�u���i�µ�š���Œ�v�i�]�Z���•���š�]���]�Ì�u�����µ���ò�W�ì�ì���]���õ�W�ì�ì���À���Œ�]�Œ�����µ���Œ���•�‰�}�v�µ���í�ó-�î�ð�9�X���a�š�}���•�����š�]�������}���v�}�•�����µ�o���•�l�����]���]�Ì�o���Ì���l�����µ��
�š�Œ���u�À���i�]�u���U���P�o���À�v�]���À�}�o�µ�u���v�]���•�����}�•�š�À���Œ�µ�i�µ���v�����]�•�š�}���v�}�u�����]�i���o�µ���š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�������µ�Î���D���l�•�]�u�]�Œske ceste 
(tramvajske linije 4, 5, 6, 11 i 12) sa do 50.000 putnika uz Park Maksimir. Na zapadnoj strani - na Ilici -
volumen iznosi oko 40.000 putnika (tramvajske linije 2, 6 i 11). 

�E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����l�}�i�µ���}�‰�•�o�µ�Î�µ�i�����•���d���~�'�Œ�������•���P�Œ�������]�����]�}���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i���•���‰�Œ�]�u�i���v�i�µ�i����
�•���� �š�Ì�À�X�� �u�i���“�}�À�]�š�]�� �š���Œ�]�(�v�]�� �•�µ�•�š���À�� �l�}�i�]�� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �l�}�u���]�v�����]�i�µ�� �i�����]�v�•�š�À���v�}�P�� �~�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� �l�}�i�]�� �l�}�Œ�]�•�š����
�u�i���•�����v���� �]�� �P�}���]�“�v�i���� �l���Œ�š���•�� �]�� �Ì�}�v�•�l�}�P�� �š���Œ�]�(�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �~�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� �l�}�i�]�� �l�}�Œ�]�•�š���� �‰�}�i�����]�v�����v���� �l���Œ�š���•�X��
�D�����µ�š�]�u�U���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���•���uoga Grada Zagreba, nakon odluke njegove uprave, a na zahtjev Gradskog 
�W�}�P�o���À���Œ�•�š�À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���������i�������]�i���o�}���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������i�����v�����Ì�}�v���U���‰�Œ�]�u�i���v�i�µ�i�����•�����i�����]�v�•�š�À���v�]���š���Œ�]�(�v�]��
�•�µ�•�š���À���]���Ì�����‰�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š���X���:�����]�v�•�š�À���v�]���š���Œ�]�(�v�]���•�µ�•�š���À�������Ì�]�Œ���v���i�����v�����‰�Œ�]�v���]�‰�µ���•�}lidarnosti, tj. svi, bez 
�}���Ì�]�Œ�����v�����µ�����o�i���v�}�•�š���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����i���À�v�}�P�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�o�������i�µ���]�•�š�]���]�Ì�v�}�•�X 

�E���‰�o���š�����µ�•�o�µ�P�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����µ���À�}�Ì�]�o�]�u�����À�Œ�“�]���•�����‰�µ�š���u���‰�}�i�����]�v�����v�]�Z�U�����v���À�v�]�Z�U���u�i���•�����v�]�Z���]���P�}���]�“�v�i�]�Z��
�l���Œ���š���X���^�À�����À�}�Ì�]�o�����•�µ���}�‰�Œ���u�o�i���v�����À���o�]�����š�}�Œ�]�u�����l�}�i�]���}�u�}�P�µ���µ�i�µ���]�•�l�o�i�µ���]�À�}���À���o�]�������]�i�µ�����o���l�š�Œ�}�v�•�l�]�Z���l���Œ���š���X��
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�s���o�]�������]�i�����‰���‰�]�Œ�v���š�]�Z���l���Œ���š�����u�}�P�µ�������i�����v�����À���o�]�����š�}�Œ�]�u�����•�u�i���“�š���v�]�u���µ�����o�]�Ì�]�v�]���‰�Œ�À�]�Z���À�Œ���š�����•�À�]�Z���À�}�Ì�]�o���U�������µ��
niskopodnim tramvajima validatorima su postavljeni i kod zadnjih vrata. Putnici za prijevoz mogu 
koristiti �š�Œ�]���À�Œ�•�š�����À�}�Ì�v�]�Z���l���Œ���š���W���‰�Œ���š�‰�o���š�v�����l���Œ�š���U�����v���À�v�����l���Œ�š�����]���À�]�“�����v���À�v�����l���Œ�š�����š�����‰�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š���U��
u elektronskom i/ili papirnatom obliku. 

�W�Œ���š�‰�o���š�v�����l���Œ�š���U���u�i���•�����v�����]�o�]���P�}���]�“�v�i���U���v���u�]�i���v�i���v�����i�����‰�}�v���i�‰�Œ�]�i�����‰�µ�š�v�]���]�u�����l�}�i�]���•�À���l�}���v���À�v�}���l�}�Œ�]�•�š����
javni prijevoz. �<���Œ�š�}�u���•�����u�}�Î�����•�o�µ�Î�]�š�]���]�•�l�o�i�µ���]�À�}���}�•�}�������v�������]�i�����]�u�����i�����]�Ì�����v���U�������‰�}�•�š���i�����À���o�i���v�����š���l���l��������
�i�}�i���•�����‰�Œ�]���Œ�µ�Î�]���š���l�}�Ì�À���v�]���—�‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ�‰�}�v�—�X���h�Ì���‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ�‰�}�v�U���l�}�i�]���•�����l���Œ�š�]���]�����}���i���o�i�µ�i�����]�v�(�}�Œ�u���š�]���l�]�u��
�‰�µ�š���u�U���������]�u�����•�����‰�o���������µ�•�o�µ�P�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U���l���Œ�š�����‰�}�•�š���i�����À���o�i���v�����v�����}���Œ�������v�}���Œ���Ì���}���o�i�����]���Ì�����}���Œ�������v�}��
�‰�Œ�}�u���š�v�}���‰�}���Œ�µ���i���U���}�À�]�•�v�}���}���À�Œ�•�š�]�����}���]�i���o�i���v�}�P���‰�Œ���š�‰�o���š�v�}�P���l�µ�‰�}�v���X�X 

Tablica 3-4: Cijena ZET pretplatnih kupona prema profilu korisnika 

Vrsta kupona (profil korisnika) 
�D�i���•�����v�]���‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ�‰�}�v �'�}���]�“�v�i�]���‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ�‰�}�v 

ZET �•���d���=���,�• ZET �•���d���=���,�• 

�}�‰���]���l�µ�‰�}�v 360,00 kn 400,00 kn 3.480,00 kn 4.800,00 kn 

�}�•�v�}�À�v�}�“�l�}�o�•�l�] 90,00 kn 200,00 kn 870,00 kn 2.400,00 kn 

�•�Œ�����v�i�}�“�l�}�o�•�l�] 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn 

studentski 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn 

socijalni 100,00 kn 200,00 kn - - 

�µ�u�]�Œ�}�À�o�i���v�]���l�] 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn 

Izvor: www.zet.hr 

Vrijednosna karta (e-�v�}�À�����v�]�l�•�� �v���u�]�i���v�i���v���� �i���� �‰�µ�š�v�]���]�u���� �l�}�i�]�� �‰�}�À�Œ���u���v�}�� �l�}�Œ�]�•�š���� �i���À�v�]��prijevoz u 
�•���P�Œ�����µ�X���s�Œ�]�i�����]���Ì�����•�À�����Ì�}�v�����]���o�]�v�]�i���U�������‰�Œ���v�}�•�]�À�����i�����]���v�������Œ�µ�P�����l�}�Œ�]�•�v�]�l���X���W�o�������v�i�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����À�Œ�]�i�����v�}�•�v�}�u��
�l���Œ�š�}�u�� �}���� �í�ì�� �l�µ�v���� �l�}�Œ�]�•�v�]���]�u���� �}�u�}�P�µ���µ�i���� �À�}�Î�v�i�µ���š�Œ���u�À���i���u�U�� ���µ�š�}���µ�•�}�u�� �]�� �µ�•�‰�]�v�i�����}�u�U�� �v���}�À�]�•�v�}���}��
smjeru putovanja, 90 minuta u prvoj zoni. Po�i�����]�v�����v���� �l���Œ�š���� �‰�}�� ���]�i���v�]�� �}���� �í�ì�� �l�µ�v���U�� ���}�•�š�µ�‰�v���� �i���� �]�� �Ì����
putovanje drugom zonom, tijekom 90 minuta. 

Tablica 3-5�W�����]�i���v�����‰�}�i�����]�v�����v�]�Z���•���d���l���Œ���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ������ 

�s�Œ�•�š�����‰�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š�� 
Cijena izvan 
vozila ZET-a 

Cijena u vozilu 
ZET-a 

�W�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š�����µ�����v���À�v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���~�À���o�i���v�}�•�š���ï�ì���u�]�v�• 4,00 kn 6,00 kn 

�W�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š�����µ�����v���À�v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���~�À���o�i���v�}�•�š���ò�ì���u�]�v�• 7,00 kn 10,00 kn 

�W�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š�����µ�����v���À�v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���~�À���o�i���v�}�•�š���õ�ì���u�]�v�• 10,00 kn 15,00 kn 

�W�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š�����µ���v�}���v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ 15,00 kn 15,00 kn 

Dnevna karta 30,00 kn 30,00 kn 

�<���Œ�š�����Ì�����µ�•�‰�]�v�i�����µ��- jednosmjerna - 5,00 kn 

�<���Œ�š�����Ì�����µ�•�‰�]�v�i�����µ���t �Z�]�š�v�����À�}�Î�v�i�� - 25,00 kn 

Izvor: www.zet.hr 
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�W�Œ���š�‰�o���š�v�����l���Œ�š�����u�}�Î�����•�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���]���l���}���À�Œ�]�i�����v�}�•�v�����l���Œ�š�����v�����}�‰�o���š�}�u���v�}�À�����v�}�P���]�Ì�v�}�•�������}���v���i�À�]�“�����í�X�ì�ì�ì��
�l�µ�v���X�� �E���� �š���i�� �•���� �v�����]�v�� �u�}�P�µ�� �‰�o�������š�]�� �‰�}�i�����]�v�����v���� �À�}�Î�v�i���X�� �E�����}�‰�o�������v�]�� �]�Ì�v�}�•�� �µ�u���v�i�µ�i���� �•���� �l�µ�‰�}�À�]�v�}�u��
karte u vozilima 

�s�Œ�]�i�����v�}�•�v�}�u�� �l���Œ�š�}�u�� �u�}�Î���� �•���� �‰�o���š�]�š�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �Ì���� �À�]�“���� �}�•�}������ �]�o�]�� �‰�o���š�]�š�]�� ���i���o�}���v���À�v�] prijevoz. Cijena 
���v���À�v���� �l���Œ�š���� �]�Ì�v�}�•�]�� �ï�ì�� �l�µ�v���U�� ���� �À���o�i���v���� �i���� �Ì���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �Ì���P�Œ���������l�]�u�� �‰�}���Œ�µ���i���u�U�� �}���v�}�•�v�}�� �‰�Œ�À�}�u��
tarifnom zonom. 

�<�µ�‰�v�i�}�u���À�]�“�����v���À�v�]�Z���l���Œ���š���U���l�}�Œ�]�•�v�]���]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�µ���µ�•�o�µ�P�µ���‰�o�������i�µ���Ì�����µ�v���‰�Œ�]�i�������}�������Œ���v�}���Œ���Ì���}���o�i�����v����
bazi 3, 7, 15 ili 30 dana, uz n���}�P�Œ���v�]�����v�����Œ�}�i���‰�µ�š�}�À���v�i�����š�Œ���u�À���i���u�U�����µ�š�}���µ�•�}�u���]���µ�•�‰�]�v�i�����}�u�U���µ�v�µ�š���Œ��
prve tarifne zone ZET-���U���µ�����v���À�v�}�u���]���v�}���v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ�X���s�]�“�����v���À�v�����l���Œ�š�����u�}�Î�����•�����l�µ�‰�]�š�]�U���]�•�l�o�i�µ���]�À�}�U���v����
prodajnim mjestima ZET-a. 

Tablica 3-6: ���]�i���v�����À�]�“�����v���À�v�]�Z���•���d���l���Œ���š�� 

Vrsta dnevne karte Trajanje Cijena 

�s�]�“�����v���À�v�����l���Œ�š�� 

3 dana 70,00 kn 

7 dana 150,00 kn 

15 dana 200,00 kn 

30 dana 400,00 kn 

Izvor: www.zet.hr 

Papirnate karte mogu se kupiti na prodajnim mjestima ZET-a ili kioscima ugovornih partnera, kao i kod 
�À�}�Ì���������µ���À�}�Ì�]�o�]�u���X���•�����‰�µ�š�}�À���v�i�����‰�Œ�À�}�u���]�o�]�����Œ�µ�P�}�u���š���Œ�]�(�v�}�u���Ì�}�v�}�u���µ�����v���À�v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ�U���v�����‰�Œ�}�����i�v�]�u��
mjestima ZET-�����]�o�]���l�]�}�•���]�u�����µ�P�}�À�}�Œ�v�]�Z���‰���Œ�š�v���Œ�������}�•�š�µ�‰�v�����•�µ���l���Œ�š�����‰�}�����]�i���v�]���}�����ð�U�ì�ì���,�Z�<���•���À���o�i���v�}�“���µ��
do 30 minuta, zatim k���Œ�š���� �}���� �ó�U�ì�ì�� �,�Z�<�� �•�� �À���o�i���v�}�“���µ�� �}���� �ò�ì�� �u�]�v�µ�š���� �š���� �‰���‰�]�Œ�v���š���� �l���Œ�š���� �Ì���� �í�ì�U�ì�ì�� �,�Z�<��
�l�}�i�]�u�����•�����u�}�Î�����‰�µ�š�}�À���š�]���õ�ì���u�]�v�µ�š���X 

�<�}�����À�}�Ì���������µ���À�}�Ì�]�o�]�u���U���}�•�]�u�����v���À�v�����l���Œ�š���U���u�}�P�µ���•�����l�µ�‰�]�š�]���l���Œ�š�����}�����ò�U�ì�ì���,�Z�<���l�}�i�����À�Œ�]�i���������Ì�������v���À�v�µ��
�À�}�Î�v�i�µ�����}���ï�ì���u�]�v�µ�š���U���Ì���š�]�u���l���Œ�š�����}�����í�ì�U�ì�ì���,�Z�<���Ì�� �À�}�Î�v�i�µ���µ���š�Œ���i���v�i�µ�����}���ò�ì���u�]�v�µ�š���U���š�����l���Œ�š�����‰�}�����]�i���v�]���}����
�í�ñ�U�ì�ì���,�Z�<���l�}�i�����i�����À���o�i���v�����õ�ì���u�]�v�µ�š�����Ì�����À�}�Î�v�i�µ���µ���i�����v�}�u���•�u�i���Œ�µ���]���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���i�����v�����š���Œ�]�(�v�����Ì�}�v���X 

�•�����Œ���Ì�o�]�l�µ���}�����À�Œ�]�i�����v�}�•�v�����l���Œ�š���U���‰���‰�]�Œ�v���š�����l���Œ�š�����À�Œ�]�i�����]���]�•�l�o�i�µ���]�À�}���Ì�����À�}�Î�v�i�µ���µ���i�����v�}�u���•�u�i���Œ�µ���]���š�Œ���������•����
�‰�}�v�]�“�š�]�š�]���‰�Œ�]�o�]�l�}�u���µ�o���•�l�����µ���À�}�Ì�]�o�}�X���h�Œ�������i�]���Ì�����‰�}�v�]�“�š���À���v�i�����‰���‰�]�Œ�v���š�]�Z���l���Œ���š�����•�u�i���“�š���v�]���•�µ���µ�����o�]�Ì�]�v�]���‰�Œ�À�]�Z��
vrata svih vozila, a u niskopodnim tramvajima postavljeni su i kod zadnjih vrata. 

�h�•�‰�]�v�i������ 

�h�•�‰�]�v�i���������•�‰���i�����Ì���P�Œ���������l�]���'�}�Œ�v�i�]���]�����}�v�i�]���P�Œ�����X���W�Œ�µ�P�����i�������µ�Î�]�v�����ò�ò���u���š���Œ�����]���•���À�o�������À�����À�]�•�]�v�•�l�µ���Œ���Ì�o�]�l�µ��
�}���� �ï�ì�U�ñ�� �u���š���Œ���X�� �•�����Œ�Î���o���� �i���� �‰�Œ�À�}���]�š�v�]�� �À���v�i�•�l�]�� �]�Ì�P�o������ �]�� �P�Œ�������À�v�µ�� �l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�µ�U�� ���� �]�� �À�����]�v�µ�� �š���Z�v�]���l�]�Z��
�•�À�}�i�•�š���À���� �l�}�i���� �•�µ�� �i�}�i�� �����o�]�� �P�Œ�����]�š���o�i�]�� �l�Œ���i���u�� �í�õ�X�� �•�š�U�� �‰���� �i���� �Ì���P�Œ���������l���� �h�•�‰�]�v�i�������� �Ì���l�}�v�•�l�]�� �Ì���“�š�]�����v���� �l���}��
spomenik kulture. 
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Slika 3-50�W���h�•�‰�]�v�i���������µ���•���P�Œ�����µ 

 
Izvor: www.infozagreb.hr 

�h�•�‰�]�v�i���������‰�}�À���Ì�µ�i�������}�v�i�]���P�Œ�������•�����'�}�Œ�v�i�]�u���•�À���l�]�u���Œ�����v�]�u�������v�}�u�U���•�µ���}�š�}�u�U���v�����i���o�i�}�u���]���‰�Œ���Ì�v�]�l�}�u���}����
6 i 30 do 22 sata! Polazak je svakih �����•���š���u�]�v�µ�š���U���������]�i���v�����i�����v�����À�}�Î�v�i�����i�����ñ���l�µ�v���X���h���•�o�µ�����i�µ���‰�}�š�Œ��������
�‰�µ�š�v�]���]���u�}�P�µ���v���Œ�µ���]�š�]���]���Z�]�š�v�µ���À�}�Î�v�i�µ���l�}�i�����l�}�“�š�����î5 �l�µ�v���X���s���o�i���v�����u�i���•�����v���U���P�}���]�“�v�i���U���l���}���]���‰�}�i�����]�v�����v����
karte ZET-�����À�Œ�]�i���������]���Ì�����À�}�Î�v�i�µ��u�•�‰�]�v�i�����}�u�X 

Autotaksi prijevoz putnika 

Autotaksi prijevoz putnika �‰�Œ�µ�Î���� �i���À�v�}�� ���}�•�š�µ�‰�v�µ�� �µ�•�o�µ�P�µ��te je stoga sastavni dio javnog prijevoza 
putnika�X�� �D�����µ�š�]�u�U�� �v�����}�•�š���š���l�� �À�}�Ì�v�}�P�� �Œ�������U�� �Œ�µ�š���� �]�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �•�À���� �Ì�v�������i�l���� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v���� �Ì���� �i���À�v�]��
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�U�������i�����u�µ���]�v���]�À�]���µ���o�v�]���l���Œ���l�š���Œ�X�����µ���µ���]���������µ�•�o�µ�P�����c�(�]�l�•�v�}�P�^���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����v�����u�}�Î����
�‰�}���Œ�Î���š�]�����]�i���o�µ���‰�Œ�}�u���š�v�µ���‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�U���‰�}�l�Œ�]�À���v�}�•�š�����]�i���o�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�}���Œ�µ���i�����}�À�]�•�]���}���š���l�•�]�i�]�u���U���l�}�i�]���Œ��������
�î�ð���•���š�������v���À�v�}���]���ó�������v�����š�i�����v�}�U���}�����š�}���l�������}���š�}���l���X���^�š�}�P�����i�����š���l�•�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���l�}�Œ�]�•�v�������}�‰�µ�v�����µ�}���]�����i���v�}�u��
javnom prijevozu putnika. 

�h�•�o�µ�P���� �š���l�•�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v���� �i���� �•���� �í�ì�ñ�� �š���l�•�]�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �•�š�Œ���š���“�l�]��
�Œ���•�‰�}�Œ�������v�]�Z���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ�������X���Z�����]�}���š���Æ�]���•���P�Œ�����U���µ���Œ�µ�Î���v�i�����•���À�]�“�����}�����š�]�•�µ���µ�����l�š�]�À�v�]�Z�����µ�š�}��
�š���l�•�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���U���v���i�À�����]���i�������µ�š�}���š���l�•�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ�������X���>�]�����Œ���o�]�Ì�����]�i�}�u���š�Œ�Î�]�“�š���U��
�µ�Ì�� �Z�����]�}�� �š���Æ�]�� �•���P�Œ�����U�� �µ�•�o�µ�P�µ�� ���µ�š�}�� �š���l�•�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �À�Œ�“�]�� �v���l�}�o�]�l�}�� �À�����]�Z��
prijevoznika od kojih treba istaknuti tvrtke Cammeo i Eko taxi, te internet platforme Uber i Bolt. 



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
U�v���‰�Œ�������v�ie mobilnosti i prometnog sustava 

68 3 �W�}�o���Ì�]�“�š�� 

Slika 3-51�W���d���l�•�]���•�š���i���o�]�“�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À�������‰�Œ���u�����‰�}�������]�u�����'�Œ�����•�l�}�P���µ�Œ���������Ì�����•�š�Œ���š���P�]�i�•�l�}���‰�o���v�]�Œ���v�i�����]���Œ���Ì�À�}�i���'�Œ���������•���P�Œ������ 

3.3.4 �•���o�i���Ì�v�]���l�]��promet 

�•���P�Œ���������l�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�����À�}�Œ���‰�}�����}���•�����}���o�]�l�}�À���š�]���‰�Œ�]�i�����À�]�“�����}�����í�ñ�ì���P�}���]�v���U���š�}���v�]�i�����í�ô�ò�ì�X���P�}���]�v�����‰�}���]�v�i����
izgradnja pruge Zidani Most �t �^�]�•���l�� �•�� �µ�š�À�Œ���]�À���v�i���u�� �v�i���Ì�]�v���� �š�Œ���•���� �]�� �o�}�l�����]�i���� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
�•���P�Œ�������X�� �h�� �‰�Œ�À�]�u�� �P�}���]�v���u���� �(�}�Œ�u�]�Œ���v�i���� ���À�}�Œ�� �i���� �‰�}�‰�Œ�]�u�]�}���À�����]�u�� ���]�i���o�}�u�� �]�Ì�P�o������ �l�}�i�]�� �•����nije mijenjao 
�•�o�i���������]�Z�� �•�š�}�� �P�}���]�v���U�� �l�������� �i���� �]�Ì�P�Œ�������v�� �v�}�À�]�� �Œ���v�Î�]�Œ�v�]�� �l�}�o�}���À�}�Œ�� �]�� ���}�‰�µ�v�i���v���� �u�Œ���Î���� �‰�Œ�µ�P���� �l�}�i���� �•�µ�� ���]�o����
vezane uz tu izgradnju. 

�Z���Ì�À�}�i���u���•���P�Œ���������Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P���U���l�}�i�����i�����µ���‰�}�����š�l�µ�����]�o�����]�Ì�À���v���‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ�������U���‰�}�����o�����i�����µ�Œ���•�š���š�]���µ��
tkivo grada. Na t���i�� �v�����]�v�� �}�v���� �i���� �‰�}�•�š���o���� �•�À�}�i���À�Œ�•�v�}�u�� �����Œ�]�i���Œ�}�u�� �Œ���Ì�À�}�i���� �����•�š�}�À�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �]��
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �‰�}�À���Ì�]�À���v�i���� �•�i���À���Œ�v�]�Z�� �]�� �i�µ�Î�v�]�Z�� ���]�i���o�}�À���� �P�Œ�������X���h���Œ�Ì�}�� �i���� �•�o�]�i�����]�o���� �����v�]�À���o�����]�i���� ���]�i���o���� �‰�Œ�µ�P����
�]�Ì���]�Ì���v�i���u���]�•�š�����v�����À�]�i�����µ�l�š���]�•�š�}���v�}���}����Glavnog kolodvora odnosno na zemlja�v�����v���•�]�‰�����Ì���‰�����v�}���]���i�µ�Î�v�}��
od Glavnog kolodvora. Daljnjim �“�]�Œ���v�i���u���P�Œ���������‰�Œ�}���o���u���š�]�l�����]�Ì�P�Œ�����v�i���������•�š�}�À�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����‰�Œ���l�}��
�Î���o�i���Ì�v�]�������Œ�i���“���À���v�����i�����‰�Œ�}���]�i���v�i���u�������•�š�}�À�v�]�Z���‰�}���À�}�Î�v�i���l�����]�•�‰�}�����‰�Œ�µ�P���X�� 

Danas je z���P�Œ���������l�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�����À�}�Œ���v���i�À�����]���]���v���i�Ì�v�������i�v�]�i�]���‰�µ�š�v�]���l�]���]���š���Œ���š�v�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�����À�}�Œ���µ���Z���‰�µ���o�]���]��
�,�Œ�À���š�•�l�}�i�X���E�����}�À�}�u���•�������À�}�Œ�µ���•�‰���i���i�µ���•�À�]���À���Î�v�]�i�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�Œ���À���]. �E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���Ì���P�Œ���������l�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P��
���À�}�Œ�����‰�Œ���•�]�i�������i�µ���•�����D�����]�š���Œ���v�•�l�]���d���E-T koridor i Alpe-Zapadni Balkan TEN-T koridor (u formiranju). 
S�‰�}�u���v�µ�š�]�u���l�}�Œ�]���}�Œ�}�u���‰�Œ�}�o���Ì�����Î���o�i���Ì�v�]���l�� �‰�Œ�µ�P�����}�����u�����µ�v���Œ�}���v�}�P�U�����Œ�Î���À�v�}�P���]���Œ���P�]�}�v���o�v�}�P���Ì�v�������v�i���X 

�h���u�����µ�v���Œ�}���v���� �P�o���À�v���� �‰�Œ�µ�P���U���l���}�� ���]�i���o�}�À�]��koridora RH1 i RH2 a time i TEN-�d���u�Œ���Î���U��spadaju pruge 
���À�}�Œ�����•���P�Œ�������D�í�ì�í�����'���t Savski Marof �t Zagreb (dionica Savski Marof �t Zagreb Gk), M102 Zagreb Gk �t 
Dugo Selo i M202 Zagreb Gk �t Rijeka (dionica Zagreb Gk �t Hrvatski Leskovac). Sve ostale pruge, 
odnosno dionice pruga, ���À�}�Œ�����•���P�Œ�������•�‰�������i�µ���µ���u�����µ�v���Œ�}���v�����}�•�š���oe pruge. Pruge, odnosno dionice 
pruga Savski Marof �t Zagreb GK, (21.7 km), Zagreb Gk �t Dugo Selo (20,7 km), Sesvete �t Sava (10,4 km) 
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i Sava �t Zagreb Klara (5,7 km) su ���À�}�l�}�o�}�•�]�i�����v���U�������}�•�š���o�����‰�Œ�µ�P�����µ�����À�}�Œ�µ���•�µ���i�����v�}�l�}�o�}�•�]�i�����v���X���h�l�µ�‰�v����
���µ�o�i�]�v�����‰�Œ�µ�P�����µ�����À�}�Œ�µ �]�Ì�v�}�•�]���í�ì�ð�U�ô���l�u�U���}���������P�����i�����ñ�ô�U�ò���l�u�����À�}�l�}�o�}�•�]�i�����v�]�Z�X 

Slika 3-52�W���•���o�i���Ì�v�]���l�]�����À�}�Œ���•���P�Œ�����U���‰�Œ�µ�P�����]���•�o�µ�Î�����v�����u�i���•�š���U���•�š���v�i�����î�ì�í�ò�X���P�}���]�v�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���^�š�µ���]�i�����Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�����U���î�ì�í�ò�X 

Ostale �Ì�v�������i�l�����‰�Œ�µ�P�������À�}�Œ�����•���P�Œ�������•�µ�W 

�x �‰�Œ�µ�P���� �•�‰�������i�µ�� �µ�� �l���š���P�}�Œ�]�i�µ�� �Œ���À�v�]�����Œ�•�l�]�Z�� �•�� �u�i���Œ�}�����À�v�]�u�� �}�š�‰�}�Œ�}�u�� ���}�� �ñ�� �����E�l�š�U izuzev dionica 
Zagreb Gk �t �,�Œ�À���š�•�l�]���>���•�l�}�À�������]���•���P�Œ���������}�Œ�}�v�P���i���~���µ�o�]�v�����•���t Zagreb Resnik gdje je mjerodavan 
otpor 6 daN/t; 

�x ���}�Ì�À�}�o�i���v�}���}�‰�š���Œ�������v�i�����i������4 (22,5 t/o i 8,0 t/m); 

�x elektrificirane su jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz; 

�x regulacija prometa je u blokovnom razmaku, izuzev dijelova Zagreb Zk �t Zagreb Gk, Zagreb Zk 
�t �d�Œ���“�v�i���À�l���U�� �•���P�Œ������ ���}�Œ�}�v�P���i�� �~���µ�o�]�v�����•�� �t Zagreb Resnik, Sava �t Zagreb Rk �t Zagreb Klara, 
Zagreb Rk �t �D�]�����À�����U���•���P�Œ�������Zk �t Zagreb Klara Mlaka i Zagreb Klara �t Delta gdje je regulacija 
prometa u kolodvorskom razmaku; 

�x osigurane su APB-om, APB-om + OP-om, MO i MO+OP-om; 

�x �‰�Œ�µ�P�����•�µ���}�‰�Œ���u�o�i���v�������µ�š�}�•�š�}�‰���µ�Œ�������i�]�u�����]�Ì�µ�Ì���À���‰�Œ�µ�P�����D�ð�ì�ô���•���P�Œ�������<�o���Œ�����t Zagreb RkPs (S) i 
M410 Zagreb RkOs �t Zagreb RkPs; 

�x �l�}�o�}���À�}�Œ�]���•���]�Ì�P�Œ�������v�}�u���h�,�&���Œ�����]�i�•�l�}�u���u�Œ���Î�}�u���•�µ�W���^���À�•�l�]���D���Œ�}�(�U���•���‰�Œ���“�]���U Podsused Tvornica, 
Zagreb Zk, Zagreb Gk, Sesvete, Dugo Selo, Zagreb Rk i Hrvatski Leskovac; 

�x RD (radio-���]�•�‰�������Œ�•�l�]�•���•�µ�•�š���À���i�����µ���(�µ�v�l���]�i�]���v�����•�À�]�u���‰�Œ�µ�P���u�������À�}�Œ���V 

�x �•�o�}���}�����v���‰�Œ�}�(�]�o���i�����'�����v�����•�À�]�u���‰�Œ�µ�P���u�������À�}�Œ���U���]�Ì�µ�Ì���À�����]�i���o�����‰�Œ�µ�P�����•���P�Œ�������'�l Sesvete, gdje je 
GB; 

�x profil za kombinirani prijevoz na svim prugama je PC 80/410. 
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�W�Œ�µ�P�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�������]�v�����Œ���•�‰�µ�š�v�]�������d�Œ���“�v�i���À�l���U�������o�š���U���^���À���U���D�]�����À�����U���•���P�Œ�������<�o���Œ�����D�o���l���U���š�����Z�}���v�]��
�š���Œ�u�]�v���o�]���•���P�Œ�������:���v�l�}�u�]�Œ�U���Z�}���v�]���š���Œ�u�]�v���o�]���•���P�Œ�������•�]�š�v�i���l���]���<�}�v�š���i�v���Œ�•�l�]���š���Œ�u�]�v���o���s�Œ���‰�����X 

�E�����‰�Œ�µ�P���u�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�������v���o���Ì�����•�����l�}�o�}���À�}�Œ�]���^���À�•�l�]���D���Œ�}�(�U���•���‰�Œ���“�]���U���W�}���•�µ�•�������d�À�}�Œ�v�]�����U��
Zagreb Zapadni kolodvor, Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb Borongaj, Sesvete, Dugo Selo, Hrvatski 
�>���•�l�}�À�����U�� �•���P�Œ������ �Z���•�v�]�l�U�� �•���P�Œ������ �•�]�š�v�i���l�U�� �•���P�Œ������ �Z���v�Î�]�Œ�v�]�� �l�}�o�}���À�}�Œ�U�� �•���P�Œ������ �<�o���Œ���� �]�� �s���o�]�l���� �'�}�Œ�]����, te 
�•�š���i���o�]�“�š�������Œ���}�À�����U���•���‰�Œ���“�]�����^���À�•�l���U���W�}���•�µ�•�������^�š���i���o�]�“�š���U���'���i�v�]�����U���s�Œ���‰�����U���<�µ�•�š�}�“�]�i���U���D���l�•�]�u�]�Œ�U���d�Œ�v���À���U��
���µ�o�]�v�����U�� �^���•�À���š�•�l���� �^�}�‰�v�]������ �µ�� �‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i�µ�U�� �^���•�À���š�•�l���� �^���o���� �µ�� �‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i�µ�U�� �^���•�À���š�•�l�]�� �<�Œ���o�i���À�����U��
Remetinec, Buzin i Odra. 

Slika 3-53: Primjeri �Î���o�i���Ì�v�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ Grada Zagreba  

  
Glavni kolodvor Zapadni kolodvor 

  
�•���o�i���Ì�v�]���l�]���v�����À�}�Î�v�i���l���]�Ì�v�����������Î�]�i�]�v�� ulice �•���o�i���Ì�v�]���l�]���v�����À�}�Î�v�i���l���µ���]�•�š�}���v�}�u�����]�i���o�µ���P�Œ���������•���P�Œ������ 

Izvor: �/�Ì�Œ�����]�À���� 

�•�����‰�µ�š�v�]���l�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����]�i���o�����,�Œ�À���š�•�l�����Ì�����µ�Î���v�����i�����š�À�Œ�š�l�����,�•���W�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�U�����}�l��
�i���� �š���Œ���š�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �o�]�����Œ���o�]�Ì�]�Œ���v�� �]�� �v���� ���i���o�}�l�µ�‰�v�}�i�� �u�Œ���Î�]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �‰�Œ�µ�P���� �µ�� �Z���‰�µ���o�]���]�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i��
registrirano je 10 operatera koji obavljaju tu djelatnos�š�X���,�•�������Œ�P�}���i�����µ�����Œ�Î���À�v�}�u���À�o���•�v�]�“�š�À�µ�U�������‰�Œ���}�•�š���o�]�Z��
�õ���Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���v�]�Z���}�‰���Œ���š���Œ�����µ���š���Œ���š�v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���i�����µ���‰�Œ�]�À���š�v�}�u���À�o���•�v�]�“�š�À�µ�X���,�•���W�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����X�}�X�}�X���]��
�,�•���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�������X�}�X�}�X���•�µ���µ���‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]���µ���À�o���•�v�]�“�š�À�µ���Z���‰�µ���o�]�l�����,�Œ�À���š�•�l���X�� 

�E���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���À�}�Œ���� �•���P�Œ�������� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �•���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�U�� �}�•�]�u�� �l���}�� �����o�i�]�v�•�l�]�U�� �u�����µ�v���Œ�}���v�]�� �]�� �µ�v�µ�š���Œ�v�i�]�U�� �š����
�Œ���P�]�}�v���o�v�]���µ�v�µ�š���Œ�v�i�]�U���l�}�Œ�]�•�š�]���l���}���o�}�l���o�v�]���i���À�v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���•�����]�o�i���u���‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����]�•�š�}���v�]�Z���]���Ì���‰�����v�]�Z�����]�i���o�}�À����
�P�Œ�������X���'�Œ�����•�l�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š���}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v���i�����v�����o�]�v�]�i�]���,���Œ�u�]������- Savski Marof - Zagreb GK - 
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���µ�P�}�� �^���o�}�U�� ���}�l�� �i���� �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �‰�µ�š�v�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v�� �v���� �o�]�v�]�i���u���� �•���P�Œ������ �'�l�� �t 
Zabok/Zlatar Bistrica/Gornja Stubica/Krapina, Zagreb Gk �t �<�Œ�]�Î���À���]�� �t Bjelovar, Zagreb Gk �t Ludina, 
Zagreb Gk �t Sisak Caprag i Zagreb Gk �t Karlovac. 

Slika 3-54: Vlakovi u gradsko-prigradskom prijevozu Grada Zagreba 

 
Izvor: www.hzpp.hr 

�•���P�Œ�������'�o���À�v�]���l�}�o�}���À�}�Œ���•�‰�����]�i���o�]�Ì�]�Œ���v���i�����l���}���‰�µ�š�v�]���l�]���l�}�o�}���À�}�Œ���v���u�]�i���v�i���v���‰�Œ�]�i���u�µ���]���}�š�‰�Œ���u�]���•�À�]�Z���À�Œ�•�š����
�‰�µ�š�v�]�l���U�� �}���v�}�•�v�}�� �‰�Œ�]�i���u�µ�� �]�� �}�š�‰�Œ���u�]�� �•�À�]�Z�� �l���š���P�}�Œ�]�i���� �À�o���l�}�À���� �l�}�i�]�� �‰�Œ���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���U�� ���]�“�����v�i�µ�U��
�•�v�������]�i���À���v�i�µ�U�� �‰�Œ���P�o�����µ�U�� �P���Œ���Î�]�Œ���v�i�µ�� �]�� �}���Œ�Î���À���v�i�µ�� �‰�µ�š�v�]���l�]�Z�� �P��rnitura, a u njegovom sastavu su 
�o�}�l�}�u�}�š�]�À�•�l�]�������‰�}���]�������‰�}���Ì�������D�s���]�����D�s�U���l���}���]���}���P�}�À���Œ���i�µ�������Œ�����]�}�v�]�������Ì�����}���Œ�Î���À���v�i�����‰�µ�š�v�]���l�]�Z���À���P�}�v���X 
�W�}�Œ�������‰�µ�š�v�]�l���� �µ���Ì���P�Œ���������l�}�u���'�o���À�v�}�u���l�}�o�}���À�}�Œ�µ���}�����À�o�i�����•���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�}�“�š���v�•�l�]�Z���‰�}�“�]�o�i���l���� �]�� �‰�Œ�]�i���u���]��
�}�š�‰�Œ���u�����À���P�}�v�•�l�]�Z���‰�}�“�]�o�i��ka korisnika industrijskih kolosijeka. To je �v���i�‰�Œ�}�u���š�v�]�i�]���l�}�o�}���À�}�Œ�����À�}�Œ���U���]�Ì����
kojeg sa znatno manjim brojem prevezenih putnika slijede kolodvori Sesvete i Zapadni kolodvor te 
�•�š���i���o�]�“�š�����s�Œ���‰�������]���D���l�•�]�u�]�Œ�X 

�•���P�Œ�������Z���v�Î�]�Œ�v�]���l�}�o�}���À�}�Œ���i�����i�����v�}�•�š�Œ���v�]���Œ���v�Î�]�Œ�v�]���l�}�o�}���À�}�Œ���•���µ�Ì���•�š�}�‰�v�]�u���‰�}�o�}�Î���i���u���l�}�o�}�•�]�i�����v�]�Z���•�l�µ�‰�]�v����
namijenjen preradi teretnih vlakova, odnosno njihovom rasformiranju i formiranju, a zatim obradi 
tranzitnih teretnih vlakova, odnosno promjeni lokomotiva, lokomotivskog i vlakopratnog osoblja. 
Shodno o�À�}�i�� �v���u�i���v�]�� �•�‰�����]�i���o�]�Ì�]�Œ���v���� �•�µ�� �l�}�o�}�•�]�i�����v���� �•�l�µ�‰�]�v���W�� �‰�Œ�]�i���u�v���� �•�l�µ�‰�]�v���� �~�í�ò�� �l�}�o�}�•�]�i���l���•�U��
�•�‰�µ�“�š���o�]�����U�� �•�u�i���Œ�v���� �•�l�µ�‰�]�v���� �~�ð�ô�� �l�}�o�}�•�]�i���l���•�U�� �}�š�‰�Œ���u�v���� �•�l�µ�‰�]�v���� �~�í�ò�� �l�}�o�}�•�]�i���l���•�U�� �P�Œ�µ�‰���� �P���Œ���Î�v�]�Z��
�l�}�o�}�•�]�i���l���U���o�}�l�}�u�}�š�]�À�•�l�]�Z�U���Œ�����]�}�v�]���l�]�Z���]�����Œ�X 

Na prugama, kolodvorima i drugi�u�� �•�o�µ�Î�����v�]�u�� �u�i���•�š�]�u���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� ���À�}�Œ���� �•���P�Œ������ �v���o���Ì�]�� �•���� �ï�ó��
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}-�����•�š�}�À�v�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����~�•���W�•���]���ô���‰�i���“�����l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����~�W�W�•�X 
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3.3.5 Cestovni promet 

Cestovni promet najrazvijeniji je modalitet prijevoza�U�������“�š�} �i�����‰�}�•�o�i�����]���������}�•�������“�v�i���P���v���Œ���À�v�}�u�i���Œ�v�}�P��
�Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ���l�}�i���u���•���������•�š�}�À�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v���i���Œ�Î�����Œ���Ì�À�]�i���o���U�����}�l���•�µ���•����
ostali modaliteti prijevoza razvijali �u�v�}�P�}�� �•�‰�}�Œ�]�i���X�� �����•�š�}�À�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �•���� �Ì���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì��
osobnih automobila, teretnih vozila i bicikala. 

�'�Œ�������•���P�Œ�������i�����š�}���l�����P�Œ���v���v�i�������µ�š�}�����•�š�������í���~�•���P�Œ����-Split-Dubrovnik), A2 (Zagreb-Krapina-GP Macelj), 
A3 (GP Bregana-Zagreb-GP Lipovac), A4 (Zagreb-�s���Œ���Î���]�v-�'�W���'�}�Œ�]�����v�•�U�����ò (Zagreb-Rijeka) i autoceste 
A11 (Zagreb-Velika Gorica-Sisak). Unutar prostornog obuhvata grada �•���P�Œ�������U�� �v���i���µ�Î�]�u�� ���]�i���o�}�u�� �}����
�v���À�������v�]�Z�����µ�š�}�����•�š�����‰�Œ�}�o���Ì�]�����ï�U���l�}�i�����‰�Œ�]�‰���������Ì���P�Œ���������l�}�i���}���]�o���Ì�v�]���]�X���E�� prostornom obuhvatu grada 
�•���P�Œ���������µ�l�µ�‰�v�}���i�����‰���š�������•�š�����Œ���Ì�À�Œ�•�š���v�}���l���}�����Œ�Î���À�v���������•�š���X���E�i�]�Z�}�À�� �µ�l�µ�‰�v�������µ�Î�]�v�����]�Ì�v�}�•�] 25 km. 

Na prostornom obuhvatu grada Zagreba ceste se, sukladno Odluci o razvrstavanju cesta, ne mogu 
�Œ���Ì�À�Œ�•�š���š�]�� �l���}�� �Î�µ�‰���v�]�i�•�l���� �]�� �o�}�l���o�v���U�� �v���P�}�� �l���}�� �v���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v���� �����•�š���� �l�}�i�]�u���� �µ�‰�Œ���À�o�i�� Grad Zagreb. 
�W�Œ�}�•�š�}�Œ�}�u�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �‰�Œ�}�o���Ì�]�� �À�]�“���� �}���� �ó�ì�ì�� �l�u��nerazvrstanih cesta te one predstavljaju oko 90 % 
�µ�l�µ�‰�v���������•�š�}�À�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î���X���E���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v���������•�š�����µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�����]�i���o�����•�����v�������À���v�]�i���U glavne 
ulice i ulice.  

Slika 3-55�W���<���š���P�}�Œ�]�Ì�����]�i���������•�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œada Zagreba 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i���U���î�ì�î�ì�X 

�E���i�À���Î�v�]�i���� �P�Œ�����•�l���� �����•�š���� �•�µ�� ���À���v�]�i���W�� �^�o���À�}�v�•�l���U�� �:�����Œ���v�•�l���U�� ���µ���Œ�}�À�����l���U�� ���Œ�Î�]�����À���U�� �,�Œ�À���š�•�l���� ���Œ���š�•�l�� 
zajednice �t Avenija V. Holjevca - V���o�]�l�}�P�}�Œ�]���l���������•�š�����š�����µ�o�]�������'�Œ���������s�µ�l�}�À���Œ���U���,���]�v�Ì���o�}�À�����µ�o�]�����U���^���À�•�l�� 
�����•�š���U�� ���µ���Œ���À���U�� ���Œ���v�]�u�]�Œ�}�À���U�� �D���l�•�]�u�]�Œ�•�l���U�� ���o���i���� ���}�o�}�P�v���U�� �•�À�}�v�]�u�]�Œ�}�À���� �]�� �D�����À���“�����l�X�� �K�À�µ�� �}�•�v�}�À�v�µ 
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�‰�Œ�}�u���š�v�µ���u�Œ���Î�µ���v�����}�‰�µ�v�i�µ�i�µ���]�����Œ�µ�P�����P�Œ�����•�l�����µ�o�]�������l�}�i�����]�u���i�µ���Œ���Ì�o�]���]�š�����‰�Œ�}�(�]�o�����]���µ�o�}�P�����µ�v�µ�š���Œ��gradskog 
prometnog sustava. 

Okosnicu glavnih gradskih prometnica na p�}���Œ�µ���iu obuhvata ���]�v�����•�o�i���������] cestovni pravci:  

�x u smjeru zapad-istok �c�Ì���o���v�]���À���o�^���•�����‰�Œ�}�š���Î����od Ulice Izidora �<�Œ�“�v�i���Àog do Ulice Pavla Hatza; te 
�c�Ì���o���v�]���À���o�^��Prilaz Gjure �����Î���o�]����, 

�x u smjeru istok-zapad �c�Ì���o���v�]���À���o�^ �•�����‰�Œ�}�š���Î����od Ulice �l�Œ���o�i�������Œ�Î�]�•�o���À�������}���h�o�]�������s�i���l�}�•�o���À�����<�o���]����,  

�x u smjeru sjever-jug Palmoti�����À�����µ�o�]����, 

�x u smjeru jug-sjever ���Œ���“�l�}�À�]�����À�����µ�o�]����, te 

�x dvosmjerni pravci : Ulica kralja Zvonimira, Heinzelova ulica, Ulica kneza Branimira, Ulica Pavla 
�a�µ���]���� i �s�o���“�l�����µ�o�]���� 

Slika 3-56�W���c�•���o���v�]���À���o�^�U���h�o�]�����������Œ�µ�v�����d�Œ���v�l�� 

 
Izvor: ZGportal Zagreb 

Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba, �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i�� i Krapinsko-zagorske 
�Î�µ�‰���v�]�i���� �]�Ì�� �î�ì�î�ì. godine, intenzitet prometa na gradskim avenijama iznosi 1.000 do 3.000 vozila po 
�•�u�i���Œ�µ���v�����•���š�X���K�•�š���o���������•�š�����]�u���i�µ���l���‰�����]�š���š���u���v�i�]���}�����í�X�ì�ì�ì���À�}�Ì�]�o�����‰�}���•�u�i���Œ�µ���v�����•���š�X���•�v�������i�l�����l�}�i�µ���i�����µ��
ovom kontekstu potrebno istaknuti je da sva �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� �µ�� �•�Œ�����]�“�v�i�]�u�� ���]�i���o�}�À�]�u���� �•���P�Œ�������� �v���� �P�o���À�v�]�u��
�P�Œ�����•�l�]�u���l�}�Œ�]���}�Œ�]�u�����‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����]�u���i�µ �µ�P�Œ�������v�µ���•�À�i���š�o�}�•�v�µ���•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�µ�X  
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3.3.6 Promet u mirovanju 

�d���u���o�i���u���K���o�µ�l�����}���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�]���]���v�����]�v�µ���v���‰�o���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����]���W�Œ���À�]�o�v�]�l�����}���l�}�Œ�]�“�š���v�i�µ���i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����]��
�i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ�� �]�� �v���‰�o���š�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ���������•���P�Œ�������� �‰�Œ�}�À�}���]�� �‰�}���Œ�µ�Î�v�]������
Zagrebparking. �K���o�µ�l�}�u�� �]�� �W�Œ���À�]�o�v�]�l�}�u�� �����(�]�v�]�Œ���v���� �•�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v���� �Ì�}�v���U�� �À�Œ���u���v�•�l�}�� �}�P�Œ���v�]�����v�i����
�‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U�� ���]�i���v���� �]�� �v�����]�v�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �l���Œ���š���U�� �l���}�� �]�� ���Œ�µ�P�]�� �µ�À�i���š�]�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �]�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i����
parkiranja. 

�W�Œ���u�����‰�Œ�}�u���š�v�}�i���•�š�µ���]�i�]�����v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
�'�Œ���������•���P�Œ���������‰�}�•�š�}�i�]���ï�ñ�X�ó�ì�ô���µ�o�]���v�]�Z�l�]�Ì�À���v���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����š�����ô�X�ð�ñ�ô���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�v�]�Z��
�u�i���•�š�����µ���í�ó���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���U���}���������P�����î�X�ô�ð�õ���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�v�]�Z���u�i���•�š�����•�u�i���“�š���v�]�Z���µ���}�•���u���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î����
�•���P�Œ�����‰���Œ�l�]�v�P�����]���ï�X�õ�ô�í���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�v�]�Z���u�i���•�š�����µ�������À���š���P���Œ���Î�����]�Ì�P�Œ�������v�]�Z���µ���•�l�o�}�‰�µ���}���i���l���š�����Œ���Ì�v�]�Z��
�v���u�i���v�����~�š�Œ�P�}�À�����l�]�������v�š�Œ�]���]���•�o�X�•�X 

�W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ��������Zagreba podijeljena su �µ�������š�]�Œ�]���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����Ì�}�v�����]���š�}���v�����}�v�����•��
�À�Œ���u���v�•�l�]�u�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���u�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �š���� �v���� �Ì�}�v���� �]�o�]�� ���]�i���o�}�À���� �Ì�}�v���� �•�� �‰�}�•�����v�}�� �Œ���P�µ�o�]�Œ���v�]�u�� �•�µ�•�š���À�}�u��
naplate parkiranja. �W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����µ�v�µ�š���Œ���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����}�À�}�P���W�Œ�}�P�Œ���u����nalaze se unutar I. 
zone parkiranja te podzone I.1. 

Slika 3-57: �W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����Ì�}�v�����v�����•�Œ�����]�“�v�i���u���‰�}���Œ�µ���i�µ��Grada Zagreba 

 
 
Izvor: https://www.zagreb.hr 

�:���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����•�µ���}�š�À�}�Œ���v�}�P���š�]�‰���U�������v���‰�o���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����À�Œ�“�]���•�����µ�v���‰�Œ�]�i�������Ì�����À�Œ�]�i���u�����l�}�i�����������À�}�Ì�]�o�}�����]�š�]��
�‰���Œ�l�]�Œ���v�}���v�����}���Œ�������v�}�u���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�µ�X�����]�i���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š����za I. zonu parkiranja iznosi 12,00 kuna 
�š�����i�����]�•�š�}���š���l�}���u�}�P�µ�������l�µ�‰�}�À�]�v�����l���Œ�š�����Ì�����‰�}�o�� �•���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X���s�Œ���u���v�•�l�}���}�P�Œ���v�]�����v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����Ì�����/�X��
�Ì�}�v�µ���]�Ì�v�}�•�]���î���•���š���U�����}�l�����v���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����]�Ì�v�}�•�]���í�ì�ì���l�v�X �h���‰�}���Ì�}�v�]���/�X�í�X���v�]�i�����u�}�P�µ�������l�µ�‰�}�À�]�v�� 
�•���š�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����À�������•���u�}�����v���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�������]�i�������]�i���v�����]�Ì�v�}�•�]���í�ñ�ì���l�v. 
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Tablica 3-7: Cijene javnih �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“ta 

Zona Cijena satne karte Maksimalno vrijeme parkiranja ���v���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�� 

I. zona 12,00 kn/h 2 h 100,00 kn 

I. zona 1/2 h 6,00 kn / h 2 h 100,00 kn 

I.1. zona* - - 150,00 kn 

I.2. zona - - 120,00 kn 

II.1. zona 5,00 kn / h 3 h 60,00 kn 

II.2. zona 5,00 kn / h 3 h 60,00 kn 

II.3. zona ** 5,00 kn / h �v�]�i�����}�P�Œ���v�]�����v�} 60,00 kn 

III. zona 2,00 kn / h �v�]�i�����}�P�Œ���v�]�����v�} 20,00 kn 

IV.1. zona 5,00 kn / dan nije �}�P�Œ���v�]�����v�} 30,00 kn 

IV.2. zona 10,00 kn / dan �v�]�i�����}�P�Œ���v�]�����v�} 30,00 kn 

�Ž�� �<�}�Œ�]�“�š���v�i���� �µ�•�o�µ�P���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �/�X�í�� �Ì�}�v�]�� �}�u�}�P�µ�����v�}�� �i�����•�š���v���Œ�]�u���� �µ�Ì�� �l�µ�‰�v�i�µ�� �‰�}�À�o���“�š���v���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v���� �l���Œ�š���� �š���� �}�•�š���o�]�u���� �µ�Ì��
�l�}�Œ�]�“�š���v�i�������v���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����]�Ì�����v�����}�����•�š�Œ���v�����•�o�µ�Î�����v�����}�•�}�����X���h���/�X�í�X���Ì�}�v�]���v�]�i�����‰�Œ�����À�]�����v�}���•���š�v�}���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����]���v�����À�Œ�]�i�����]��
Naljepnica za parkiranje vozila osoba s invaliditetom. 
�Ž�Ž���s�Œ�]�i�����]���Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����l�}�������}�o�v�]�������Z�����Œ�}�X 

Izvor: https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/javna-parkiralista/parkiralisne-karte-vrste-i-cijene/satna-parkiralisna-
karta/229 

�<�}�Œ�]�•�v�]���]�u�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����]���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����Ì�����v�������À�l�µ���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���l���Œ���š�����}�u�}�P�µ�����v�����•�µ���Œ���Ì�v�}�À�Œ�•�v����
�u�}�P�µ���v�}�•�š�]���l�µ�‰�v�i��: 

�x s���š�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š��, 

�x d�v���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š���U 

�x komercijalna �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�� �~�š�i�����v���U���u�i���•�����v�����]�o�]���P�}���]�“�v�i���•���] 

�x p�}�À�o���“�š���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�� �~�u�i���•�����v���•�X 

�W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v���� �l���Œ�š���� �u�}�P�µ������ �i����kupiti putem raznih prodajnih kanala, i to na blagajnama �W�}���Œ�µ�Î�v�]���� 
Zagrebparkinga, na kioscima, prodaja satnih karata putem m-parking usluge, prodaja putem ePk 
portala (web shop), te putem ZgPark mobilne aplikacije kojom je �}�u�}�P�µ��ena kupovina svih vrsta 
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �v���� �i���À�v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u���� �~�•���š�v���� �l���Œ�š���U�����W�<�U�� �<�W�<�U�� �W�W�<�•, te u javn�]�u�� �P���Œ���Î���u���� �~�:�'��
Langov trg, JG Rebro, JG Petrinjska). 

���v���À�v�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�µ�� �l���Œ�š�µ�� �~���W�<�•�� �]�Ì�����i���� �}�Œ�P���v�]�Ì���š�}�Œ�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U�� ���� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �K���o�µ�l�}�u�� �}�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�]�� �]��
�v�����]�v�µ���v���‰�o���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���µ�l�}�o�]�l�}���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�u���u�i���•�š�µ���‰�}�����v���‰�o���š�}�u���Ì���š���l�v�����À�}�Ì�]�o�}�������Ì���À���o�i���v����
pa�Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š���X�� 

�W�Œ���À�}���v�����l�µ�‰�v�i�µ���‰�}�À�o���“�š���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����~�W�W�<�•���]�u���i�µ���•�š���v���Œ�]���µ�o�]�������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���Ì�}�v�����µ���l�}�i�]�u�����•����
�v���‰�o�����µ�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �l���}�� �]�� �‰�Œ���À�v���� �}�•�}�����U�� �(�]�Ì�]���l���� �}�•�}�����U���}���Œ�š�v�]���]�� �]�� �}�•�}������ �l�}�i���� �}�����À�o�i���i�µ�� ���Œ�µ�P�µ 
�•���u�}�•�š���o�v�µ�����i���o���š�v�}�•�š�������l�}�i�����]�u���i�µ���•�i�����]�“�š�����]�o�]���l�}�Œ�]�•�š�����‰�}�•�o�}�À�v�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���µ�v�µ�š���Œ���š�}�P���‰�}���Œ�µ���i���X���W�}�À�o���“�š���v����
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����]�Ì�����i�����•�����l�}�Œ�]�•�v�]���]�u�����l�}�i�]���Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���‰�Œ�}�‰�]�•���v�����µ�À�i���š���U���v���i���µ�Î�����µ���š�Œ���i���v�i�µ�����}���í�î��
mjeseci.  

�E�����‰�}�À�o���“�š���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����v�����‰�Œ�]�u�i���v�i�µ�i�����•�����À�Œ���u���v�•�l�}���}�P�Œ���v�]�����v�i�����š�Œ���i���v�ia parkiranja. PPK za 
I. zonu vrijedi i za II. i III. zonu, a PPK za II. zonu vrijedi i za III. zonu. PPK za I.1 zonu vrijedi i za I., II. i III 
zonu. PPK ne vrijedi u zoni I.2 te u zonama IV.1 i IV.2 (�]�Ì�À���v���µ�o�]���v�� �i���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���•�X 
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�h���i���À�v�]�u���P���Œ���Î���u�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ����������ijena jednog sata parkiranja tijekom dana iznosi od 6,00 
���}���ó�U�ì�ì���l�µ�v���X�����]�i���v�����v�}���v�}�P���•���š�����]�Ì�v�}�•�]���í�U�ì�ì���l�µ�v�µ�X�����i���o�}���v���À�v�����l���Œ�š�����]�Ì�v�}�•�]���}�����ï�ì,00 kuna do 55,00 
�l�µ�v�����µ���P���Œ���Î�]���W���š�Œ�]�v�i�•�l���X���D�i���•�����v�����l���Œ�š�����]�Ì�v�}�•�]���î�ñ�ì,00 kuna odnosno 1.000,00 kuna u �P���Œ���Î�]���W���š�Œ�]�v�i�•�l���X 

Tablica 3-8: Cijene �i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�� 

Vrsta karte Vrijeme parkiranja Gorica Langov trg Petrinjska �d�µ�“�l���v���� 
Kvaternikov 
trg 

Satna dnevna 08,00 - 18,00 6,00 kn/h - - - 6,00 kn/h 

08,00 - 21,00 - 7,00 kn/h 7,00 kn/h 10,00 kn/h - 

�^���š�v�����v�}���v�� 18,00 - 08,00 1,00 kn/h - - - 1,00 kn/h 

21,00 - 08,00 - 1,00 kn/h 1,00 kn/h 2,00 kn/h - 

Cjelodnevna 24 sata 30,00 kn 55,00 kn 55,00 kn 60,00 kn 30,00 kn 

Tjedna 24 sata x 7 dana 70,00 kn 250,00 kn 250,00 kn 200,00 kn 100,00 kn 

�D�i���•�����v����
dnevna 

06,00 - 18,00 210,00 kn 650,00 kn 650,00 kn 400,00 kn - 

06,00 - 21,00 - - - - 210,00 kn 

�D�i���•�����v����
�v�}���v�� 

17,00 - 09,00 i vikendom  
od 00:00 do 24:00 

50,00 kn - - - 75,00 kn 

17,00 - 09,00 radnim 
danom, subotom od 15,00 i 
nedjeljom od 00 - 24 h 

- 100,00 kn 100,00 kn 75,00 kn - 

�D�i���•�����v�� 00 - 24,00 250,00 kn 1.000,00 kn 1.000,00 kn 500,00 kn 250,00 kn 

�D�i���•�����v����
�‰�}�À�o���“�š���v�� 

- - 110,00 kn - 110,00 kn - 

Izvor: https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/javne-garaze/garaze-cijene-i-uvjeti-parkiranja/210 
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���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i����prometnog sustava Donjeg grada, Gornjeg grada i Kaptola provedena 
je na temelju prikupljenih relevantnih dokumenata. ���v���o�]�Ì�}�u�� �]�� �}���i���v�}�u�� �•�µ�� �}���Œ�������v���� �P�o���À�v����
karakteristike prometnog sustava�U�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�v�µ������ �]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���U�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �µ�� �‰�Œ�}�u���š�µ�U��
interoperabilnosti, zakonske regulative i dr. Sektorska a�v���o�]�Ì���� �]�� �}���i���v���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i����prometne 
�]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �]�Ì�À�Œ�“���v���� �i����zasebno za �‰�i���“�����l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� �i���À�v�]��gradski prijevoz 
putnika, �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�U�� �����•�š�}�À�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �]��promet u mirovanju. �<���}�� �Ì���À�Œ�“�v���� �}���i���v���� �‰�}�•�š�}�i�������P��
stanja prometnog sustava za svaki prometni sektor �µ�š�À�Œ�����vi su glavni nedostaci prometnog sustava. 

4.1 �K�‰��enito 

Mobilnost 

�/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i����navika putovanja �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À��, provedeno u sklopu izrade I. faze Master plana prometnog 
sustava �'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i��, pokazuje da se �v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
Grada Zagreba 45% putovanja obavi osobnim vozilom �~�l���}���À�}�Ì�������]�o�]���‰�µ�š�v�]�l u automobilu, na motociklu 
ili u taksiju), dok se 40% svih putovanja obavi javnim prijevozom (autobus, tramvaj ili vlak)�X���W�i���“�]�������•����
obavi �v���“�š�}���u���v�i�����}�����í�í�9���‰�µ�š�}�À���v�i�������}�l���•�������]���]�l�o�}�u���}�����À�]���•�À���P�����ï�9���‰�µ�š�}�À���v�i���X U javnom prijevozu, 
�����l���ñ�ñ�9���‰�µ�š�}�À���v�i�����}�����À�]���•�����š�Œ���u�À���i���u�U���ï�ò�9���‰�µ�š�}�À���v�i�����}�����À�o�i�����•�������µ�š�}���µ�•�}�u�U�����}�l���•�����Î���o�i���Ì�v�]���}�u���}�����À�]��
svega 4% putovanja. 

Grafikon 4-1: Raspodjela putovanja prema vrsti prijevoza 

  
Izvor: �/�Ì�Œ�����]�À�������‰�Œ���u�����‰�}�������]�u�����]�Ì��Master plana �‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰��nije i Krapinsko-
�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�� 

Prema podacima �/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����‰�µ�š�v�]�Z���v���À�]�l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��Republike Hrvatske iz 2014. godine, proveden 
u sklopu izrade Nacionalnog prometnog modela za Republiku Hrvatsku, �•�š�}�‰�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
Grada Zagreba iznosi 2,57 putovanja po stanovniku, odnosno 3,21 putovanja za osobe koje su na zadani 
dan putovale. 
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�W�Œ���u�����]�•�š�}�u���]�•�š�Œ���Îivanju �‰�Œ�}�•�i�����v�}���š�Œ���i���v�i�����‰�µ�š�}�À���v�i�����}�•�}���v�]�u���À�}�Ì�]�o�}�u���]�Ì�v�}�•�]���î�î���u�]�v�µ�š�� i 11 sekundi, 
���}�l���‰�Œ�}�•�i�����v�}���š�Œ���i���v�i�����‰�µ�š�}�À���v�i�����i���À�v�]�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u���]�Ì�v�}�•�]���î�ò���u�]�v�µ�š�����]���ñ�ò���•���l�µ�v���]�X �W�Œ�}�•�i�����v�}���š�Œ���i���v�i����
putovanja �‰�i���“�]���� i biciklom �]�Ì�v�}�•�]���v���“�š�}���À�]�“�����}�����í�ð���u�]�v�µ�š���X 

Uz odlazak na posao �•�� �µ���i���o�}�u�� �}���� �î�ï�U�ô�9�� �•�À�]�Z�� �‰�µ�š�}�À���v�i���U�� �v���i�À�����]�� �µ���]�}�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� ���]�v����putovanja sa 
svrhom slobodno vrijeme (24,4%), slijede putovanja sa svrhom kupovine (21,2%), te putovanja sa 
svrhom edukacija (16,2%). 

Sigurnost 

�a�š�}���•�����š�]�������•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���µ���‰�Œ�}�u���š�µ, �‰�Œ���u�����‰�}�������]�u�����W�h���•���P�Œ���������l�� iz 2019. godine, �v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ��������
�•���P�Œ���������]���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�������}�P�}���]�o�}��se �ó�X�ó�ñ�ô���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���v���•�Œ�������U���‰�Œ�]�������u�µ��je poginulo 38 osoba a 
�}�Ì�o�]�i�������v�����i�����î�X�õ�ô�í���}�•�}����, �}���������P�� �š���“�l�}���ð�î�ñ���}�•�}ba a �o���l�“�����î�X�ñ�ñ�ò���}�•�}�����X Broj poginulih osoba u odnosu 
�v�����í�ì�ì�X�ì�ì�ì���•�š���v�}�À�v�]�l�����µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ���]�Ì�v�}�•�]���î�U�í���‰�}�•�š�}�U�������Ì�����•���P�Œ���������l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ���ò�U�ò���‰�}�•�š�}�X 

�^�š���š�]�•�š�]���l�]���P�o�������v�}���µ���î�ì�í�õ�X���P�}���]�v�]���Ì�����]�o�i���Î���v�}���i�����Ì�v���š�v�}���•�u���v�i���v�i�������Œ�}�i�����•�u�Œ�š�v�}���•�š�Œ�������o�]�Z���}�•�}�����U�������“�š�}��
�i�����i�������v���}�����v���i�À���Î�v�]�i�]�Z�����]�o�i���À�����E�����]onalnog programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 
2011. �t 2020., dakle smanjenje broja poginulih osoba za 50 posto u 2020. godini u odnosu na 
�Œ���(���Œ���v�š�v�µ���î�ì�í�ì�X�� �P�}���]�v�µ�X�� �W�}�o�]���]�i�•�l���� �µ�‰�Œ���À���� �Ì���P�Œ���������l���� �i���� ���}�� �î�ì�í�õ�X godine imala 86 poginulih osoba 
m���v�i���� �µ�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �v���•�Œ�������u���� �v���P�}�� �“�š�}�� �i���� �Ì�����Œ�š���v�} Nacionalnim programom sigurnosti cestovnog 
prometa.  

Grafikon 4-2: �<�Œ���š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���v���•�Œ���������µ���‰���š�}�P�}���]�“�v�i���u���Œ���Ì���}���o�i�µ 

   
�W�Œ�}�u���š�v�����v���•�Œ������ �K�Ì�o�i�������v�����}�•�}��e Poginule osobe 

Izvor: �/�Ì�À�i���“�������}���•�š���v�i�µ���]���l�Œ���š���v�i�µ���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�]�Z���‰�}�l���Ì���š���o�i�����µ���Œ�����µ���W�h���Ì���P�Œ���������l�����Ì�����î�ì�í�õ�X���P�}���]�v�µ 

�h�� �ï�î�ï�� �v���•�Œ�������� �•�µ���i���o�}�À���o�]�� �•�µ�� �u�}�‰�����]�� �]�� �u�}�š�}���]�l�o�]�� �‰�Œ�]�� �����u�µ�� �•�µ�� �‰�}�P�]�v�µ�o����3 osobe a 223 osobe su 
�}�Ì�o�]�i�������v���X�����]���]�l�o�]�•�š�]���•�µ���•�µ���i���o�}�À���o�]���µ���ï�ì�ñ���v���•�Œ���������µ���l�}�i�]�u�����i�����i�����v�����}�•�}�������‰�}�P�]�v�µ�o���������î�ì�ò���i�����}�Ì�o�]�i�������v�}�X 
�l�}�v�����v�}�U���µ���ñ�î�í���]�o�]���µ���ò�U�ó���‰�}�•�š�}���•�À�]�Z���v���•�Œ��������sudjelovalo je �ñ�ô�ó���‰�i���“���l���X �E���i�À�]�“�����v���•�Œ���������~�ï�X�õ�î�ò���]�o�]���ñ�ì�U�ò��
�‰�}�•�š�}�� �•�À�]�Z�� �v���•�Œ�������•�� �‰�}�•�o�i�����]������ �i���� �u�����µ�•�}���v�]�Z�� �•�µ�����Œ���� �À�}�Ì�]�o���� �µ�� �‰�}�l�Œ���š�µ�U�� �}���� �����P���� �•�µ�� �vajbrojniji b�}���v�]��
�•�µ�����Œ�]�� �~�í�X�ó�õ�ð�� �]�o�]�� �î�ï�U�í�� �‰�}�•�š�}�� �•�À�]�Z�� �v���•�Œ�������•�X Zbog brzine neprimjerene uvjetima i nepropisne brzine 
���}�P�}���]�o�}���•�����í�X�ï�ñ�ñ���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���v���•�Œ������ �]�o�]���í�ó�U�ñ���‰�}�•�š�}���•�À�]�Z���v���•�Œ�������U���µ���l�}�i�]�u�����i�����í�ï���}�•�}�������‰�}�P�]�v�µ�o�}�U�������ô�ò�ó��
�i�����}�Ì�o�]�i�������v�}���~�î�ì�í�ô�X���P�}���]�v�� �t �í�X�ð�ï�ô���v���•�Œ�������U���î�ð �‰�}�P�]�v�µ�o�]�Z���]���ô�õ�í���}�Ì�o�]�i�������v�����}�•�}�����•�X �E���i�š���Î�����‰�}�•�o�i�����]������
���]�o�i���Î�]�u�}���µ���ò�ô�ñ���v���•�Œ���������•�o�]�i���š���v�i�����À�}�Ì�]�o�����•�������•�š�����~�‰�}�P�]�v�µ�o�}���i�����í�ò���}�•�}�����U�������}�Ì�o�]�i�������v�����•�µ���ï�ó�ð���}�•�}�����•�U���µ��
�ð�ñ�î�� �v���•�Œ�������� �v���o���š���� �v���� �‰�i���“���l����(�í�í�� �i���� �‰�}�P�]�v�µ�o�]�Z�� �]�� �ð�ï�ò�� �}�Ì�o�]�i�������v�]�Z), �µ�� �ò�õ�í�� �v���•�Œ�����]�� �•�µ�����Œ���� �À�}�Ì�]�o���� �]�Ì��
suprotnih smjerova (poginulo je 5 osoba, a 417 je bilo �}�Ì�o�]�i�������v�}). 
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4.2 �W�i���“�����l�]���‰�Œ�}�u���š 

�W�i���“�����l�����Ì�}�v����grada Zagreba �(�}�Œ�u�]�Œ���v�����i�����}�l�}���•�Œ�����]�“�v�i���P���P�Œ�����•�l�}�P��T�Œ�P���������v�����:�X�:���o�����]�����U���������]�v�����i����trgovi, 
ulice i prolazi. U�l�µ�‰�v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �]�Ì�v�}�•�]�� �v���“�š�}��manje od 10 hektara. Terenskim 
�]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u�� �~�/�����i�v�}�� �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i���� �‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �µ�� �����v�š�Œ�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �î�ì�î�ì�X�• �µ�š�À�Œ�����v���� �i�� 
�]�•�‰�Œ���l�]�����v�}�•�š�� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� ���]�i���o�}�À���� �‰�i���“�����l�]�Z�� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �š�����v���������l�À���š�v���� �µ�Œ�������v�}�•�š��pojedinih dijelova 
�‰�i���“�����l�����Ì�}�v��. Ulice �‰�}�‰�µ�š�����Œ���“�l�}�À�]�����À����ulice i Ulice Nikole Tesle �v���o�]�l�µ�i�µ���v�����l�o���•�]���v����cestovne ulice u 
kojima se �‰�i���“�����]�� �l�Œ�����µ�� �‰�}�� �‰�}�‰�o�}�����v�}�u�� �v�}�P�}�•�š�µ�‰�µ�� ���}�l�� �l�}�o�v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v����nalikuje kolniku za 
�‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�u���À�}�Ì�]�o�]�u���X���d���l�}�����Œ�U���µ�����]�i���o�µ���‰�i���“�����l�����Ì�}�v����koju ���]�v����ulica Ilica, J�µ�Œ�]�“�]�����À����
ulica i ���Œ���“�l�}�À�]�����Àa ulica prometuju tramvajska vozila javnog gradskog prijevoza putnika �“�š�}��iz 
�•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�}�P�����•�‰���l�š�����v�����µ�o�]�i���À�����‰�i���“�����]�u�����‰�}�À�i���Œ���v�i�����l�Œ���š���v�i�����‰�} ���]�i���o�}�i���‰�i���“�����l�}�i���Ì�}�v�]���µ�o�]�����X 

�W�i���“�����lu zonu �•�Œ�����]�“�v�i���P�� ���]�i���o���� �P�Œ�������� �•���P�Œ��������karakterizira velika �]�•�‰�Œ���u�i���“�š���v�}�•�š�� �]�� �Œ���Ì�v�}�o�]�l�}�•�š��
�(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]���]���•�����Œ�Î���i���X���W�}�Œ�������•�š���u�����v�]�Z���i�����]�v�]�������µ���}�À�}�u���•�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���v���o���Ì�����]���u�v�}�P�����]�v�•�š�]�š�µ���]�i�•�l����
�µ�‰�Œ���À���U�� �l�µ�o�š�µ�Œ�v���� �Ì�v���u���v�]�š�}�•�š�]�U�� �Ì�v���v�•�š�À���v���� �µ�•�š���v�}�À���� �]�� �“�l�}�o�•�š�À���U�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�] �(�]�v���v���]�i�•�l�]�Z�� �µ�•�o�µ�P���U�� �•�i�����]�“�š����
�Œ���Ì�v�}�À�Œ�•�v�]�Z�� �š�À�Œ�š�l�]�U�� �}���Œ�š�]�U�� �]�š���X�� �^�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v���� �µ�Œ�������v�i���� �‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �u�}�Î���� �•���� �Ì���l�o�i�µ���]�š�]�� �l���l�}�� �i���� �}�v����
�v���u�]�i���v�i���v�����Ì�����•�µ�•�Œ���š���v�i�����]�����Œ�µ�Î���v�i�����o�i�µ���]�U���l�µ�o�š�µ�Œ�v�]�u���‰�Œ�]�Œ���������u�����]���}�l�µ�‰�o�i���v�i�]�u���U���‰�����•�š�}�P�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v����
ima i funkciju prostor�����Œ���Ì�}�v�}�������•�����]�o�i���u���•�}���]�i���o�v�}�P���}�•�À�]�i���“�š���v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ�������X�� 

�&�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�U���‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����v���i�À�]�“�����}���]�“�����š�Œ�P�}�À�����l�]�u���•�����Œ�Î���i���u���µ���]�Ì�v�}�•�µ���}�����î�ó�U�ó�9�U���î�í�U�ó�9���•�����Œ�Î���i���u��
�‰�Œ�}�(���•�]�}�v���o�v�]�Z���µ�•�o�µ�P���U���š���� �í�ô�U�ò�9���µ�P�}�•�š�]�š���o�i�•�l�]�u���}���i���l�š�]�u���X���W�}�i�����]�v�]�����]�i���o�}�À�]���‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �~�d�l���o���]�����À����
ulica �t �µ�P�}�•�š�]�š���o�i�•�l�]�� �}���i���l�š�]�•�� ���]�v���� �À�����µ�� ���š�Œ���l���]�i�µ�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �µ�� �À�������Œ�v�i�]�u�� �‰���Œ�]�}���]�u���� ���}�l�� ���]�i���o�}�À�]�� �Ì�}�v����
�š�Œ�P�}�À�����l�}�P���•�����Œ�Î���i�����À�]�“�������š�Œ���l���]�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ���µ���‰�}�•�o�]�i���‰�}���v���À�v�]�u���•���š�]�u���X���•���l�o�i�µ���v�}���š�}�u���U�����š�Œ���l���]�i�µ��
�‰�}�i�����]�v�}�P�����]�i���o�����Ì�}�v�����v�]�i�����u�}�P�µ�������}���Œ�����]�š�]���]�Ì�����Œ�}�i�����}���i���l���š�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]���]���v�i���v�}�P���•�����Œ�Î���i����
�À�������]�Ì�����Œ�µ�P�]�Z���‰���Œ���u���š���Œ�����]���‰�Œ�������v�i���u���l�Œ���š���v�i�����‰�i���“���l�����]�Ì�l�µ���‰�}�i�����]�v�����}���i���l�š���X 

�^�µ�•�š���À���‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �‰�}�i�����]�v�]�Z���µ�o�]������ �v���� �•�����Œ�Î�]���������l�À���š�v�µ���Œ���•�À�i���š�µ���v�]�š�]�� �������l�À���š�v�µ���µ�Œ�����v�µ���}�‰�Œ���u�µ���Ì����
kratkotrajnu s�š���v�l�µ���]���}���u�}�Œ�X���d���l�}�����Œ�U���}���]�š���À���v�i���u���µ���‰�i���“�����l�]�u���Ì�}�v���u�����‰�Œ�]�u�i�����µ�i�����•�����µ�����•�š���o�]���‰�Œ�}�o���Ì��
���}�•�š���À�]�Z���À�}�Ì�]�o�����]���À�}�Ì�]�o�����}�‰�•�l�Œ�������l�}�i�����v���u���i�µ�������(�]�v�]�Œ���v�����À�Œ���u���v�•�l�����]�v�š���Œ�À���o�����}�‰�•�l�Œ�������]�����}�•�š���À�����l���}���“�š�}��
�•�µ�����Œ���“�l�}�À�]�����À�����µ�o�]�������]���h�o�]�������E�]�l�}�o�����d���•�o���X 

�/�Ì�À���v���‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����‰�Œ�}�u���š���‰�i���“���l�����}���À�]�i�����•�����v�����‰�o�}���v�]���]�u���U���•�u�i���“�š���v�]�u�����}���}�•�š�Œ���v�}���v�����l�}�o�v�]�l���]���À�]�•�]�v�•�l�]��
�}���À�}�i���v�]�u�����}�����l�}�o�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Œ�µ���v�i�����]�u���X���h�•�l�]���‰�o�}���v�]���]���•�µ���µ�P�o���À�v�}�u���Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]���Ì�����‰�Œ�}�u���š���‰�i���“���l���U��
���}�l�� �•�µ�� �}�•�š���o�]�� �‰�o�}���v�]���]�� �v���u�]�i���v�i���v�]�� �Ì���i�����v�]���l�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�µ�� �‰�i���“���l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š���� �µ�� �}���o�]�l�µ�� �‰�i���“�����l�}-
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì���X�� 

�W�i���“�����l�]���‰�Œ�]�i���o���Ì�]���‰�Œ���l�}���l�}�o�v�]�l�����}���]�o�i���Î���v�]���•�µ���}�Ì�v���l���u�����v�����l�}�o�v�]�l�µ�X���Z�µ���v�i�����]���v�����‰�i���“�����l�]�u���‰�Œ�]�i���o���Ì�]�u����
�µ�P�o���À�v�}�u���µ�‰�µ�“�š���v�]���]���‰�Œ�]�o���P�}�����v�]���}�•�}�����u�����•�u���v�i���v�����‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�]�X 

�E���� �‰�o�}���v�]���]�u���� �i���� �v���Œ�]�i���š�l�}�� �‰�}�•�š���À�o�i���v���� �l�}�u�µ�v���o�v���� �}�‰�Œ���u���� �µ�� �}���o�]�l�µ�� �l�}�“���Œ���� �]�� �‰���‰���o�i���Œ���� �š���� �l���v�š�]�� �Ì����
�l�}�u�µ�v���o�v�]���}�š�‰�����U���l���}���]���µ�Œ�����v�����}�‰�Œ���u�����}���v�}�•�v�}���}�‰�Œ���u�����•�š���i���o�]�“�š�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����µ���}���o�]�l�µ��
�]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l�]�Z�� �•�š�µ�‰�}�À���� �]�� �v�����•�š�Œ���“�v�]�����U�� ���]�u���� �•���� ���}�����š�v�}�� �•�u���v�i�µ�i���� ���(���l�š�]�À�v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �v���u�]�i���vjena 
�v���•�u���š���v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���‰�i���“���l�����š�����‰�}�•�����]�������}�•�}�����u�����•���]�v�À���o�]���]�š���š�}�u���]���•�u���v�i���v�����‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�]�X 
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Slika 4-1: Primjeri �µ�o�]�������•���•�š���À�v�]�������‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ��Grada Zagreba  

  
�d�l���o���]�����À�����µ�o�]���� Ilica 

  
���}�P�}�À�]�����À�����µ�o�]���� Gajeva ulica 

  
���Œ���“�l�}�À�]�����À�����µ�o�]���� Ulica Nikole Tesle 

Izvor: https://www.infozagreb.hr/ 
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�K���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�}�u���š���� 

Kao glavni nedostatak p�i���“�����l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����u�}�Î�����•�����]�•�š���l�v�µ�š�]���v�����}�•�š���š���l��prometne kulture u smislu 
�µ�À���Î���À���v�i�����]���‰�}�“�š�]�À���v�i����svih sudionika u prometu. Iako su nogostupi �‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����v���u�]�i���v�i���v����
�l�Œ���š���v�i�µ�� �‰�i���“���l���� �]�•�š�]�u���� �•���� �v���Œ�]�i���š�l�}�� �l�Œ�����µ�� ���]���]�l�o�]�•�š�]�U�� �µ�� �‰�}�•�o�i�����v�i���� �À�Œ�]�i���u���� �]�� �•�À���� �À�]�“���� �}�•�}��a na 
���o���l�š�Œ�]���v�]�u��romobilima, ostavljaju se parkirana vozila i sl. 

�K���� �v�����}�•�š���š���l���� �‰�i���“�����l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �u�}�P�µ�� �•���� �]�•�š���l�v�µ�š�]�� �]�•�‰�Œ���l�]�����v�}�•�š�� �‰�i���“�����l�]�Z�� �l�}�Œ�]���}�Œ���U��
�v�����}�•�š���š�v�����“�]�Œ�]�v�����v�}�P�}�•�š�µ�‰�����l���}���]���‰�}�À�Œ�“�]�v�����µ�v�µ�š���Œ���‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�µ���‰�i���“���l���X��Na 
�‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ���������‰�}�•�š�}�i�]���•���u�}���i�����v���U���Œ���o���š�]�À�v�}���u���o�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����(�}�Œ�u�]�Œ���v�����}�l�}���•�Œ�����]�“�v�i���P��
�P�Œ�����•�l�}�P���d�Œ�P���������v�����:�X�:���o�����]�����X���W�}�i�����]�v�����µ�o�]�����U���•���•�š���À�v�]�������‰�i���“�����l�����Ì�}�v���U���•�À�}�i�]�u���]�Ì�P�o�����}�u���À�]�“�����v���o�]�l�µ�i�µ��
�v���� �µ�o�]�������l�}�i�]�u���� �•���� �}���À�]�i���������•�š�}�À�v�]���‰�Œ�}�u���š���À�}�Ì�]�o���� �v���P�}�������� �•�µ���Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v���� �‰�Œ�}�u���š�µ���‰�i���“���l���X���h�v�µ�š���Œ��
�‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����‰�Œ�]�u�i���š���v���i�����vedostatak adekvatne rasvjete i urbane opreme za kratkotrajnu stanku i 
odmor.  

Osim infrastrukturnih postoje i organizacijski nedostaci, posebice �À���Ì���v�}�� �Ì���� �v�����]�v i uvjete 
postavljanja otvorenih terasa ugostiteljskih objekata �µ�v�µ�š���Œ���‰�i���“�����l�����Ì�}�v��, na uvjete prometovanja 
dostavnih i interventnih �À�}�Ì�]�o�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ������. 

4.3 ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�}�u���š 

���v���o�]�Ì�}�u�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �‰�Œ�}�À�������v�}�u�� �va �š���u���o�i�µ�� �š���Œ���v�•�l�]�Z�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �~���v���o�]�Ì���� �‰�Œ�}�u���š�v����
�‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����}���Œ�Î�]�À�}�P��
�•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �î�ì�í�õ�X�•�U�� �‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �����P���� �•�µ�� �•�l�µ�‰�o�i���v�]�� �‰�}�����š���]�� �}�� ���µ�o�i�]�v�]�� �]�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�i�� �Œ���•�‰�}���i���o�]��
bicik�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����l���}���]���}���}�•�v�}�À�v�]�u���v�����}�•�š���š���]�u���U���µ�š�À�Œ�����v�}���i�����������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���•�Œ�����]�“�v�i���P�����]�i���o����
�P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �~���}�v�i�]�� �P�Œ�����•�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �µ�l�µ�‰�v�}�� �}�l�}�� �í�ï�U�ð�� �l�]�o�}�u���š�Œ���� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�� �}���� �����P����
9,5 �l�u���~�ó�í�9�•���i�����v�}�•�u�i���Œ�v�]�Z�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì���U���î�U�ð km (�í�ô�9�•�����À�}�•�u�i���Œ�v�]�Z�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì���U���š�����í�U�ð km 
�~�í�í�9�•�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���š�Œ���l���X 

�h�•�‰�}�Œ�������}�u���•���‰�}�•�š�}�i�����}�u�����µ�o�i�]�v�}�u�������•�š�}�À�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v�����]�•�š�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�U���l�}�i�����]�Ì�v�}�•�]���}�l�}���ò�î���l�u�U��
�Œ���Ì�À�]���v�}���i�����������•�À���P�����}�l�}���î�î�9�������•�š�}�À�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����~�‰�Œ���u�������µ�o�i�]�v�]�•���•�����Œ�Î�]���]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ��
�“�š�}���v�]�i�����µ���•�l�o�����µ���•���v�������o�]�u�����}���Œ�Î�]�À�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�o���v�]�Œ���v�i���X 

Na predmetnom �‰�}���Œ�µ���i�µ���]�Ì�À�������v�����•�µ���µ���‰�Œ���À�]�o�µ�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}-�‰�i���“�����l�����•�š���Ì���U���P���i�����i�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v����
�v���u�]�i���v�i���v�����Ì�����l�Œ���š���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�����]���‰�i���“���l�����À�]�•�]�v�•�l�]���Œ�µ���v�i���l�}�u���}���À�}�i���v�����}�����l�}�o�v�]�l���X���a�]�Œ�]�v�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}-
�‰�i���“�����l�]�Z���•�š���Ì�����À���Œ�]�Œ�����}�À�]�•�v�}���}���•�]�š�µ�����]�i�]���µ���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�X�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�����]�}�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}-�‰�i���“�����l�����•�š���Ì�����]�•���Œ�š���v���i����
�‰�µ�v�}�u�����]�i���o�}�u���]�o�]���Î�µ�š�}�u���o�]�v�]�i�}�u���µ�Ì���Œ�µ�����l�}�o�v�]�l���U���v���Œ�]�i���š�l�}�������Ì���‰�Œ�}�‰�]�•���v�}�P���Ì���“�š�]�š�v�}�P���‰�}�i���•���X���h���µ�o�]�����u�����•��
vrl�}���µ�•�l�]�u���‰�o�}���v�]���]�u���U���l���}���v�����‰�Œ�]�u�i���Œ�µ���i�µ�Î�v�}�P���‰�o�}���v�]�l�����<�o���]�����À�����µ�o�]�������}�����,�}���Z�u���v�}�À�����µ�o�]���������}���h�o�]������
�Œ���‰�µ���o�]�l���� ���µ�•�š�Œ�]�i���U�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l��-�‰�i���“�����l���� �•�š���Ì���� �]�Ì�À�������v���� �i���� �v���µ�“�š�Œ���� �‰�i���“�����l�}�P�� ���]�i���o���� �•�š���Ì���U�� �P���i���� �i����
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�����]�}���•�š���Ì�����]�Ì�À�������v���µ���‰�Œ�}�‰�]�•���v�}�i�����]�u���v�Ì�]�i�]�����}�l���i�����‰�i���“�����l�]�����]�}���•�š���Ì�����•�µ���•�š���v�����Œ���v�������]�u���v�Ì�]�i���X 

���]���]�l�o�]�•�š�]���l�����š�Œ���l���U���l���}�����]�}���l�}�o�v�]�l�����}�Ì�v�������v���}���P�}�À���Œ���i�µ���}�u���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�}�u���v���u�]�i���v�i���v���Ì����
�‰�Œ�}�u���š�����]���]�l���o���U���]�Ì�À�������v�����i�����µ�Ì���o�]�i���À�]���l�}�o�v�]���Œ�µ�����š�Ì�À�X���Ì���o���v�}�P���À���o���U���}�����d�Œ�P�����Î�Œ�š���À�����(���“�]�Ì�u�������}���^���À�•�l���������•�š���U��
�}���v�}�•�v�}�� �����•�v�]�� �Œ�µ���� �µ�� �,���µ�o�]�l�}�À�}�i�� �µ�o�]���]�� �v���� �]�•�š�}���v�}�u�� ���]�i���o�µ�� �d�Œ�P���� �l�Œ���o�i���� �W���š�Œ���� �^�À�����]�����X�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �š�Œ���l����
�]�Ì�À�������v�����i�����µ�����Œ�À���v�}�i�����}�i�]���š�����i�����}�����‰�Œ�}�u���š�v�����š�Œ���l�����}���À�}�i���v�����Œ���Ì���i���o�v�}�u�����Œ�š�}�u���µ���Î�µ�š�}�i�����}�i�]�U���v�����Ì���o���v�}�u��
�À���o�µ�U���}���v�}�•�v�}�����]�i���o�}�u�����}�i�}�u���v�����^�À�����]�����À�}�u���š�Œ�P�µ�X�� 
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Slika 4-2�W�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i�����P�Œ�������U���'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������]���<���‰�š�}�o�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À�������‰�Œ���u�����‰�}�������]�u�����'�Œ�����•�l�}�P���µ�Œ���������Ì�����•�š�Œ���š���P�]�i�•�l�}���‰�o���v�]�Œ���v�i�����]���Œ���Ì�À�}�i���'�Œ���������•���P�Œ������ 

�W�Œ�]�i���o���Ì�]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì�����]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���š�Œ���l�����‰�Œ���l�}���l�}�o�v�]�l�����]�Ì�À����eni su crvenom bojom, uglavnom s 
�µ�v�µ�š�Œ���“�v�i�����•�š�Œ���v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����]���l�}���‰�}�•�š�}�i�����‰�Œ�]�u�i���Œ�]���P���i�����i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�]�i���o���Ì���}���]�o�i���Î���v���•���À���v�i�•�l�����•�š�Œ���v����
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X���W�Œ�]�i���o���Ì�]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì�����•�µ���µ�‰�µ�“�š���v�]���v�����À�]�“�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���v�����]�v���U���•���Œ���Ì�o�]���]�š�]�u���‰�}�Ì�]���]�i���u�����l���}���]��
visi�v���u�����µ�‰�µ�“�š���v�}�P���Œ�µ���v�i���l���X���E�����]�v���}���]�o�i���Î���À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�]�i���o���Ì�����}�À�]�•�]���}�����•�]�š�µ�����]�i�������}���•�]�š�µ�����]�i���U��
�v�}���µ���À�����]�v�]���•�o�µ�����i���À�����v�����}���P�}�À���Œ�����W�Œ���À�]�o�v�]�l�}�u���‰�Œ�}�‰�]�•���v�}�u���v�����]�v�µ���}���]�o�i���Î���À���v�i���X���d���l�}�����Œ�U���v�����u�v�}�P�]�u��
�‰�Œ�]�i���o���Ì�]�u�������}�i�����Ì�����}�Ì�v�������À���v�i�����]�•�š�}�P���i�����]�•�š�Œ�}�“���v���X�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����•�š���Ì�����v�����u�i���•�š�]�u�����l�}�o�v�]�Z���µ�o���Ì�����µ�����À�}�Œ�]�“�š����
�µ���‰�Œ���À�]�o�µ���v�]�•�µ���}���]�o�i���Î���v�������Œ�À���v�}�u�����}�i�}�u�X 

�•���i�����v�]���l�}���‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�����•���u�}�š�}�Œ�v�]�u���À�}�Ì�]�o�]�u�����v�����l�}�o�v�]�l�µ���~���v�P�X���^�Z���Œ�������•�‰������) uvedeno je u 
�µ�o�]���v�}�i���u�Œ���Î�]���•���u���v�i�]�u���]�v�š���v�Ì�]�š���š�}�u���‰�Œ�}�u���š���U���‰�}�‰�µ�š���'���i���À���U���W�Œ���Œ�����}�À�]�����À���U�������Œ�]�•�o���À�]�����À���U���D���•���Œ�Ç�l�}�À����
�]���<�}�À�����]�����À�����µ�o�]�����X���K�Ì�v���l�����Ì�����Ì���i�����v�]���l�}���‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�����•���u�}�š�}�Œ�v�]�u���À�}�Ì�]�o�]�u�����v�����l�}�o�v�]�l�µ�U���š�Ì�À�X��
�c�•�Z���Œ�Œ�}�Á�^�U���]�•���Œ�š���v�����•�µ���µ�Ì�������•�v�]���Œ�µ�����l�}�o�v�]�l���U���µ���‰�Œ���À�]�o�µ���v���‰�}�•�Œ�����v�}���µ�Ì���‰���Œ�l�]�Œ���v���U�����]�u�����•�����À�}���]�����]���]�l�o�]�•�š����
neposredno uz parkirane automobile gdje im prijeti opasnost sudara s otvorenim vratima automobila. 
���}�����š�v�}�U���µ�Ì���•�À���l�]���c�•�Z���Œ�Œ�}�Á�^���‰�o���À�]�u���i�����}�Ì�v���l���u�����v�����l�}�o�v�]�l�µ���}�Ì�v�������v�����‰�Œ���‰�}�Œ�µ�����v�������Œ�Ì�]�v�����}�����ï�ì km/h. 
�h���Ì�}�v�]���•���u���(�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� ���Œ�À���v�}�u�����}�i�}�u���]�•���Œ�š���v���� �•�µ���‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Ì���� �Ì���µ�•�š���À�o�i���v�i���� ���]���]�l�o�]�•�š���� �~���v�P�X��
Bike box).  
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Slika 4-3�W���W�Œ�]�u�i���Œ�]���]�Ì�P�Œ�������v�]�Z�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì�����]���š�Œ���l�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•��greba  

  
���]���]�l�o�]�•�š�]���lo-�‰�i���“�����l�� staza u Petrinjskoj ulici ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�����š�Œ���l�����v�����Ì���o���v�}�u���À���o�µ���~�,�����Œ���v�P�}�À���• 

  
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}-�‰�i���“�����l�����•�š���Ì�����µ�������µ���Œ�}�À�}�i���µ�o�]���] ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}-�‰�i���“�����l�����•�š���Ì�����µ���<�o���]�����À�}�i���µ�o�]���] 

  
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�]�i���o���Ì���v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���'�µ�v���µ�o�]���� i Hebrangove ulice ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�]�i���o���Ì���v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ �W���o�u�}�š�]�����À�����]���a���v�}�]�v�� ulice 

Izvor: Sindikat biciklista 
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Slika 4-4�W���W�Œ�]�u�i���Œ�]���]�Ì�P�Œ�������v�]�Z�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì�����]���š�Œ���l�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���'�Œ���������•���P�Œ�������� 

  
�c�^�Z���Œ�Œ�}�Á�•�^���]���W�Œ���Œ�����}�À�]�����Àoj ulici �c���]�l�������}�Æ�^���µ��Gajevoj ulici 

Izvor: Sindikat biciklista 

Prema podacima davatelja Nextbike usluge, tvrtke Sustav javnih bicikala d.o.o., broj novih registriranih 
korisnika raste iz godine u godinu, samo u posljednjoj godini za �À�]�“�����}�����ï�U�ñ���š�]�•�µ���� korisnika. U Zagrebu 
je d�}���l�Œ���i�����î�ì�î�ì�X���P�}���]�v���� ���]�o�}���i���� �Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���v�}���v���“�š�}���À�]�“���� �}���� �î�ï�� �š�]�•�µ������ �l�}�Œ�]�•�v�]�l�� sustava javnih bicikala 
Nextbike. 

Grafikon 4-3: Broj novih registriranih korisnika sustava javnih bicikala Nextbike u Zagrebu po godinama 

 
Izvor: Nextbike 

�W�Œ���u�����]�•�š�}�u���]�Ì�À�}�Œ�µ���‰�Œ���l�}���ð�ì�9���l�}�Œ�]�•�v�]�l�������]�v�����Ì���‰�}�•�o���v�����}�•�}�����U���ï�ñ�9���l�}�Œ�]�•�v�]�l�������]�v�����•�š�µ�����v�š�]�U�����}�l���î�ñ�9��
�l�}�Œ�]�•�v�]�l�������]�v�����š�µ�Œ�]�•�š�]�X���d�]�i���l�}�u���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�}�P���Œ�����v�}�P�������v�����v���i�À�����]�����Œ�}�i���v���i�u�}�À�������]���]�l���o�����i�����]�Ì�u�����µ���ò���]��
�í�ì���•���š�]���µ�i�µ�š�Œ�}���š�����]�Ì�u�����µ���í�ñ���]���í�ô���•���š�]���‰�}�•�o�]�i���‰�}���v���X���d�]�i���l�}�u���À�]�l���v�������v���i�À�����]�����Œ�}�i���v���i�u�������]���]�l���o�����i�����]�Ì�u�����µ��
12 i 19 sati. �<�}�v�����v�}�U�� �‰rema trajanju 40% najmova je u trajanju do 15 minuta, 30% najmova je u 
�š�Œ���i���v�i�µ���}�����í�ñ�����}���ï�ì���u�]�v�µ�š���U�����}�l���i�����‰�Œ���}�•�š���o�]�Z���ï�ì�9���v���i�u�}�À�������]���]�l���o�����µ���š�Œ���i���v�i�µ���À�]�“�����}�����ï�ì���u�]�v�µ�š���X�������l�o���U��
�����l���ó�ì�9���v���i�u�}�À�������]���]�l���o�����µ���š�Œ���i���v�i�µ���i�����l�Œ�������u���}�����ï�ì��minuta.  
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�K���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š���� 

�K�•�]�u���v�����}�À�}�o�i�v�����]�Ì�P�Œ�������v�}�•�š�]�U���š���Œ���v�•�l�]�u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���u���i�����µ�š�À�Œ�����v�����]���v�����}�À�}�o�i�v�����l�À���o�]�š���š�����‰�}�•�š�}�i��������
���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �“�š�}��negativno �µ�š�i������ na sigurnost te �‰�}�•�o�i�����]���v�} na popularizaciju 
���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š���X�� 

�<���}���v���i�À�����]���v�����}�•�š���š���l�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����u�}�Î�����•�����]�•�š���l�v�µ�š�]���]�•�‰�Œ���l�]�����v�}�•�š�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì����
kao i �v�����}�•�š���š���l�� �l�}�v�š�]�v�µ�]�š���š���� �}�•�v�}�À�v�]�Z�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z�� �‰�Œ���À�������X�� �E�������o�i���U�� �}���� �v���‰�Œ���À�]�o�v�}�•�š�]�� �u�}gu se 
�]�•�š���l�v�µ�š�]���v�����]�v���À�}�����v�i�����]���}���]�o�i���Î���À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì��, traka i cestovnih prijelaza.  

���]���]�l�o�]�•�š�]���l�����•�š���Ì��, kao �]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����š�Œ���l��, �v���Œ�]�i���š�l�}���•�µ���À�}�����v�����µ�Ì���•���u���Œ�µ�����l�}�o�v�]�l��, odnosno vozne 
trake, bez primjene �Ì���“�š�]�š�vog pojasa. �•���i�����v�]���l�}�� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���� ���]���]�l�o�]�•�š���� �•�� �u�}�š�}�Œ�v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���� �v����
kolniku �µ�À�������v�}�� �i���� �v���� �µ�o�]���v�}�i�� �u�Œ���Î�] s �}�P�Œ���v�]�����v�i���u�� ���Œ�Ì�]�v���� �}���� �ñ�ì�� �l�u�l�Z �“�š�} ima za posljedicu 
smanjenje sigurnosti �}���À�]�i���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š��. 

�K�Ì�v���l�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����µ�P�o���À�v�}�u��su �]�•�š�Œ�}�“���ve dok �v�����]�v���}���]�o�i���Î���À���v�i�����}�À�]�•�]���}�����•�]�š�µ�����]�i����
do situacije i u �À�����]�v�]���•�o�µ�����i���À�����v�����}���P�}�À���Œ�����W�Œ���À�]�o�v�]�l�}�u���‰�Œ�}�‰�]�•���v�}�u���v�����]�v�µ���}���]�o�i���Î���À���v�i��. 

�E���� �i���À�v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u���� �Ì���� ���]���]�l�o��, �}�•�]�u�� �‰�Œ���‰�}�Œ�µ�����v�}�P�� ���Œ�Î�������� ���]���]�l���o���� �}���o�]�l���� �}���Œ�v�µ�š�}�P�� �•�o�}�À���� �c�h�^��
�}���v�}�•�v�}���š�Ì�À�X���c�l�o���u���Œ�]�����^�U���µ���‰�Œ�]�u�i���v�]��su �•�š���o���]���}���o�]�l�����c�•�‰�]�Œ���o���^���]���c�����“���o�i�^���l�}�i�]���‰�Œ�]���Œ�Î���À���i�µ���•���u�}���‰�Œ�����v�i�]��
�l�}�š������te �v�����}�u�}�P�µ���µ�i�µ���l�À���o�]�š���š�v�}��vezanje bicikala. 

Sustav javnih bicikla Nextbike �‰�Œ���š���Î�]�š�}�� �i���� �v���u�]�i���v�i���v��stanovnicima �•�Œ�����]�“�š�� grada i turistima s 
obzirom da su lokacije �•�š���v�]�������P�}�š�}�À�}���]�•�l�o�i�µ���]�À�}���l�}�v�����v�š�Œ�]�Œ���v�����µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ���������•���P�Œ������. 

Osim svega navedenog kao glavni nedostatak ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����u�}�Î�����•�����]�•�š���l�v�µ�š�]���v�����}�•�š���š���l��
�‰�Œ�}�u���š�v�����l�µ�o�š�µ�Œ�����µ���•�u�]�•�o�µ���µ�À���Î���À���v�i�����]���‰�}�“�š�]�À���v�i�����•�À�]�Z���•�µ���]�}�v�]�l�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ, ponajprije �‰�i���“��ka koji 
se �v���Œ�]�i���š�l�}�� �l�Œ�����µ��prometnim �‰�}�À�Œ�“�]�vama namijenjenim kretanju biciklista, �À�}�Ì�������� �}�•�}���v�]�Z�� �]��
���}�•�š���À�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����l�}�i�]���•�����‰���Œ�l�]�Œ���i�µ���v�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�u���•�š���Ì���u�����]���š�Œ���l���u���U���]���•�o�X 

4.4 Javni gradski prijevoz putnika 

�:���À�v�]���P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���‰�µ�š�v�]�l�����µ���•���P�Œ�����µ�����]�v�]���u�Œ���Î�����š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���]�����µ�š�}���µ�•�v�]�Z���o�]�v�]�i���U���‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]���À�o���l�}�À�] 
(poglavlje 4.4.) te taksi vozila. Tramvajska �u�Œ���Î�����À�����]�u�����]�i���o�}�u��pokriva �‰�}���Œ�µ���i�����•�Œ�����]�“�v�ieg dijela grada 
Zagreba i dijelove Novog Zagreba uz Aveniju Dubrovnik. �d�Œ���u�À���i�•�l���� �u�Œ���Î���� �•�����Œ�Î�]��ekstenzije prema 
�]�•�š�}���vom, zapadnom i sjevernom dijelu grada, gdje se nastavno na tramvajska �}�l�Œ���š�]�“�š���U��terminale, 
zrakasto nastavljaju linije autobusnog gradskog prijevoza putnika.  

Prostorno javni gradski prijevoz putnika autobusima i tramvajima �‰�}�l�Œ�]�À���� ���]�i���o�}�� �‰�}���Œ�µ���i���� �'�Œ��������
Zagreba, no nedostaje integriranost, i to ne u vidu �Ì���i�����v�]���l�����l���Œ�š�����]���µ�•�l�o�������v�}g �À�}�Ì�v�}�P���Œ�������U���À������u 
smislu isprepletenosti i nadopunjavanja linija. 

Infrastruktura 

Brzina odnosno vrijeme trajanja putovanja, te posljedi��no kvaliteta usluge autobusnog prijevoza ovisi 
o uvjetima na cesti �l���}���“�š�}���•�µ���Ì���•�š�}�i�]�U���P�µ�Î�À���U���‰�Œ�}�u���š�v�����v���•�Œ�������U �]���•�o�]���v�}�X �W�Œ�}�•�i�����v�� brzina putovanja 
�š�]�i���l�}�u���i�µ�š���Œ�v�i���P���]���‰�}�•�o�]�i���‰�}���v���À�v�}�P���Œ���Ì���}���o�i�����‰�}�i�������v�}�P���‰�Œ�}�u���š�� je smanjena, osobito u �•�Œ�����]�“�v�i�]�u 
dijelovima grada. �W�Œ�}�•�i�����v���� ���Œ�Ì�]�v���� �l�Œ���š���v�i����svih autobusa u jutarnjim satima od 06:00 do 09:00 h u 
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�•�Œ�����]�“�v�i�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����P�Œ���������•���P�Œ���������]�Ì�v�}�•�]���u���v�i�����}�����î�î���l�u�l�Z (Master plan, 2020). �D�����µ�š�]�u�U���š�Œ���i���v�i����
�‰�µ�š�}�À���v�i�����•�µ���µ���š�}�u���•�o�µ�����i�µ���µ�•�l�o�������v�����•�����}�•�š�µ�‰�v�]�u���À�}�Ì�v�]�u���Œ�����}�À�]�u���X  

Vozni park ZET-�����•�����Œ�Î�]�����µ�š�}���µ�•�����l�}�i�����‰�}�l�Œ�����������]�}���]�Ì���o���]�o�]���‰�Œ�]�Œ�}���v�]���‰�o�]�v���]���µ�}���]�����i���v�����‰�}�P�}�v�•�l�����P�}�Œ�]�À����
�~���]�Ì���o�•�X���h�l�µ�‰���v�����Œ�}�i�����µ�š�}���µ�•�����l�}�i�]���µ�‰�}�š�Œ�����o�i���À���i�µ���•�š�o�������v�]���‰�Œ�]�Œ�}���v�]���‰�o�]�v���~���E�'�•���]�����]�}���]�Ì���o���i�����]�Ì�v�}�•�]���í�ó�U�ð % 
od ukupnog broja (Master plan, 2020). 

�K���� �í�X�ô�î�ô�� ���µ�š�}���µ�•�v�]�Z�� �•�š���i���o�]�“�š���� ���]�•�‰���Œ�Ì�]�Œ���v�]�Z�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ��Grada 36 �9�� �•�š���i���o�]�“�š����opremljeno je 
�v�����•�š�Œ���“�v�]���}�u�����}�l���•���u�}���ñ �9���•�š���i���o�]�“�š�����•�����Œ�Î�]���]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l�]�����l�Œ���v�X 

�d�Œ���u�À���i�•�l�]�� �l�}�o�}�•�]�i�����]�� �•�µ�� �“�]�Œ�]�v���� �í�X�ì�ì�ì�� �u�u�� �“�š�}�� �Ì���� �‰�}�•�o�i�����]���µ�� �]�u���� �v�]�Ì�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �µ�� �‰�Œ�}�i���l�š���v�š�•�l�]�u�� �]��
eksploatacijskim zahtjevima na kolosijek.  

K�}�o�}�•�]�i�����]�� �•�µ�� �]�Ì�P�Œ�������v�]�U�� �Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�]�Œ���v�]�� �}���v�}�•�v�}�� �‰�}�‰�Œ���À�o�i���v�]�� �µ�� �‰���Œ�]�}���µ�� �}���� �í�õ�ô�ì�X�� ���}�� �î�ì�í�ô�X�� �P�}���]�v���U�� ����
�v���i�À�����]���}���]�u���Œ�����}�À�����}���À�]�i���}���•�����µ���‰���Œ�]�}���µ���}�����í�õ�õ�ñ�X�����}���î�ì�ì�ð�X���P�}���]�v�����~�‰�Œ�}�•�i�����v�}���•�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰���o�}���Œ�����}�À�]�u����
�v�����ñ���l�u�l�P�}���•�U���Ì���}�P�������P�����i���������v���•���v���i�À�����]���µ���]�}���l�}�o�}�•�]�i���l�����µ�����l�•�‰�o�}���š�����]�i�]���]�Ì�u�����µ���í�ñ���]���î�ñ���P�}���]�v���X��Analiza 
stanja geometrije kolosijeka (Analiza tramvajskog prometnog sustava Grada Zagreba, 2020.) pokazala 
�i�����������i�������µ�Î���í�ò�U�ô �9���l�}�o�}�•�]�i���l�����o�}�“�����•�š���v�i�����P���}�u���š�Œ�]�i�����l�}�o�}�•�]�i���l�����l�}�i�����Ì���Z�š�]�i���À�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�µ���l�}�o�}�•�]�i���l���U��
���}�l���i�������µ�Î���í�õ�U�ì �9���l�}�o�}�•�]�i���l�����Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ�������•�š���v�i�����P���}�u���š�Œ�]�i�����l�}�o�}�•�]�i���l�����µ�����l�•�‰�o�}���š�����]�i�]�U�����o�]���µ�Ì���v�µ�Î���v��
�}�‰�Œ���Ì���]���‰�}�i�������v�}���‰�Œ�������v�i�����]���}���Œ�Î���À���v�i���X  

Analiz���� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �•�š���i���o�]�“�š���� �‰�}�l���Ì���o���� �i���� ������ ���]�}�� �•�š���i���o�]�“�š���� �v���� �Ì�����}�À�}�o�i���À���� �u�]�v�]�u���o�ve propisane 
dimenzije. �s�]�“���� �}���� �ô�ì �9�� �•�š���i���o�]�“�š���� �}�‰�Œ���u�o�i���v�}�� �i���� �i�����v�]�u�� �}���� �ô�� �š�]�‰�}�À���� �v�����•�š�Œ���“�v�]����, ���}�l�� �•�À���l�}�� �š�Œ��������
�•�š���i���o�]�“�š�����•�����Œ�Î�]���]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l�]�����l�Œ���v�X�� 

Analizom �]�•�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���•�š���v�]������ �µ�š�À�Œ�����va je dotrajalost �µ�P�Œ�������ve oprema, gdje je oprema na kraju je 
�Î�]�À�}�š�v�}�P �À�]�i���l�����]���š���Z�v�}�o�}�“�l�]���Ì���•�š���Œ�i���o�����]���À�]�“�����•�����v�����‰�Œ�}�]�Ì�À�}���]�U���š�����i�����Ì���}�P���š�}�P�����}�š���Î���v�}���}���Œ�Î���À���v�i���X��Oprema 
ne �}�u�}�P�µ�����À���������o�i�]�v�•�l�]���v�����Ì�}�Œ���]���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���U�������Ì���“�š�]�š�����i�����Ì���•�š���Œ�i���o�����]���µ�����]�i���o�µ���‰�}�•�š�Œ�}�i���v�i�����v�����}�•�š���š�v���X��
Stanje �]�•�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z�� �•�š���v�]������ �µ�l���Ì�µ�i���� �v���� �v�µ�Î�v�µ�� �Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�µ�� �l�}�����l�}�i����je potrebno �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� �Ì���u�i���vu 
zastarjele. 

�s�����]�v�µ�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �����v���•�� ���]ne tramvajska motorna kola TMK 2200, ukupno 140 niskopodnih 
�š�Œ���u�À���i���� �‰�µ�“�š���v�]�Z�� �µ�� �‰�Œ�}�u���š�� �]�Ì�u�����µ�� �î�ì�ì�ñ�X�� �]�� �î�ì�í�ì�X�� �P�}���]�v���U�� �v�}��z�v�������i���v�� �µ���]�}�� �µ�� �À�}�Ì�v�}�u�� �‰���Œ�l�µ�� ���]�v����
motorna kola �‰�Œ�}�]�Ì�À�}�������������<��-�d���š�Œ���U���µ�l�µ�‰�v�}���õ�ó���À�}�Ì�]�o�����}���������l�����ñ�í���À�}�Ì�]�o�}���š�]�‰�����d�D�<���ï�ì�í���~�<�d�ð�z�h�•���]���ð�ò��
vozila tipa TMK �ð�ì�í�U�� �“�š�}�� �‰�}�À�������À���� �‰�Œ�}�•�i�����v�µ�� �•�š���Œ�}�•�š�� �u�}�š�}�Œ�v�]�Z�� �l�}�o���� �v���� �î�î�U�ô���P�}���]�v���� ���}�l�� �‰�Œ�}�•�i�����v����
starost prikolica iznosi �����l���ð�î�U�ï���P�}���]�v���X 

Tramvajske pruge �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �•�µ�� ���À�}�l�}�o�}�•�]�i�����v��, a broj tramvajskih linija koje 
�‰�Œ�}�u���š�µ�i�µ���]�•�š�]�u���l�}�o�}�•�]�i�����]�u�����}�À�]�•�]���}���‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�������X���W�Œ�]�u�i���Œ�]�����U���µ���µ�Î���u���P�Œ�����•�l�}�u��sre���]�“�š�µ i glavnim 
pristupnim ulicama prema gradskom �•�Œ�����]�“�š�µ �‰�Œ�}�u���š�µ�i���� �‰���š�� �]�� �À�]�“���� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �o�]�v�]�i���X��Veliko 
�}�‰�š���Œ�������v�i���U���}���v�}�•�v�}���‰�Œ�}�o���Ì���l���À��likog broja tramvajskih vozila �v�����}���Œ�������v�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����š�Œ���u�À���i�•�l����
�u�Œ���Î���U���‰�}�v���i�‰�Œ�]�i�����µ���P�Œ�����•�l�}�u���•�Œ�����]�“�š�µ gdje kolosijeci dijele prometnu traku s individualnim prometom, 
uzrokuje �v���u�}�P�µ���v�}�•�š�� �‰�}�“�š�]�À���v�i���� �À�}�Ì�v�}�P�� �Œ�������U�� �P�}�u�]�o���v�i���� �À�}�Ì�]�o��, povremene zastoje i prometna 
�Ì���P�µ�“���v�i�� te smanjenje kapaciteta vozila i putnika. Uz istaknut problem iznimno velikog �}�‰�š���Œ�������v�i���U��
�v�����}���Œ�������v�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î�����‰�}�•�š�}�i�����‰�Œ�}���o���u�]���À���Ì���v�]���µ�Ì�����o���l�š�Œ�]���v�]���l���‰�����]�š���š���v���‰���i�����l����
�u�Œ���Î�����Ì���}�P���•�š���Œ�]�Z�����o���l�š�Œ�]���v�]�Z���À�}���}�À�����]���À���o�]�l�}�P���À�}�o�µ�uena prometa. 
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Kapacitet  

�<���‰�����]�š���š���‰�µ�š�v�]�l�����µ���š�Œ���u�À���i�•�l�}�i���u�Œ���Î�]���}���Œ�������v���i�����À���o�]���]�v�}�u���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z��vozila �]���µ�����•�š���o�}�“���µ���‰�}�o���Ì���l���X��
Dostignuti kapacitet putnika ovisi o razdoblju dana kada se ostvaruje putovanje. Ukupni kapacitet 
tramvajskih linija po satu je 2018. g. iznosio 24.000 osoba u jednom smjeru s velikim razlikama u 
�l���‰�����]�š���š�µ���]�Ì�u�����µ���‰�}�i�����]�v�]�Z���o�]�v�]�i���X�� 

Isto tako, trajanje putovanja ovisi o razdoblju dana, osobito kada se tramvajski promet poklapa s 
���Œ�µ�P�]�u�� �u�}���}�À�]�u���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X�� �d�Œ���i���v�i���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �À�Œ�“�v�}�P�� �}�‰�š���Œ�������v�i���� �‰�Œ�}�u���š���� �i���� ���µ�o�i���� �}�� 
putovanja u drugim razdobljima dana. Trajanje ovisi o brzini kretanja tramvaja koja se smanjuje za 
�À�Œ�]�i���u���� �š�Œ���i���v�i���� �À�Œ�“�v�}�P�� �}�‰�š���Œ�������v�i���� �]�� �‰�Œ�]���o�]�Î���À���v�i���u�� �‰�Œ���u���� �����v�š�Œ�µ�� �P�Œ�������X�� �W�Œ�}�•�i�����v���� ���Œ�Ì�]�v���� �µ�� �u�Œ���Î�] 
�š�Œ���u�À���i�•�l���� �o�]�v�]�i���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �•���P�Œ�������� �]�Ì�v�}�•�]�� �í�ñ,5 �l�u�l�Z�X�� �D�����µ�š�]�u�U�� �]�•�š���� �i���� �‰�µ�v�}�� �u���v�i���� �Ì���� �À�Œ�]�i���u�� 
�‰�}�i�������v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �À�Œ�“�v�]�u��satima�X�� �d���l�}�����Œ�� �i���� �À�]��ljivo kako se u jutarnjim satima brzina 
�‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����š�Œ���u�À���i�����•�u���v�i�µ�i�����}�����i�µ�P�����‰�Œ���u�����•�i���À���Œ�µ���}���v�}�•�v�}���‰�Œ�]���o�]�Î���À���v�i���u���‰�Œ���u�����•���u�}�u�������v�š�Œ�µ 
grada. 

Slika 4-5�W���W�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���À�}�Ì�]�o�����µ���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�}�u���Œ�����v�}�u�������v�µ���]�Ì�À���v���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�����•���Ì�}�v�� 

 
Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV �t Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba 

�h�� ���]�i���o�µ�� �u�Œ���Î���� �‰�Œ���u���� �����v�š�Œ�µ�� �P�Œ�������U�� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �o�]�v�]�i���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �š�]�i���l�}�u�� �i�µ�š���Œ�v�i���P�� �À�Œ�“�v�}�P��
�}�‰�š���Œ�������v�i�����}�����ò�W�ì�ì��- 9:00 sati je za 30 �9���À�]�“�����}�����‰�Œ�}�•�i���l�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]���o�]�v�]�i���X���<���������‰�}�v�µ�������l���‰�����]�š���š����
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �v�]�i���� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�}�u�U�� ���}�o���Ì�]�� ���}�� �À���o�]�l�]�Z���P�µ�Î�À�]�� �Ì���}�P�� �l�}�i�]�Z�� �•���� �i���À�o�i���i�µ�� �•�]�š�µ�����]�i���� �µ�� �l�}�i�]�u����
�l�}�Œ�]�•�v�]���]���v�����u�}�P�µ���µ���]�� �µ���À�}�Ì�]�o���� �i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X �E�����š���i�� �v�����]�v�����]�i���o�]���•�µ�•�š���À���‰�}�•�š���i���� �µ�‰�]�š���v���i���Œ���v���� �u�}�Î����
�Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���U�� �Ì���}�P�� �����P���� �}�v�]�� �P�µ������ �]�v�š���Œ���•�� �Ì���� �i���À�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�U�� �‰�}�v���i�‰�Œ�]�i���� �i���Œ�� �Ì���}�P�� �š�]�Z��
�‰�Œ�}���o���u�����•�µ�•�š���À���l�}�i�]���•�µ���}�������Œ���o�]���v�]�i�����u�}�P���}���‰�Œ�µ�Î�]�š�]���š�Œ���Î���v�µ���µ�•�o�µ�P�µ�X�� 
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�W�}�v�µ�������]���‰�}�š�Œ���Î�v�i�� 

Prema sustavu evidencije putnika u vozilima ZET-a, autobusima i tramvajima, 2018. godine 
���À�]�����v�š�]�Œ���v�}�� �i���� �•�À���µ�l�µ�‰�v�}�� �ñ�ô�X�ñ�ñ�ó�X�ô�ò�ñ�� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �}���� �����P���� �i���� �µ�� �š�Œ���u�À���i�•�l�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���� ���À�]�����v�š�]�Œ���v�}��
31.010.212 putnika (53 %) dok je u autobusima evidentirano 27.547.653 putnika (47 %). Usporedba s 
2017. godinom, kada je u tramvajskom prijevozu evidentirano 30.621.954 putnika, u 2018. godini 
�Ì�����]�o�i���Î���v���i�����Œ���•�š�����Œ�}�i�������À�]�����v�š�]�Œ���v�]�Z���‰�µ�š�v�]�l���X 

Analizom broja evidentiranih putnika u tramvajskim vozilima od 2015. do 2018. godine primjetan je 
�Ì�v���š���v���•�l�}�l���µ�����Œ�}�i�µ�����À�]�����v�š�]�Œ���v�]�Z���‰�µ�š�v�]�l�����î�ì�í�ó�X���P�}���]�v���X���W�}�À�������v�����Œ�}�i�����À�]�����v�š�]�Œ���v�]�Z���‰�µ�š�v�]�l�����‰�}�•�o�i�����]������
�i�����µ�À�}�����v�i�����v�}�À�}�P���š���Œ�]�(�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ���À���o�i�����]���î�ì�í�ó�X���P�}���]�v���U���}���v�}�•�v�}���v�}�À�����‰�}�i�����]�v�����v�����l���Œ�š�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]��
�ð�U�ì�ì�� �,�Z�<�U�� �Ì���� �À�}�Î�v�i�µ�� �µ�� �š�Œ���i���v�i�µ�� �}���� �ï�ì�� �u�]�v�µ�š���X�� �h�l�µ�‰no je u 2016. godini prodano 11.423.822 
�‰�}�i�����]�v�����v�]�Z�� �l���Œ���š���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �í�ì�U�ì�ì�� �,�Z�<�U�� ���}�l�� �i���� �µ�� �î�ì�í�ó�X�� �P�}���]�v�]�� �‰�Œ�}�����v�}�� �µ�l�µ�‰�v�}�� �î�ò�X�í�ð�ì�X�ñ�í�í��
�‰�}�i�����]�v�����v�]�Z�� �l���Œ���š���U�� �}���� �����P���� �í�X�ï�ó�í�X�ò�ð�ñ�� �‰�}�i�����]�v�����v�]�Z�� �l���Œ���š���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �í�ì�U�ì�ì�� �,�Z�<�� �]�� �î�ð�X�ó�ò�ô�X�ô�ò�ò��
�‰�}�i�����]�v�����v�]�Z���l���Œ���š�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�] 4,00 HRK. 

 

�K���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l���� 

Osnovni problem javnog gradskog prijevoza �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ������ je nedostatak integracije 
autobusnih i tramvajskih linija. �K�l�}�•�v�]���µ���i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�������]�v�]��tramvajski prometni 
sustav, dok autobusne linije, �l�}�i���� �µ�P�o���À�v�}�u�� �Ì���‰�}���]�vju na �š�Œ���u�À���i�•�l�]�u�� �}�l�Œ���š�]�“�š�]�u�� odnosno 
terminalima, predstavljaju zrakastu ekstenziju tramvajskog prometnog sustava, te imaju ulogu 
povezivanja rubnih dijelova grada sa tramvajskim prometnim sustavom. 

�K�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����µ���v���i�µ�Î���u���‰�}���Œ�µ���i�µ���•���P�Œ���������}�P�Œ���v�]�����À���i�µ���]���i�������]�u�����v�]�l���‰�}�À�������v�i����
prometnog toka i brzine tramvajskog i autobusnog prijevoza. Primjetan je nedostatak prometnih 
traka rezerviranih za promet javnog gradskog prijevoza, �š�Ì�À�X�� �Î�µ�š�]�Z�� �š�Œ���l�� i sustava za davanje 
prioriteta javnom prijevozu putnika u odnosu na individualni prijevoz na semaforiziranom 
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u��.  

�h�}�����v�}���i�����l���l�}���•�µ���P�o���À�v�]���‰�Œ�}���o���u�]���µ��tramvajskom prometu �µ�Ì�Œ�}�l�}�À���v�]���o�µ�š���i�µ���}�u���•�š�Œ�µ�i�}�u�U���•�o�����}�u��
�}���}�Œ�]�v�•�l�}�u���}���À�}���v�i�}�u�U���o�}�“�}�u���l�À���o�]�š���š�}�u �š�Œ�����v�]���l�����‰�}���o�}�P�����]���‰�Œ���À���o�]�l�]�u���}�‰�š���Œ�������v�i���u���l�}�o�}�•�]�i���l�� 
�µ�•�o�]�i������ �v���µ�•�l�o�������v�}�P�� �µ�o���P���v�i���� �µ�� �(�o�}�š�µ�� �š�Œ���u�À���i���� �]�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�X��Nedovoljna brzina obnove 
�š�Œ���u�À���i�•�l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� ���}�À�}���]�� ���}�� �v�]�Î���� �‰�Œ�}�•�i�����v���� ���Œ�Ì�]�v���� �š�Œ���u�À���i���U�� �À�����]�Z�� �Ì���P�µ�“���v�i���U�� �l�À���Œ�}�À���� �]��
�v���•�Œ�������U�������v�]�•�l�����l�À���o�]�š���š�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����P���Œ���v�š�]�Œ�����u���v�i�µ���µ���}���v�}�•�š���‰�µ�š�v�]�l���X 

�h�š�À�Œ�����v�� �i���� �š���l�}�����Œ�� �Ì���}�•�š���š���l�� �µ�� �‰�}�P�o�����µ opremljenosti autobusnih i �š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z�� �•�š���i���o�]�“�š����u vidu 
�v�����}�•�š���š���l�����}���À�}�i���v�]�Z���µ�P�]�����o�]�“�š�������µ�š�}���µ�•��, nedostatne visine �v���•�š�µ�‰�v�����‰�o�}�Z�����š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���•�š���i���o�]�“�š���U 
�‰�Œ�]�o���P�}�����v�}�•�š�]���•�š���i���o�]�“�š����svim skupinama putnika, a osobito osobama s invaliditetom i osobama sa 
�•�u���v�i���v�}�u���‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�“���µ�X�� 

�W�Œ�]�u�i�����µ�i�����•�����š���l�}�����Œ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�]���Ì���}�•�š���š���l �l�}�����š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���]�����µ�š�}���µ�•�v�]�Z���•�‰�Œ���u�]�“�š�����l�}�i�����•u zbog 
zastarjelosti i nedostatka investicija na granici svog radnog kapaciteta, a �µ�Ì�� �š�}���i�}�“�� �v�]�i���� �‰�Œ�}�À�������v����
�‰�Œ�]�o���P�}���������•�‰�Œ���u�]�“�š�����Ì�����v�}�À�]�i�����]�����µ�o�i�����v�]�•�l�}�‰�}���v�� tramvajska vozila s manjim razmakom od tla pa 
�‰�}�•�o�i�����]���v�}���š�}�u�����v�]���v�i�]�Z�}�À�}���•�l�o�����]�“�š���v�i�����v�]�i�����������l�À��tno realizirano. 
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Sustav naplate javnog prijevoza putnika n�����‰�Œ�µ�Î�� �u�}�P�µ���v�}�•�š���‰�o�������v�ia usluge upotrebom pametnog 
telefona ili bankarske kartice�U���À�������i�����]�•�š�µ���u�}�P�µ�������‰�o���š�]�š�]��upotrebom ZET-ove pretplatne i vrijednosne 
kartice ili kupovinom papirnate karate. �d���l�}�����Œ�U�� �v���‰�o���š�� usluge javnog prijevoza putnika �À�Œ�“�]��se 
prema vremenskom kriteriju a ne prema duljini putovanja. 

4.5 �•���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š 

�K�����Œ���Ì���}���o�i���� �‰�o���v�]�Œ���v�i���� �]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �Ì���P�Œ���������l�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ����Zagreb �]���•�À�]�Z���‰�Œ���š�����]�Z���P�Œ�������À�]�v���� �]��
postrojenja ne �‰�Œ���•�š���i�µ���‰�}�o���u�]�l�����}���v���P���š�]�À�v�}�u���µ�š�i�������i�µ���‰�}�•�š�}�i���������š�Œ���•�����Î���o�i���Ì�v�]�������v�����Œ���Ì�À�}�i���P�Œ��������- 
�š�Ì�À�X���c�Î���o�i���Ì�v�]���l�}���‰�]�š���v�i���^�X���W�}�o�}�Î���i���Î���o�i���Ì�v�]�������µ���P�Œ�����•kom tkivu u velikoj mjeri je usmjerio razvoj grada, 
���o�]���]���v���u�i���v�µ���l�}�v�š���l�š�v�}�P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���P�Œ���������µ�v�µ�š���Œ���l�}�i���P���•�����]�������v���•���v���o���Ì�]���À���o�]�l�]�����Œ�}�i��
�P�Œ�������À�]�v�����l�}�i�]�u���U���Ì���}�P���v�i�]�Z�}�À�����v���u�i���v���U���}���o�]�l�}�À���v�i���U���v�����]�v�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����]���P�Œ�������À�]�v�•�l�}�P���•�š���v�i���U���š�µ���v�]�i�� 
mjesto.  

Slika 4-6: �W�}�P�o�������v�����‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ�������o�i�� 

 
Izvor: https://www.skyscrapercity.com/ 

������ ���]�� ���µ���µ���]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �•�µ�•�š���À�� �µ���}�À�}�o�i�]�}�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �Ì���Z�š�i���À�]�u���U�� �š�Œ�������� ���}�Î�]�À�i���š�]�� �Ì�v���š���v 
�‰�Œ���}���Œ���Î���i�X�� ���}�•�������“�v�i���� �Œ�i���“���v�i���� ���À�}�Œ���� �À�]�“���� �v���� �µ���}�À�}�o�i���À���i�µ�� �v�}�À�]�u�� �Ì���Z�š�i���À�]�u���U�� �š���� �u�}�Œ���i�µ�� ���}�Î�]�À�i���š�]��
temeljitu analizu i preobrazbu sukladno novim potrebama. 

Infrastruktura 

�s�����]�v�����i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���‰�Œ�µ�P�����v�����“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ������ jednokolosi�i�����v���U�����}�l���i�������À�}�l�}�o�}�•i�i�����va 
pruga �]�Ì�P�Œ�������v�����•���u�}���v�������]�}�v�]�����u�����•���P�Œ�������t Dugo Selo i Zagreb �t �•���‰�Œ���“�]�����tSavski Marof �t ���Œ�Î���À�v����
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90 4 ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 

�P�Œ���v�]�����X�� �•���}�P�� �š�}�P���� �•�µ�� �]�Ì�Œ���Î���v���� �����l���v�i���� �À�o���l�}�À���� �]�� �•�u���v�i���v�i���� �l���‰�����]�š���š���� �•���u�� dionice. Isto tako, 
���o���l�š�Œ�]�(�]���]�Œ���v���� �•�µ�� �•���u�}�� ���]�}�v�]������ �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P���� �l�}�i���� �‰�}�À���Ì�µ�iu grad Zagreb s �}���Œ�����]�“�š�]�u���� �‰�}�‰�µ�š��
�s�Œ���}�À�������‰�Œ���l�}�����µ�P�}�P���^���o���U���s���o�]�l�����'�}�Œ�]�����U���^���À�•�l�}�P���D���Œ�}�(���U���:���•�š�Œ�������Œ�•�l�}�P���]���/�À���v�]�� grada, dok je ostatak 
���]�}�v�]�������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���D���•�š���Œ���‰�o���v�����v�����o���l�š�Œ�]�(�]���]�Œ���v�X 

Brzina putovanja, kao i stanje voznog parka i infrastrukture na podru���i�µ���D���•�š���Œ���‰�o���v�����v���P���š�]�À�v�}���µ�š�i������ 
�v�����l�À���o�]�š���š�µ���‰�Œ�}�u���š���X���E���]�u���U���‰�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����À�}�Î�v�i�����l�}�������]�}�v�]�������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���D���•�š���Œ���‰�o���v�����i�����‰�Œ�]�o�]���v�} 
�v�]�•�l���U�������}�•�}���]�š�}���‰�Œ�]�o�]�l�}�u���µ�o���•�l�����]���]�Ì�o���•�l�����]�Ì���l�}�o�}���À�}�Œ�������]�i�]���•�µ���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�����o���u���v�š�]���‰���Œ�}�v�����v�����]�•�š�}�i���Œ���Ì�]�v�]�X���d�}��
�}���]���v�}���•���iedne strane vodi do izbjegavanja ostvarenja punog potencijala putnika, a s druge strane do 
�À�������P�����Œ�}�i�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����‰�Œ�}�u���š�µ�i�µ�X 

�E���i�À�����������}�‰�µ�“�š���v�������Œ�Ì�]�v�����v�������]�}�v�]���]���•���‰�Œ���“�]�����t Zagreb Gk iznosi 60 km/h, iako geometrija kolosijeka 
���}�‰�µ�“�š�������}���í�ð�ì���l�u�l�Z�U���Ì���}�P���o�}�“���P���•�š���v�i�����‰�Œ�µ�P�����~�P�}�Œ�v�i���P���]�����}�v�i���P���µ�•�š�Œ�}�i���•�U���i���Œ���i�����‰�}�•�o�i�����v�i�]���Œ���u�}�v�š���Œ�������v��
�‰�Œ�]�i�����ï�ñ���P�}���]�v���X���d���l�}�����Œ���‰�}�•�š�}�i�]���}�P�Œ���v�]�����v�i�������Œ�Ì�]�v�����µ���l�}�o�}���À�}�Œ�µ���^���À�•�l�]���D���Œ�}�(���v�����ñ�ñ���l�u�l�Z�U�������µ���l�}�o�}���À�}�Œ�µ��
Zagreb Gk na 50 km/h. Na nedavno obnovljenoj dionici Savski Marof �t �•���‰�Œ���“�]���� �v���i�À�������� ���}�‰�µ�“�š���v����
brzina iznosi 120 km/h. Na pruzi M102 Zagreb Gk �t ���µ�P�}���^���o�}���}�•�v�}�À�v�����v���i�À�����������}�‰�µ�“�š���v�������Œ�Ì�]�v�����i����
Zagreb Gk �t Zagreb Borongaj 80 km/h, Zagreb Borongaj �t Dugo Selo 140 km/h. 

�K�•�v�}�À�v���� �v���i�À�������� ���}�‰�µ�“�š���v���� ���Œ�Ì�]�v���� �v���� ���]�}�v�]���]�� �‰�Œ�µ�P���� �•���P�Œ�������'�l�� �t Hrvatski Leskovac za vlakove bez 
�v���P�]���v���� �š���Z�v�]�l���� �]�Ì�v�}�•�]�� �í�í�ì�� �l�u�l�Z�U�� ���� �Ì���� �À�o���l�}�À���� �•���� �v���P�]���v�}�u�� �š���Z�v�]�l�}�u�� �í�ï�ì�� �l�u�l�Z�X�� �D�����µ�š�]�u�U�� �v���� �š�}�i��
���]�}�v�]���]�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� ���Œ�Ì�]�v���� �•���P�Œ������ �'�l�� �t �d�Œ���“�v�i���À�l���� �~�Œ���•�‰�X�•�� �v���� �ñ�ì�� �l�u�l�Z�U�� ���� �}���� �Œ���•�‰�µ�š�v�]������
�d�Œ���“�v�i���À�l�������}���Œ���•�‰�µ�š�v�]�����������o�š�����v�����ô�ì���l�u�l�Z���Ìa vlakove bez nagibne tehnike, odnosno na 100/90 km/h 
�Ì�����À�o���l�}�À�����•�����v���P�]���v�}�u���š���Z�v�]�l�}�u�X���d���l���}�����Œ���•�‰�µ�š�v�]�����������o�š�������}���,�Œ�À���š�•�l�}�P���>���•�l�}�À�������]���v���������o�i�����v���i�À��������
���}�‰�µ�“�š���v�������Œ�Ì�]�v�����]�Ì�v�}�•�]���í�í�ì���l�u�l�Z�U���}���v�}�•�v�}���í�ï�ì���l�u�l�Z�X 

Slika 4-7�W�����}�‰�µ�“�š���v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�������Œ�Ì�]�v�����v�����‰�Œ�µ�P���u�����D�í�ì�í���]���D�í�ì�î���~DG �t S.Marof �t Zagreb GK �t Dugo Selo) 

 
Izvor: �/�Ì�À�i���“�������}���u�Œ���Î�]���î�ì�î�í�U���,�•�/ 

�<�À���o�]�š���š���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �}���]�š���À���� �•���� �]�� �l�Œ�}�Ì�� �À�}�Ì�v�]�� �‰���Œ�l�� �µ�� �‰�µ�š�v�]���l�}�u�� �]�� �š���Œ���š�v�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�µ�X��Pritom je 
�µ�š�À�Œ�����v���� �]�Ì�v�]�u�v�}�� �À�]�•�}�l���� �•�š���Œ�}�•�š�� �À�µ���v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���U�� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�� �‰�Œ���l�}�� �ï�ì�� �P�}���]�v���X�� �K�À���l�}�� �À�]�•�}�l���� �•�š���Œ�}�•�š��
�µ�Ì�Œ�}�l�µ�i���� �À�]�•�}�l���� �š�Œ�}�“�l�}�À���� �}���Œ�Î���À���v�i���� �]�� �À�]�•�}�l�� �•�š�µ�‰���v�i�� �]�u�}���]�o�]�Ì�����]�i���U�� �� posredne posljedice su i 
�v���Ì�����}�À�}�o�i�•�š�À�}���‰�µ�š�v�]�l�����µ�Ì���•�u���v�i���v�}���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����µ�•�o�µ�P��.  

Ia�l�}���•�‰�}�u���v�µ�š�]���‰�Œ�}���o���u���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����l�}�i�����•�����v���o���Ì�����µ���]�•�š�}�i���Œ���Ì�]�v�]���v���Œ�µ�“���À�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���•�µ���]�}�v�]�l�� 
�µ���‰�Œ�}�u���š�µ�U���µ�š�À�Œ�����v�}���i�����l���l�}���i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š���µ�����i���o�]�v�]�U���]���µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�u�����À�}�Œ�µ���•���P�Œ�����U���‰�}���‰�]�š���v�i�µ 
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4 Analiza i �}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 91 

�‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �v���•�Œ�������� �]�� �����o�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�]�i�]�� �}���� ���Œ�µ�P�]�Z�� �}���o�]�l�� prometa (prema nalazu Ministarstva mora, 
prometa i infrastrukture, 2016). 

���µ���µ���]���������“�]�Œ�]�v�����]���À�]�•�]�v�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����v�����l�}�o�}���À�}�Œ�]�u�����]���•�š���i���o�]�“�š�]�u�����]�u�����À���Î�v�µ���µ�o�}�P�µ���‰�}���‰�]�š���v�i�µ 
�•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �^�š�µ���]�i�}�u�� �Œ���Ì�À�}�i���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� ���À�}�Œ���� �•���P�Œ������ �]�•�‰�]�š���v���� �i���� �“�]�Œina, visina i duljina 
�‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����v�����Î���o�i���Ì�v�]���l�]�u���•�š���i���o�]�“�š�]�u�����]���l�}�o�}���À�}�Œ�]�u���X���W�Œ�]�š�}�u���i�����µ�š�À�Œ�����v�}���l���l�}���“�]�Œ�]�v�� �‰�}�À�Œ�“�]�v����
�v�����î�õ�U�ì���9���]�•�‰�]�š���v�]�Z���l�}�o�}���À�}�Œ�����]���•�š���i���o�]�“�š�����]�Ì�v�}�•�]���u���v�i�����}�����î���u�U�����}�l���i�����ï�î�U�ï���9���‰�}�À�Œ�“�]�v�����“�]�Œ�]�v�������} 6 m. 
�•���Z�š�i���À�]�� �l�}�i�]�� �•���� �}���v�}�•���� �v���� �“�]�Œ�]�v�µ�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �À���Œ�]�Œ���i�µ�� �}�À�]�•�v�}�� �}�� �o�}�l�����]�i�]�� �~���}���v���� �]�o�]�� �•�Œ�����]�“�v�i���� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�� 
�‰�}�À�Œ�“�]�v���•�� �]�� �µ�����•�š���o�}�•�š�]�� �‰�µ�š�v�]�l���� �~�š���l�}�����Œ�� �‰�Œ�}���o���u�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�U�� �‰�Œ�]�u�i���Œ�]������ �µ�� �•�o�µ�����i�µ�� ���À���l�µ�����]�i���•�X�� �W�Œ���u�� 
�v�i���u�����l�]�u���u�]�v�]�u���o�v�]�u���•�š���v�����Œ���v�]�u���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�u�����“�]�Œ�]�v�������}���v�]�Z���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����]�Ì�v�}�•�����î�U�ð�ì���u�U���� 
�•�Œ�����]�“�v�i�]�Z�� �ï�U�ï�ì�� �u�X�� �h�•�‰�}�Œ�����µ�i�µ���]�� �v���À�������v���� �u�]�v�]�u���o�v���� �v�i���u�����l���� �•�š���v�����Œ���v���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �“�]�Œ�]�v�� 
�‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����•���‰�}�����š���]�u�����^�š�µ���]�i���U���‰�Œ�]�u�i�����µ�i�����•���������������Œ���u���ï�ì���9���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����•�š�µ���]�i�•�l�]�u 
�]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���u�� �}���µ�Z�À�������v�]�Z�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �]�� �•�š���i���o�]�“�š���� �i���� �š�Œ���v�µ�š�v�}�� �‰�Œ���µ�•�l�}�� �š���� �•���u�]�u�� �š�]�u���� �• 
���•�‰���l�š�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���v���Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���]�Z���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���“�]�Œ�]�v���X 

�<���‰�����]�š���š�]���]���]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�}�•�š 

�h���^�š�µ���]�i�]���Œ���Ì�À�}�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ�������~�î�ì�í�ò�•���]�Ì�Œ�����µ�v���š�]���•�µ���‰�}�������]���}���l���‰�����]�š���š�]�u�����‰�}�i�����]�v�]�Z�����]�}�v�]������
�Ì���P�Œ���������l�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ���X���s�Œ�o�}���À�]�•�}�l�µ���‰�Œ�}�‰�µ�•�v�µ���u�}�����]�u���i�µ�����]�}�v�]�������^���•�À���š�����t Dugo Selo (83 %), 
Zagreb Gk �t Sesvete (73 %) i Zagreb Gk �t �d�Œ���“�v�i���À�l���� �t �•���P�Œ������ �<�o���Œ���� �~�ó�î�� �9�•�X�� �a�š�}�� �•���� �š�]������ �‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�Z��
���]�}�v�]�����U�� �v���i�À�������� �‰�Œ�}�‰�µ�•�v���� �u�}���� �µ�š�À�Œ�����v���� �i���� �Ì���� ���]�}�v�]������ ���µ�P�}�� �^���o�}-Kri�Î���À���]�� �~�õ�ð�� �9�•�U�� ���µ�P�}�� �^���o�}�� �t 
Kutina/Novska (85 %) i Delta �t Karlovac (79 %).  

�s�Œ�“�v�]�� �•���š�� �µ�� ���}�o���•�l�µ�� �À�o���l�}�À���� �v���� �•���P�Œ������ �'�o���À�v�]�� �l�}�o�}���À�}�Œ�� �i�����]�Ì�u�����µ�� �ó�� �]�� �ô�� �•���š�]�� �l�������� �v���� �l�}�o�}���À�}�Œ�� ���}������
�µ�l�µ�‰�v�}�� �í�ó�� �À�o���l�}�À���U�� ���}�l�� �i���� �i�µ�š���Œ�v�i���� �À�Œ�“�v�}�� �Œ���Ì���}���o�i���� �]�Ì�u�����µ�� �ò�� �]�� �õ�� �•���š�]�� �~�‰�Œ�}�•�i�����v�}�� �í�ï�U�ï vlakova). 
�W�}�‰�}���v���À�v�]���À�Œ�“�v�]���•���š�����}�o���•�l�����i�����]�Ì�u�����µ���í�ò���]���í�ó���•���š�]���~�í�í���À�o���l�}�À���•�U�������‰�}�‰�}���v���À�v�}���À�Œ�“�v�}���Œ���Ì���}���o�i�����}�����í�ð��
���}���í�ó���•���š�]���~�í�ì���À�o���l�}�À���l�•���š�•�X���^�����Œ�µ�P�����•�š�Œ���v���U���i�µ�š���Œ�v�i�]���À�Œ�“�v�]���•���š���µ���}���o���•�l�µ���•���Ì���P�Œ���������l�}�P���'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ����
�i�����]�Ì�u�����µ���ó���]���ô���•���š�]���l���������•�����}�š�‰�Œ���u�]���µ�l�µ�‰�v�}���í�ï���À�o���l�}�À���U�����}�l���i�����‰�}�‰�}���v���À�v�]���À�Œ�“�v�]���•���š�]���]�Ì�u�����µ���í�ñ���]���í�ò��
sati kada se otpremi 14 vlakova (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 2016). 

�W�Œ�}�u���š�Œ���i�µ���]���Ì���i�����v�}�����}�o���•�l�����]���}���o���•�l�����À�o���l�}�À���U���i�µ�š���Œ�v�i�]���À�Œ�“�v�]���•���š���i�����š���l�}�����Œ���]�Ì�u�����µ���ó���]���ô�U�������‰�}�‰�}���v���À�v�]��
izme���µ�� �í�ñ�� �]�� �í�ò�X�� �:�µ�š���Œ�v�i���� �À�Œ�“�v�}�� �Œ���Ì���}���o�i���� �i���� �š�Œ���i���� �}���� �ñ�� ���}�� �õ���•���š�]�� �•�� �‰�Œ�}�•�i�����v�]�u�� �]�v�š���v�Ì�]�š���š�}�u�� �}���� �î�ñ��
�À�o���l�}�À���l�•���š�µ�U�������‰�}�‰�}���v���À�v�}���]�Ì�u�����µ���í�ï���]���í�ó���•���‰�Œ�}�•�i�����v�]�u���]�v�š���v�Ì�]�š���š�}�u���}�����î�î���À�o���l�}�À���l�•���š���~�D�]�v�]�•�š���Œ�•�š�À�}��
mora, prometa i infrastrukture, 2016). 

�W�}�v�µ�������]���‰�}�š�Œ���Î�v�i�� 

S obz�]�Œ�}�u�� �v���� �Œ���Ì�P�Œ���v���š�µ���u�Œ���Î�µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �]�� �}�l�}�o�v�]�Z�� �Î�µ�‰���v�]�i�� 
znatan ���]�}���‰�µ�š�v�]�l�����l�}�Œ�]�•�š�]���µ�‰�Œ���À�}���Î���o�i���Ì�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š���µ���•�À�Œ�Z�µ���•�À���l�}���v���À�v�]�Z���‰�µ�š�}�À���v�i�����l�}�i�����•�����µ�P�o���À�v�}�u��
odnose �v�����‰�µ�š�}�À���v�i�����v�����‰�}�•���}�U���µ���“�l�}�o�µ���]�o�]���v�����(���l�µ�o�š���š���š�����‰�µ�š�}�À���v�i�����µ���•�o�}���}���v�}���À�Œ�]�i���u���X��U Gradu Zagrebu 
broj putnika u razdoblju 2015. �t 2018. godine je u kontinuiranom porastu, �“�š�}���µ�l���Ì�µ�i���� �l���l�}�� �������•���� �µ��
narednom razdoblju broj putnika, paralelno uz investicije u p�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š�U���‰�}�À�������À���š�] (Master plan 
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i���U���î�ì�î�ì�X�•�X Takva 
�•�]�š�µ�����]�i�����µ�l���Ì�µ�i�����v�����]�Ì�v�]�u�v�µ���‰�}�š�Œ�����µ���Ì�����µ�o���P���v�i���u���µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�µ���‰�µ�š�v�]���l�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�X�� 
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Tablica 4-1�W�����Œ�}�i���}�š�‰�Œ���u�o�i���v�]�Z���‰�µ�š�v�]�l�����~�µ���š�]�•�X�•���‰�}���Î�µ�‰���v�]�i���u�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���D���•�š���Œ���‰�o���v�����µ���Œ���Ì���}���o�i�µ���î�ì�í�ñ�X-2018. godine 

�•�µ�‰���v�]�i���� 2015.  2016.  2017.  2018. 

Grad Zagreb  4.155  4.650  4.914  5.142 

Izvor: Master plan �‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i���U���î�ì�î�ì�X 

�h�� �]�����v�š�]���v�}�u�� �Œ���Ì���}���o�i�µ�U�� �l�}�o�]���]�v���� �‰�Œ���À���Ì���v�}�P�� �š���Œ���š���� �•���� �µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�µ�� �Ì�v���š�v�}�� �•�u���v�i�]�o���X��
�<�}�o�]���]�v���� �µ�š�}�À���Œ���v���� �Œ�}������ �µ�l���Ì�µ�i���� �v���� �Ì�v���š�v�}�� �•�u���v�i���v�i���� �µ�� �Œ���Ì���}���o�i�µ�� �î�ì�í�ì�X-2018. g. za 54,2 %, dok je 
�l�}�o�]���]�v���� �]�•�š�}�À���Œ���v���� �Œ�}������ �•�u���v�i���v���� �µ�� �Œ���Ì���}���o�i�µ�� �î�ì�ì�õ�X-2017. g. za 12,6 %. Valja naglasiti kako je 
���À�]�����v�š�]�Œ���v���]�Ì�v�]�u���v���‰�}�Œ���•�š���µ���]�•�š�}�À���Œ�µ���š���Œ���š�����µ���•���P�Œ���������l�}�i���Î�µ�‰���v�]�i�]���Ì���������l���í�õ�í�U�ó���9�X���E���À�������v�}���µ�l���Ì�µ�i����
na promjenu distribucije teretnog �‰�Œ�}�u���š���� �]�Ì�À���v�� �����v�š�Œ���o�v���� �µ�Œ�����v�]�Ì�]�Œ���v���� �Ì�}�v���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �“�š�}��
�}�•�š���À�o�i�����À�����]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���Ì�����µ�o���P���v�i�����µ���‰�µ�š�v�]���l�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�X���h���v���Œ�����v�}�u���Œ���Ì���}���o�i�µ�U���‰�Œ�}�i���l���]�i�����µ�l���Ì�µ�i�µ��
�v���� �����o�i�v�i���� �‰�}�À�������v�i���� �‰�µ�š�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���U�� ���o�]�� �•�u���v�i���v�i���� �š���Œ���š�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���X�� �h�•�o�]�i������ �µ�o���P���v�i���� �µ��
in�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �‰�Œ���u���� �P�Œ���v�]���]�� �•�� �D�������Œ�•�l�}�u�U�� �Ì���� �}�����l�]�À���š�]�� �i���� �‰�}�À�������v�i���U�� �š�i�X��
�•�š�����]�o�]�Ì�����]�i�µ���š���Œ���š�v�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š���X 

 

�K���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š���� 

�W�}�o�}�Î���i���Î���o�i���Ì�v�]�������µ���P�Œ�����•�l�}�u���š�l�]�À�µ���µ���À���o�]�l�}�i���u�i���Œ�]���i�����µ�•�u�i���Œ�]�}���Œ���Ì�À�}�i���P�Œ�������U�����o�]���]���v���u�i���v�µ���l�}�v�š���l�š�v�}�P��
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���P�Œ���������µ�v�µ�š���Œ���l�}�i���P���•�����]�������v���•���v���o���Ì�]���À���o�]�l�]�����Œ�}�i���P�Œ�������À�]�v�����l�}�i�]�u���U���Ì���}�P��
�v�i�]�Z�}�À���� �v���u�i���v���U�� �}���o�]�l�}�À���v�i���U�� �v�����]�v���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �]�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�}�P�� �•�š���v�i���U�� �š�µ�� �v�]�i���� �u�i���•�š�}�X��Pruge 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�����À�}�Œ�����•���P�Œ������predstavljaju svojevrsnu prepreku razvoja tzv. integriranog grada. 

�<���}�� �P�o���À�v�]�� �v�����}�•�š�����]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� ���À�}�Œ����Zagreb izdvajaju se: prevladavanje jednokolosi�i�����v�� 
�Î���o�i���Ì�v�]���l���� �u�Œ���Î���U�� �v�����}�À�}�o�i�v���� ���o���l�š�Œ�]�(�]���]�Œ���v�}�•�š�� �u�Œ���Î���U�� �v�����}�À�}�o�i�v���� ���µ�Î�]�v���� �‰���Œ�}�v���� �v���� �•�š���i���o�]�“�š�]�u���U��
�v�����}�À�}�o�i�v���� �À�]�•�]�v���� �µ�l�Œ�����i�v�]�Z�� �‰���Œ�}�v���U�� �v���‰�}�•�š�}�i���v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �Ì���� ���µ�š�}�u�}���]�o���� �]�� ���]���]�l�o���� �‰�}�Œ������
�Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �o�}�“���� �}�‰�Œ���u�o�i���v�}�•�š�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �•�o�����}�� �Œ�]�i���“���v�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�� �‰�i���“�����]�u���� �]��
�]�v�À���o�]���v�]�u�� �}�•�}�����u���� ���}�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �v�����}�À�}�o�i���v�� ���Œ�}�i�� �•�š���i���o�]�“�š���� �v���� �‰�}�i�����]�v�]�u�� ���]�i���o�}�À�]�u����
�Î���o�i���Ì�v�]���l���� �u�Œ���Î���U�� �v���‰�}�•�š�}�i���v�i���� �•�µ�•�š���À���� �]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���v�i���� �‰�µ�š�v�]�l���U nedostatak takta i �v���µ�•�l�o�������v�}�•�š��
voznih redova sa voznim redovima autobusa�U�� �•�o�����}�� �Œ�]�i���“���v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� ���]���]�l���o���� �µ��
vlakovima, nepostojanje jedinstvene prijevozne isprave na razini Master plana regije i nedovoljan 
���Œ�}�i�������v�]�À���o�]�Œ���v�]�Z���Î���o�i���Ì�v�]���l�}-�����•�š�}�À�v�]�Z���l�Œ�]�Î���v�i���X 

�•���}�P�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�]�Z�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �•���� �µ�� �À�Œ�“�v�]�u ���v���À�v�]�u�� �}�‰�š���Œ�������v�i�]�u���� �•�u���v�i�µ�i���� ���Œ�Ì�]�v����vlakova i 
�‰�}�À�������À���� �À�Œ�]�i���u����putovanja �š���� �•���� �i���À�o�i���i�µ�� �l���“�v�i���v�i���� �‰�Œ�]�� ���}�o���•�l�µ�� �]�� �‰�}�o���•�l�µ�� �l�}�i���� �•�µ�� �µ�Ì�Œ�}�l��
nezadovoljstva putnika.  

�<�}�v�����v�}�U�� �u�Œ���Î���� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �]�� �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�Z�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z�� �‰�Œ�µ�P���� �Œ���Ì�À�]�i���v����je sa svega nekoliko linija i 
�‰�}�o���Ì���l���� �]�� �•�� �v���]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�}�u�� �‰�}�•�š�}�i�����}�u�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�}�u�X U �i�µ�Î�v�}�u�� ���]�i���o�µ�� �•���P�Œ�������U�� �µ�v���š�}����
�‰�}�•�š�}�i���v�i�µ���Î���o�i���Ì�v�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�� �i���À�v�]���‰�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���Î���o�i���Ì�v�]���}�u���v�]�i�����µ���(�µ�v�l���]�i�]. Nedovoljno 
�Œ���Ì�À�]�i���v�����P�Œ�����•�l�����]���‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�����Î���o�i���Ì�v�]���l�����u�Œ���Î�����}�P�Œ���v�]�����À�� �µ���]nkovitiji javni prijevoz putnika. 
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4.6 Cestovni promet 

I�Ì�P�Œ�������v�}�•�š�� �‰�}�•�š�}�i�����]�Z�� �•�š���u�����v�]�Z�� �}���i���l���š���� �]�� �‰�}�o�}�Î���i�� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �u�Œ���Î����na �‰�}���Œ�µ���iu obuhvata 
�}�P�Œ���v�]�����À���i�µ���]�� �i���� ���]�u�����v�]�l�� �“�]�Œ���v�i���� �����•�š�}�À�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�� �‰�}�•�����]������ �µ�� �š�Œ���v�•�À���Œ�Ì���o�v�}�u��
smjeru. 

Slika 4-8: Pogled cestovne �u�Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i����obuhvata 

 
Izvor: OpenStreetMap 

Infrastruktura 

Prema Master planu �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}-zagorske 
�Î�µ�‰���v�]�i���� �]�Ì�� �î�ì�î�ì�X�� �P�}���]�v���U�� �‰�}�•�š�}�i�������� �•�š���v�i���� �‰�}�À�Œ�“�]�v�•�l�}�P�� �Z�������i�µ�����P�� �•�o�}�i���� �l�}�o�v�]���l���� �l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i���� �]��
�‰�Œ�}�u���š�v�����}�‰�Œ���u�o�i���v�}�•�š���i�����v�����À�Œ�o�}���Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���}�i���Œ���Ì�]�v�]�X���^���}���Ì�]�Œ�}�u���v�����µ�Œ�����v�µ���Œ���Ì�À�]�i���v�}�•�š�������•�š�}�À�v����
�µ�o�]���v���� �u�Œ���Î���U�� �}���Œ�������v�]�� �•�µ �v�����}�•�š���š���]�� �Ì�����]�o�i���Î���v�]�� �v���� ���]�i���o�}�À�]�u���� �v���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v�]�Z�� �‰�Œ�}�u���š�v�]��a na rubnim 
ruralnim dijelovima grada �•���P�Œ���������š�����µ���‰�}�i�����]�v�]�u���P�Œ�����•�l�]�u�������š�À�Œ�š�]�u�����~�‰�}�•�����v�}���‰�}���•�o�i���u���v�•�l�����Ì�}�v���•�X 
�E�����}���Œ�������v�}�u�����Œ�}�i�µ���‰�Œ�}�u���š�v�]�������Ì���u�]�i�������v�����•�µ���Ì�v���š�v�����}�“�š�������v�i�����‰�}�À�Œ�“�]�v�•�l�}�P���Z�������i�µ�����P���•�o�}�i�����l�}�o�v�]���l�� 
konstrukcije te pojava kolotraga�U���“�š�}���i�� �i���� �‰�}�•�o�i�����]������ �]�Ì�v�]�u�v�}���À���o�]�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���}�‰�š���Œ�������v�i�� uslijed 
kretanja autobusa JGP-�����]���š���“�l�]�Z���š���Œ���š�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�� 

�W�}�i�����]�v���� �v�}�P�}�•�š�µ�‰���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �}���v�}�À�]�š�]�� �š���� �]�Ì�À���•�š�]�� �µ�‰�µ�“�š���v�i���� �Œ�µ���v�i���l���� �Ì���� �‰�}�š�Œ�������� �}�•�}������ �•�� 
�]�v�À���o�]���]�š���š�}�u���]���µ�Œ�����]�š�]���‰�Œ���u�����‰�}�•�š�}�i�����}�i���Œ�������v�š�v�}�i���Ì���l�}�v�•�l�}�i���Œ���P�µ�o���š�]�À�]���Ì�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ���] 
vezane pravilnike.  
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�h�•�o�]�i������ �š�}�P���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�•�l�o�����]�š�]�� �‰�}�•�š�}�i������ �‰�Œ�]�l�o�i�µ���v���� �‰�Œ�}�u���š�v�]������ �]�� �µ�o�]������ �l�}�i���� �v���� �Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ��
�Ì���l�}�v�•�l�µ�� �Œ���P�µ�o���š�]�À�µ�� �š���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�� �}�‰�š���Œ�������v�i�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���X Prometnu opremu i signalizaciju 
�‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �v���� �‰�}�i�����]�v�]�u�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���� �]�� ���]�}�v�]�����u���� �Ì���u�]�i���v�]�š�]�� �v�}�À�}�u�� �š�� �}�‰�š�]�u�]�Œ���š�]�� �v�i�]�Z�}�À�� �‰�}�o�}�Î���i�U��
�µ�•�u�i���Œ���v�i�����]���l�}�o�]���]�v�µ���]�v�(�}�Œ�u�����]�i��.  

Prema Master planu �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]�� �<�Œ���‰�]�v�•�l�}-zagorske 
�Î�µ�‰���v�]�i�����]�Ì���î�ì�î�ì�X���P�}���]�v��, b�Œ�}�i���}�•�}���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����Œ���•�š�����}�����í�õ�õ�ó�X���P�}���]�v���U�������š���i���������•�����š�Œ���v�����À�i���Œ�}�i���š�v�}���v���•�š���À�]�š�]��
i u narednim godinama. U razdoblju od 1997. do 2017. godine �‰�Œ�}�u���š�Œ���i�µ���] zajedno Grad Zagreb i 
�•���P�Œ���������l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ�U���µ���v���À�������v�}�u���À�Œ���u���v�•�l�}�u���Œ���Ì���}���o�i�µ���•���� ���Œ�}�i�� �Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���v�]�Z���}�•�}��nih automobila 
�‰�}�À�������}���Ì�����v���“�š�}���À�]�“�����}�����ò�ñ %. 

�<�}�v�•�š���v�š�v�}���‰�}�À�������v�i���� �‰�Œ�}�•�i�����v�����•�š���Œ�}�•�š�]�� ���µ�š�}�u�}���]�o���U���}���v�}�•�v�}���À�}�Ì�]�o���� �Ì���� ���}�� �ô���‰�µ�š�v�]�l���U���‰�Œ�]�u�i�����µ�i���� �•����
�š���l�}�����Œ���v�����Œ���Ì�]�v�]�����h�X���h�����h���i�����î�ì�í�ñ�X���P�}���]�v�����‰�Œ�}�•�i�����v�����•�š���Œ�}�•�š�����µ�š�}�u�}���]�o�����]�Ì�v�}�•�]�o�����í�ì�U�ó���P�}���]�v�����~�µ���Œ�µ�P�� 
europskih �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������� ���µ�š�}�u�}���]�o���•�X�� �<���}�� �u�}�P�µ���]�� �Œ���Ì�o�}�P�� �Ì���� �‰�}�À�������v�i���� �•�š���Œ�}�•�š�]�� �À�}�Ì�]�o���� �u�}�Î���� ���]�š�]�� ���� 
�l�µ�����v�•�š�À���� �l�µ�‰�µ�i�µ�� ���Œ�µ�P�]�� �]�o�]�� �š�Œ�����]�� ���µ�š�}�u�}���]�o�� �š���� �Ì�����Œ�Î���� �‰�}�•�š�}�i�������� ���µ�š�}�u�}���]�o���� �µ�� �l�µ�����v�•�š�À�µ�U�� �š���l�}�� ������ �•�� 
zapravo automobili dodaju, a ne mijenjaju. 

�<���‰�����]�š���š�]���]���]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�}�•�š 

Kap�����]�š���š�� �‰�}�•�š�}�i�������� �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î���� �v���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �u�}�Î���� �•���� ���v���o�]�Ì�]�Œ���š�]�� �‰�Œ�}�u���š�Œ���v�i���u��
�l���‰�����]�š���š���� �v���� ���]�}�v�]�����u���� �]�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���X Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba, 
�•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]�Ì���î�ì�î�ì�X���P�}���]�v��, u�š�À�Œ�����vo je da intenzitet prometa 
�Ì���P�Œ���������l���� �}���]�o���Ì�v�]������ �~�l�}�i���� �i���� ���]�}�� ���µ�š�}�����•�š���� ���ï�•�� �]�Ì�v�}�•�]���ñ�X�ò�ì�ì�� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�� �•�u�i���Œ�µ�� �v���� �•���š�X�� �h�š�À�Œ�����v�}�� �i����
�š���l�}�����Œ���������P�Œ�����•�l�������À���v�]�i�����µ �����v�š�Œ�µ���u�}�P�µ���‰�}���Œ�Î���š�]���]�Ì�u�����µ���í�X�ì�ì�ì���]���ï�X�ì�ì�ì���À�}�Ì�]�o�����‰�}���•�u�i���Œ�µ���v�����•���š�X���K�•�š���o����
ceste imaju kapacitet manji �}���� �í�X�ì�ì�ì�� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�� �•�u�i���Œ�µ�� �v���� �•���š�X�� �•�v�������i�l���� �l�}�i�µ�� �i���� �µ�� �}�À�}�u���l�}�v�š���l�•�š�µ��
potrebno istaknuti je da sva �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ���•�Œ�����]�“�v�i�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����•���P�Œ���������v�����P�o���À�v�]�u���P�Œ�����•�l�]�u���l�}�Œ�]���}�Œ�]�u����
�‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����]�u���i�µ �µ�P�Œ�������v�µ���•�À�i���š�o�}�•�v�µ���•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�µ�X 

Prema podacima iz Master plana �‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-
�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]�Ì���î�ì�î�ì�X���P�}���]�v���U �µ�š�À�Œ�����v�}���i�����������•�µ���P�o���À�v�]���µ�o���Ì�]���µ���•���P�Œ�������}�‰�š���Œ�������v�]���À���o�]�l�}�u���l�}�o�]���]�v�}�u��
�‰�Œ�}�u���š���X�����v���o�]�Ì�}�u���š�}�l�����‰�Œ�}�u���š�����µ�š�À�Œ�����v�}���i�����������}�l�}���î�î�ì�X�ì�ì�ì���À�}�Ì�]�o�����]�Ì���•�À���l�}�P���•�u�i���Œ�����‰�Œ�}�o���Ì�����P�Œ���v�]���v�µ��
�o�]�v�]�i�µ�� �P�o���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰���� �•�Œ�����]�“�v�i���u�� ���]�i���o�µ�� �P�Œ�������X�� �K���� �í�õ�X�ì�ì�ì�� �À�}�Ì�]�o���l�•���š�]�� �]�Ì�P�µ���o�i���v�]�Z�l�‰�}�š�Œ�}�“���v�]�Z�� �v����
�����•�š�}�À�v�}�i���u�Œ���Î�]���v�������v���À�v�}�i�������Ì�]���µ���'�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�U���í�ô�X�ì�ì�ì���•�����}���v�}�•�]���v�������µ�š�}�u�}���]�o���X���•���P�µ�“���v�i�����µ���u�Œ���Î�]��
stvaraju problemi sa smanjenjem protoka cestov�v�}�P���‰�Œ�}�u���š���� �v���� �]�•�š�}���v�}�u���]���Ì���‰�����v�}�u�����]�i���o�µ���'�Œ��������
�l�}�i�]�� �À�}���]�� ���}�� �•�Œ�����]�“�v�i���P�� ���]�i���o���� �'�Œ�������X�� �K�•�]�u�� �•�u���v�i���v���� ���}�•�š�µ�‰�v�}�•�š�]�� �]�Ì�u�����µ�� �]�•�š�}���v�}�P�� �]�� �Ì���‰�����v�}�P�� ���]�i���o����
�P�Œ�������U�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �Ì���P�µ�“���v�i���� �]�� �v�����}�•�š���š���l�� �u�}�•�š�}�À���� �µ�š�i�����µ�� �v���� �•�o�����]�i�µ�� ���}�•�š�µ�‰�v�}�•�š�� �•�Œ�����]�“�š���� �•���P�Œ�������� �]��
�v�i���P�}�À�]�Z���i�µ�Î�v�]�Z dijelova. 

�E�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���P�Œ���������•���P�Œ�������������•�š�}���•�����i���À�o�i���i�µ���‰�Œ�}���o���u�]���Ì���P�µ�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š���U���v���Œ�}���]�š�}���µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ��
gdje tijekom jutarnjih i poslijepodnevnih sati �‰�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����l�Œ���š���v�i�����}�•�}���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����u�}�Î�������]�š�]��manja 
za 10 do 20 km/h u odnosu na ���}�‰�µ�“�š���v�µ�����Œ�Ì�]�v�µ���l�Œ���š���v�i�����u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o���X���W�Œ�]���o�]�Î���À���v�i���u�������v�š�Œ�µ���P�Œ��������
�‰�}�À�������À�����•����stupanj �Ì���P�µ�“���v�i����prometnog toka, odnosno brzina postaje sve manja. 
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Slika 4-9: �W�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�� �š�]�i���l�}�u���À�Œ�“�v�]�Z���•��ti u Gradu Zagrebu 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���D���•�š���Œ���‰�o���v���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����/���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-�Ì���P�}�Œ�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i���U���î�ì�î�ì�X 

Ilica je jedna od prometnica na kojoj na pojedinim cestovnim segmentima �‰�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����µ���•���š�]�u����
�À�Œ�“�v�}�P���}�‰�š���Œ�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�����u�}�Î�������]�š�]���]�•�‰�}�����ï�ì���l�u�l�Z�X���K�•�]�u���/�o�]�����U���^���o�•�l�����]���^���À�•�l���������•�š�����š���l�}�����Œ���•�����]�•�š�]���µ��
po vrlo malim brzinama odvijanja prometa. 

Slika 4-10�W���W�Œ�]�u�i���Œ�]�����]�i���o�i���v�i�����Ì���i�����v�]���l�����À�}�Ì�v�����š�Œ���l�����i���À�v�}�P���]���]�v���]�À�]dualnog prometa 

  
Ilica Savska 

Izvor: https://www.infozagreb.hr/ 

Prema podacima iz projekta �/�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ���������•agreba iz 2020. 
godine, �v���i�À�����]�� ���Œ�}�i�� �À�}�Ì�]�o���� �µ�o���Ì�]�� �µ�� �Ì�}�v�µ�� �}���µ�Z�À���š�� �v���� �]�•�š�}���v�}�u�� �µ�o���Ì�µ�� �µ�� �c�Ì���o���v�]�� �À���o�^�� �}���v�}�•�v�}�� �]�Ì�� �h�o�]������



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba 
U�v���‰�Œ�������v�ie mobilnosti i prometnog sustava 

96 4 ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 

�l�Œ���o�i���� ���Œ�Î�]�•�o���À���� �‰�Œ���u���� �µ�v�µ�š�Œ���“�v�i�}�•�š�]�� �Ì�}�v���� �}���µ�Z�À���š���� �µ�� �]�Ì�v�}�•�µ�� �}���� �í�ñ�ï�ò��PAJ (�‰�µ�š�v�]���l���� ���µ�š�}�u�}���]�o�•�l����
jedinica) �µ���À�Œ�“�v�}�u�����•���š�µ�U�����}�l���i�����v���i�u���v�i�]�����Œ�}�i���À�}�Ì�]�o�����µ���Ì�}�v�µ���}���µ�Z�À���š�����µ�“���}���µ���:�µ�Œ�i���À�•�l�}�i���µ�o�]���]���µ���]�Ì�v�}�•�µ��
od 265 PAJ�X���W�Œ���u�����À���o�]���]�v�]���}�‰�š���Œ�������v�i�����Ì���š�]�u���•�o�]�i�����]���Ì���‰�����v�]���µ�o���Ì���v�����c�Ì���o���v�]���À���o�^���}���v�}�•�v�}���]�Ì���h�o�]�������/�Ì�]���}�Œ����
�<�Œ�“�v�i���À�}�P���‰�Œ���u�����Ì�}�v�]���}���µ�Z�À���š�����µ���]�Ì�v�}�•�µ���}�����í�ñ�î�ï��PAJ �µ���À�Œ�“�v�}�u�����•���š�µ�X���h�o�]�������•���v���i�À�����}�u���}�‰�š���Œ�������v�}�“���µ��
�v�����µ�o���Ì�µ���}���v�}�•�v�}���]�Ì�o���Ì�µ���]�Ì���Ì�}�v�����}���µ�Z�À���š�����µ���À�Œ�“�v�}�u���•���š�µ���i�����D�]�Œ���u���Œ�•�l�����‰�}���À�}�Î�v�i���l���µ���l�}�i�}�i���•�����‰�Œ���u����
�Ì�}�v�]���}���µ�Z�À���š�����l�Œ���������í�ð�õ�î��PAJ �µ���À�Œ�“�v�}�u�����•���š�µ�����}�l���•�����}�����Ì�}�v�����}���µ�Z�À���š�����‰�Œ���u�����i�µ�P�µ���l�Œ���������í�í�ñ�ï��PAJ u 
�À�Œ�“�v�}�u�����•���š�µ�X 

Slika 4-11�W���W�Œ�}�u���š�v�}���}�‰�š���Œ�������v�i����motoriziranog prometa �µ���À�Œ�“�v�}�u���•���š�µ���]�Ì�u�����µ��7:30 i 8:30 sati 

 
Izvor: �/�����i�v�}���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����µ�������v�š�Œ�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������]�Ì���î�ì�î�ì�X godine 
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�E���i�À�����]�� ���Œ�}�i�� �À�}�Ì�]�o���� �]�Ì�o���Ì�]�� �]�Ì �Ì�}�v���� �]�Ì�� �•�u�i���Œ���� �d�Œ�P�� �Z���‰�µ���o�]�l���� �,�Œ�À���š�•�l���� �‰�Œ���u���� �<�o���]�����À�}�i�� �µ�o�]���]�� �µ�� �]�Ì�v�}�•�µ�� �}����
1324 PAJ�X�� �E���i�u���v�i�]�� ���Œ�}�i�� �À�}�Ì�]�o���� �]�Ì�o���Ì�]�� �]�Ì�� �Ì�}�v���� �}���µ�Z�À���š���� �v���� �s�o���“�l�}�i�� �µ�o�]���]�� �µ�� �]�Ì�v�}�•�µ�� �}���� �î�ï�õ��PAJ. Ukupno 
�‰�Œ�}�u���š�v�}���}�‰�š���Œ�������v�i�����u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����v�����µ�o���Ì�µ���µ���Ì�}�v�µ���}���µ�Z�À���š�����]�Ì�v�}�•�]���õ�ó�ñ�ì���À�}�Ì�]�o�����µ���À�Œ�“�v�}�u��
�•���š�µ�U�������v�����]�Ì�o���Ì�µ���]�Ì���Ì�}�v�����}���µ�Z�À���š�����‰�Œ�}�u���š�µ�i�����ó�ò�ò�ò���À�}�Ì�]�o���X���h���Ì�}�v�µ���}���µ�Z�À���š�����‰�Œ�}�u���š�µ�i�����î�ì�ô�ð���À�}�Ì�]�o�����À�]�“����
�v���P�}���“�š�}���]�Ì�o���Ì�]���]�Ì���Ì�}�v���U���}���v�}�•�v�}���î�ó�U�í�ô �9���À�]�“���X���/�Ì���•�À���P�����•�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]���������À�]�“�����}�����ó�ì % vozila u zoni 
�}���µ�Z�À���š�������]�v�]���š�Œ���v�Ì�]�š�v�]���‰�Œ�}�u���š�X 

Gustom �]�Ì�P�Œ�������vosti stambenih i drugih objekata �v���� �‰�}�i�����]�v�]�u�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�� i pristupnim ulicama 
smanjuje se preglednost i prometna sigurnost te u kombinaciji sa �]�Ì�Œ���Ì�]�š�}�� �}�‰�š���Œ�������v�]m gradskih 
prometnicama ���}�o���Ì�]�����}���]�Ì�Œ���Î���v�]�i�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì���P�µ�“���v�i�����]���Ì���•�š�}�i���X���d�]�u�����•�����š���l�}�����Œ���v���Œ�µ�“�µ�i�����}�‰�š�]�u���o�v�}��
�‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����À�}�Ì�]�o�����i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����~�:�'�W�•�U�������v���Œ�}���]�š�}���i�����À�]���o�i�]�À�}���µ���š�Œ���u�À���i�•�l�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���µ��
�µ�Î���u�������v�š�Œ�µ���'�Œ�������X���d�]�u�����•�������]�Œ���l�š�v�}���•�u���v�i�µ�i�����Œ���Ì�]�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����µ�•�o�µ�P�� �i���Œ���‰�}�•�š�}�i���������‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î����
�v�]�i�����µ���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���‰�Œ�}�‰�µ�•�š�]�š�]���š���l�}���À���o�]�l�]���‰�Œ�}�u���š�v�]���]�v�š���v�Ì�]�š���š�X 

Sigurnost �����•�š�}�À�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�� 

�W�Œ���u���� �‰�}�������]�u���� �W�h�� �•���P�Œ���������l���� �]�Ì�� �î�ì�í�õ�X�� �P�}���]�v�� u Gradu Zagrebu �•�µ�� �Ì�����]�o�i���Î���v����5.783 prometne 
�v���•�Œ���������‰�Œ�]�������u�µ���i����poginulo je 16 osoba dok je �}�Ì�o�]�i�������v�����î�X�ì�ñ�í���}�•�}�����X 

N���i�µ�P�Œ�}�Î���v�]�ia prometnica u Gradu Zagrebu je Slavonska avenija �•�����î�ò�í���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���v���•�Œ�����}�u���‰�Œ�]�������u�µ��
je �}�Ì�o�]�i�������v�} 115 osoba a 1 osoba je poginula. Slijedi Ulica kneza Branimira sa 170 prometnih (83 
�}�Ì�o�]�i�������v�� osobe), �h�o�]�������P�Œ���������s�µ�l�}�À���Œ�����•�����í�ñ�ð���v���•�Œ���������~�ó�ï���}�Ì�o�]�i�������v�����]���í���‰�}�P�]�v�µ�o�����}�•�}�����•�U��Ilica sa 153 
�v���•�Œ���������~�ó�í���}�Ì�o�]�i�������v�����}�•�}�����• i �•���P�Œ���������l�������À���v�]�i�����•�����í�ì�ì���v���•�Œ���������~�ð�ï���}�Ì�o�]�i�������v�����]���í���‰�}�P�]�v�µ�o�����}�•�}�����•�X 

Zbog po�À�]�i���•�v���� �]�Ì�P�Œ�������v�}�•�š�]�� �•�Œ�����]�“�v�i���P�� ���]�i���o���� �P�Œ������ �v���� �‰�}�i�����]�v�]�u�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���� �]�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�]�u�� �µ�o�]�����u����
�•�u���v�i���v���i�����š�Œ�}�l�µ�š���‰�Œ���P�o�����v�}�•�š�]���š�����š�]�u�����]���‰�Œ�}�u���š�v�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�X���K���Œ�������v�]�����Œ�}�i���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���i���À�v�]�Z���µ�o�]���v�]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �v�]�i���� �v���� �}�‰�š�]�u���o���v�� �v�����]�v�� �]�Ì�À�������v�� �v���� �l�}�o�v�]���]�u���� �]��nogostupima te time doprinosi 
�•�u���v�i���v�}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���l�Œ�}�Ì���v���i���•�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����Œ�����v�i���U���}���v�}�•�v�}�����]�Œ���l�š�v�}���µ�š�i���������v�����}���À�]�i���v�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���š�}�l�����}���Œ�������v�����‰�Œ�}�u���š�v�]�����X 

Slika 4-12�W���W�Œ�]�u�i���Œ�]���v���•�Œ��������u Ilici 

  
Izvor: https://www.infozagreb.hr/ 
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�K���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i���������•�š�}�À�v�}�P���‰�Œ�}�u���š���� 

�E�����}�•�š���š���l�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z�� �‰�Œ���À�������� �l���}�� �]�� ���]�i���o�}�À���� �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î���� �]�•�š�]������ �•�� kao osnovni problem 
cestovnog sustava Grada Zagreba�U���“�š�}���Œezultira s podatkom da �À�]�“�����}�����ó�ì % �‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
Donjeg grada ���]�v�]���š�Œ���v�Ì�]�š�v�]���‰�Œ�}�u���š. 

�Z���•�l�Œ�]�Î�i�����P�o���À�v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���l�}�Œ�]���}�Œ�����v�]�•�µ���µ�•�l�o�������v�����•���‰�}�š�Œ�������u�����‰�}�•�š�}�i�������P���]�v�š���v�Ì�]�š���š�����‰�Œ�}�u���š���U��
�š�����•�����µ�l���Ì�µ�i�����‰�}�š�Œ���������Ì�����v�i�]�Z�}�À�µ���Œ���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���]���Œ���‰�Œ�}�P�Œ���u�]�Œ���v�i�����•���u���(�}�Œ�•�l�]�Z���µ�Œ�������i���X 

�•���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P���� �µ�� �‰�}�•�š�}�i�������u�� �}���o�]�l�µ ���]�v�]��svojevrsnu branu�U�� ���� �‰�}���Œ�µ���i����Donjeg grada i naselja 
�•�u�i���“�š���va �i�µ�Î�vo od pruge povezana su tek s nekoliko ulica niske razine usluge. �/�Ì�u�i���“�š���v�i���u��
odnosno denivelacijom pruge �}�u�}�P�µ���]�oa bi se izgradnja nove �µ�o�]���v���� �u�Œ���Î����i integracija danas 
razdvojenih dijelova grada. 

Nedostatak legislative za projektiranje prometnica unutar naselja dovodi do �v���µ�i�����v�������v�}�•�š�]��
�‰�Œ�}�i���l�š�v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i��. �K���o�]�l�}�À���v�i���� �µ�o�]���v���� �u�Œ���Î���U�� ���� �‰�}�•�����]������ �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� �U�� �v�]�i���� �µ�•�l�o�������v�}�� �•�� �‰�}�š�Œ�������u����
�‰�Œ�}�u���š�����‰�i���“���l�����]�����]���]�l�o�]�•�š���X 

Zbog nedostatka prometne kulture�U���]���š�}���‰�}�v���i�À�]�“����u smislu parkiranja motornih vozila na �“�š�����v�]�u��
�‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����]���‰�o�}���v�]���]�u��, sve je �µ�����•�š���o�]�i�����‰�}�•�š���À�o�i���v�i�����•�š�µ�‰�]�������v�����u�i���•�š�]�u�����P���i�����i�����š�}���}�‰�Œ���À�����v�}�������]��
tamo gdje to nije.  

�W�}�u�}���µ���/�d�^���•�µ�•�š���À�����u�}�P�µ�������i�����‰�}�À������nje �š�Œ���v�µ�š�����ve iskoristivosti kapaciteta cestovnog prometnog 
sustava, te stvaranje bolje �Œ���À�v�}�š���Îe �]�Ì�u�����µ�� �‰�}�v�µ������ �]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� ���}�‰�µ�“�š���i�µ���]�� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l�]�u��
�•�µ�•�š���À�]�u�����������‰�Œ�}�u���š���}���u���l�v�µ���}���������•�š�����•���‰�Œ�}���o���u�]�u�����Ì���P�µ�“���v�i�����š�]�i���l�}�u���À�Œ�“�v�]�Z���•���š�]�X 

Prema projekcijama Master plana prome�š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �•���P�Œ���������l���� �Î�µ�‰���v�]�i���� �]��
Krapinsko-�Ì���P�}�Œ�•�l���� �Î�µ�‰���v�]�i����ukoliko se ne provedu dodatna ulaganja u cestovni sustav, za 2030. 
godinu �‰�Œ�����À�]�������•�����‰�}�š�‰�µ�v�]���l�}�o���‰�•���v���������•�š�}�À�v�}�i���u�Œ���Î�] posebice �µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ��Grada Zagreba, 
gdje bi visoka �Ì���•�]�����v�}�•�š�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �š�}�l�� osobito utjecala na promet individualnih vozila, ali bi 
�‰�}�•�o�i�����]���v�}��bili �‰�}�P�}�����v�]�����µ�š�}���µ�•ni i tramvajski prijevoz �µ���u�i���“�}�À�]�š�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���“�š�}�����}�À�}���]�����}��rizika 
�}�����l���“�v�i���v�i�����]�����µ�o�i���P���š�Œ���i���v�i�����‰�µ�š�}�À���v�i���X 

4.7 Promet u mirovanju 

�d���Œ���v�•�l�]�u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u�����]�����v���o�]�Ì���u�����•�š���š�]�•�š�]���l�]�Z���‰�}�����š���l�����•���P�Œ�����‰���Œ�l�]�v�P�� (Analiza prometne potrebe 
�]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����}���Œ�Î�]�À�}�P��sustava 
Grada Zagreba, 2019.) �µ�š�À�Œ�����v�}���i�����������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i�]���P�Œ�������‰�}�•�š�}�i�]���}�l�}���ô�X�ì�ì�ì���µ�o�]���v�]�Z�l�]�Ì�À���v���µ�o�]���v�]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���X��Oko 95 �9���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����•�µ���µ�o�]���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���U���µ�P�o���À�v�}�u���µ�Ì���µ�Î�v��, dok je 5 % 
�]�Ì�À���v���µ�o�]���v�]�Z �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�� mjesta.  

�•�v�������i���v�����Œ�}�i���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���U��otprilike �í�ñ�9���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�������}�v�i���P���P�Œ������, nalazi se na 
tzv. zelenim valovima �“�š�}���]�u�����Ì�����‰�}�•�o�i�����]���µ���•�u���v�i���v�i�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���]���v�����‰�Œ�����u���š�v�]�u���‰�Œ�}�u���š�v�]�����u��. 
Na sjevernom zelenom�U�� �l�}�i�]�� ���]�ve ���}�“�l�}�À�]�����À���� �]�� �,�����Œ���v�P�}va ulica, �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v���� �u�i���•�š���� �v���o���Ì���� �•���� �•����
�•�i���À���Œ�v�����•�š�Œ���v�����µ�o�]�����U�����}�l���•�����v�����i�µ�Î�v�}�u���Ì���o���v�}�u���À���o�µ�U���l�}�i�]�����]�v�����s�µ�l�}�š�]�v�}�À�]�����À���U���•���Œ�i���À�]�����À���U���d�Œ���v�l�}�À����
i Hatzova ulica, �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����v���o���Ì�����•���}���i�����•�š�Œ���v�����l�}�o�v�]�l���X 
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4 ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 99 

�E���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������� �•�Àa �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�va mjesta spadaju u I. odnosno crvenu zonu naplate. 
�W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������•�‰�������i�µ���µ���/�X�í���Ì�}�v�µ���v���‰�o���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���P���i�����i�����u�}�P�µ������
�l�µ�‰�}�À�]�v�����•���u�}���î�ð���•���š�v���U���}���v�}�•�v�}�����v���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���í�ñ�ì���l�µ�v���X�� 

�W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����}�Ì�v�������v�����•�µ�����]�i���o�}�u�U�����}�l���•�µ���Î�µ�š�}�u�����}�i�}�u���}�Ì�v�������v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v����
�Ì���� �À�}�Ì�]�o���� �}�•�}������ �•�� �‰�}�•�����v�]�u�� �‰�}�š�Œ�������u���U�� �Ì���� ���}�•�š���À�v���� �À�}�Ì�]�o���� �]�� �‰�Œ���À�v���� �}�•�}�����U�� �š���� �Ì���� �À�}�Ì�]�o���� ���Œ�Î���À�v�]�Z�� �]��
�P�Œ�����•�l�]�Z���š�]�i���o�����]���‰�Œ���À�v�]�Z���}�•�}�������À���Î�v�]�Z���Ì�����Z���‰�µ���o�]�l�µ���,�Œ�À���š�•�l�µ���]���'�Œ�������•���P�Œ�����X�� 

Slika 4-13�W���E�����]�v���]�Ì�À�����������‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W�����v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i����
�}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í�õ�X 

Slika 4-14�W���W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����u�i���•�š�� 

  
�h�o�]���v�}���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�� �K�š�À�}�Œ���v�����š���Œ���•�����v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�u���u�i���•�š�µ 

Izvor: https://www.infozagreb.hr/ 
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100 4 ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P sustava 

�W�}�•�o�i�����v�i�]�Z���P�}���]�v�����•�À�����À�����]���i�������Œ�}�i���Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š����sukladno Pravilniku o postavljanju 
�l�]�}�•�l���U�� ���Œ�µ�P�]�Z�� �P�Œ�������À�]�v���� �P�}�š�}�À���� �l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i���� �]�� �‰�}�l�Œ���š�v�]�Z�� �v���‰�Œ���À���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �l�}�i�]��
�}�À�]�•�v�}�� �}�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�u���� �}�u�}�P�µ���µ�i���� �l���}�� �]�Ì�v�]�u�l�µ�� �‰�}�•�š���À�o�i���v�i���� �}�š�À�}�Œ���v���� �š���Œ���•���� �v����
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u�� �u�i���•�š�]�u���� �v���� �i���À�v�}�i�� �‰�}�À�Œ�“�]�v�]�� �µ�Ì�� �‰�Œ���š�Z�}���v�µ�� �•�µ�P�o���•�v�}�•�š�� �P�Œ�����•�l�}�P���� �µ�‰�Œ���À�v�}�P�� �š�]�i���o����
�v�����o���Î�v�}�P���Ì�����‰�Œ�}�u���š�X 

���v���o�]�Ì�}�u���‰�Œ�}�•�i�����v�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]���~���v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v����
�‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í�õ�X) �•�À�]�Z���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���� �µ�š�À�Œ�����v���� �i���� �‰�Œ�}�•�i�����v���� ���v���À�v���� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �µ�� �]�Ì�v�}�•�µ�� �}���� �}�l�}�� �õ�ï %. Tijekom 
�v�}���v�]�Z���•���š�]���‰�Œ�}�•�i�����v�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���•�À�]�Z�����v���o�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����]�Ì�v�}�•�]���}�l�}���ô�î % dok tijekom 
radnog dijela dana (8 �t 20 sati) iznosi oko 95 %. 

�W�Œ�}�•�i�����v�������v���À�v�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���l���‰�����]�š���š�����‰�}�����v���‰�o���š�}�u���]�Ì�v�}�•�]���}�l�}���õ�ñ �9�����}�l���i�����‰�Œ�}�•�i�����v����
popunjenost rezerviranih kapaciteta svega oko 67 �9�� �“�š�}�� �µ�l���Ì�µ�i���� �v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �‰�Œ���v���u�i���v���� �]�•�š�]�Z��
�š�]�i���l�}�u�� �v���l�}�P�� ���]�i���o���� �����v���� �~�v�‰�Œ�X�� �v�}���v�]�� �‰���Œ�]�}���� �] �•�o�X�•�X�� �W�Œ�}�•�i�����v���� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �l���‰�����]�š���š���� �l�}�i�]�� �v�]�•�µ�� �‰�}����
naplatom iznosi oko 85 %. 

���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�Œ�}�•�i�����v���� ���v���À�v���� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]�� �•�Œ�����]�“�š���� �]�� �Œ�µ���v�}�P�� ���]�i���o���� �µ�Î���� �Ì�}�v���� �}���µ�Z�À���š���� �µ�š�À�Œ�����v���� �À��������
�‰�Œ�}�•�i�����v���� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �•�Œ�����]�“�š���� �•�� �‰�Œ�}�•�i���l�}�u���}���� �í�ì�ì �9�U�� ���}�l�� �‰�Œ�}�•�i�����v���� �‰�}�‰�µnjenost rubnih 
���]�i���o�}�À�����µ�Î�����Ì�}�v�����}���µ�Z�À���š�����]�Ì�v�}�•�]���}�l�}���ô�ô %.  

Grafikon 4-4�W���W�Œ�}�•�i�����v�����•���š�v�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�� 

  
�W�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���•�À�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�� �W�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���‰�Œ���u�����v�����]�v�µ���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�� 

�/�Ì�À�}�Œ�W�����v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i����
�}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í�õ�X 

�^�Z�}���v�}�� ���}���]�À���v�]�u�� �Œ���Ì�µ�o�š���š�]�u���� �Œ���Ì�À�]���v���� �i���� �l�}�v�•�š���v�š�v���� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �•���u�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �•�Œ�����]�“�š���� �}����
gotovo 100 �9�����}�l���•�µ���Œ�µ���v�]�����]�i���o�}�À�]���v���“�š�}���À�]�“�����‰�}�‰�µ�v�i���v�]���š�]�i���l�}�u���Œ�����v�}�P�����]�i���o���������v���X���/�•�š�}���š���l�}�U���š�]�i���l�}�u��
�À�������Œ�v�i�]�Z���•���š�]���•���u�}���P�Œ�����•�l�}���•�Œ�����]�“�š�����i�����µ���‰�Œ�}�•�i���l�µ���î�ì�9���u���v�i�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}���µ���}���v�}�•�µ���v�����Œ�µ���v�������]�i���o�}�À���X 

���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�Œ�}�•�i�����v�]�Z�� �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �]�� �l�}���(�]���]�i���v�š���� �]�Ì�u�i���v���� �‰�Œ���u���� �v�����]�v�µ�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i����
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�u���‰�}�À�Œ�“�]�v�}�u���µ�š�À�Œ�����v�}���i�����������•�����v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u���u�i���•�š�]�u�����‰�}�����v���‰�o���š�}�u���µ���‰�Œ�}�•�i���l�µ���]�Ì�u�i���v�]��
�}�l�}���ï�U�ñ���À�}�Ì�]�o�����š�]�i���l�}�u���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�}�P���Œ�����v�}�P�������v���X���•�����Œ���Ì�o�]�l�µ���}�����š�}�P���U���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u���u�i���•�š�]�u�����l�}�i����
nisu u sustavu naplate se iz�u�i���v�]���•�À���P�����}�l�}���í�U�ó���À�}�Ì�]�o�����š�]�i���l�}�u���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�}�P���Œ�����v�}�P�������v���U���}���v�}�•�v�}��
���À�}�•�š�Œ�µ�l�}���u���v�i�����µ���}���v�}�•�µ���v�����u�i���•�š�����µ���•�µ�•�š���À�µ���v���‰�o���š���X���W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u��
mjestima koja nisu u sustavu naplate iznosi 8,1 sat, dok na �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u mjestima koja su u sustavu 
�v���‰�o���š�����‰�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����]�Ì�v�}�•�]���ð�U�ð���•���š�]�X���W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����v�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]�u��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u���u�i���•�š�]�u�����]�Ì�v�}�•�]���ð�U�ó���•���š�]���•���l�}���(�]���]�i���v�š�}�u���]�Ì�u�i���v�����î�U�ï�X 

�E���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������� �v���o���Ì�]�� �•���� �}�•���u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �•�� �µ�l�µ�‰�v�}���î�X�ó�î�õ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �P���Œ���Î�v�]�Z��
�u�i���•�š���U���}���������P�����•�����ô�ñ�ô���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�v�]�Z���u�i���•�š�����v���o���Ì�]���µ���š�Œ�]���i���À�v�����P���Œ���Î�����•���P�Œ�����‰���Œ�l�]�v�P��; Gorica, 
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4 ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 101 

Kvaternikov trg i Petrinjska�X���K�•�š���o�]�Z���‰���š���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•���µ�l�µ�‰�v�}���í�X�ô�ó�í���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u��
�P���Œ���Î�v�]�u��mjestom (Branimir centar, Cvjetni trg, Importanne Centar, Importanne Galleria i Ilica Park) 
�v���o���Ì�]���•�����µ���•�l�o�}�‰�µ���}���i���l���š�����Ì�����i���À�v�����‰�}�š�Œ�������X���/�Ì�À���v�������u�]�v�]�•�š�Œ���š�]�À�v�]�Z���P�Œ���v�]���������}�v�i���P���P�Œ���������v���o���Ì�����•�����i�}�“��
�����š�]�Œ�]�� �P���Œ���Î����s �í�X�ó�ì�ï�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�vih �P���Œ���Î�v�]�Z mjesta (javna g���Œ���Î���� �>���v�P�}�À�� �š�Œ�P�U���D�]�Œ���u���Œ�•�l���U�� �d�µ�“�l���v������ �]��
Kaptol) �l�}�i�����]�u���i�µ���]�v���]�Œ���l�š���v���µ�š�i�������i���v�����‰�}���Œ�µ���i�������}�v�i���P���P�Œ�������X 

Slika 4-15: �'���Œ���Î�v�����l�µ�������µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ���P�Œ���������•���P�Œ������ 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À�������‰�Œ���u�����‰�}�������]�u�����'�Œ�����•�l�}�P���µ�Œeda za strategijsko planiranje i razvoj Grada Zagreba 

���v���o�]�Ì���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �P���Œ���Î�v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š����(Analiza prometne potrebe izgradnje javnih 
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U��
2019.) �š���u���o�i���v���� �i���� �v���� �•�š���š�]�•�š�]���l�]�u�� �‰�}�����š���]�u���� �‰�}���Œ�µ�Î�v�]������ �•���P�Œ�����‰���Œ�l�]�v�P���� �}�� �Œ�����µ�� �i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �Ì����
razdoblje 2015. do 2018. ���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�Œ�}�•�i�����v�]�Z�� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]�� �µ�š�À�Œ�����v�}�� �i���� ������ �•�µ�� �i���À�v���� �P���Œ���Î���� �'�}�Œ�]�����U��
�<�À���š���Œ�v�]�l�}�À���š�Œ�P�U���>���v�P�}�À���š�Œ�P���]���W���š�Œ�]�v�i�•�l�����µ���‰�Œ�}�•�i���l�µ���u�i���•�����v�}���‰�}�‰�µ�v�i���v�����P�}�š�}�À�}���õ�ð �9�X���W�Œ�}�•�i�������v���µ���]�}��
�‰�Œ���š�‰�o���š�����µ���µ�l�µ�‰�v�}�i���‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]���]�Ì�v�}�•�]�������l���ó�î�9�X���E���i�À�����µ���‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�����]�o�i���Î�]���P���Œ���Î�����µ���W���š�Œ�]�v�i�•�l�}�i�����}�l��
�v���i�À�����]�� �µ���]�}�� �‰�Œ���š�‰�o���š���� �µ�� �µ�l�µ�‰�v�}�i�� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]�� ���]�o�i���Î�]�� �i���À�v���� �P���Œ���Î���� �'�}�Œ�]�����X�� �Z���Ì�µ�o�š���š�]�� �µ���i���o����
�‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�]�Z�� �l���Œ���š���� �µ�� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�i�� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]�� �i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �v�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���}�v�i���P�� �P�Œ�������� �µ�l���Ì�µ�i�µ�� �v����
�‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�}�•�š�� �‰�}�•�š�}�i�������� �š���Œ�]�(�v���� �‰�}�o�]�š�]�l�� za korisnike duljih parkiranja (stanari i zaposlenici). Naime, 
�u�i���•�����v�����l���Œ�š�����]�Ì�v�}�•�]���î�ñ�ì���l�v�����}�l���i�����‰�}�À�o���“�š���v�����í�í�ì �l�µ�v���U���“�š�}���i�������l�À�]�À���o���v�š�����]�i���v�����•�À���P�����ó�����}���í�ò���•���š�]��
�µ�o�]���v�}�P���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���/�X���Ì�}�v�]�X 
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Grafikon 4-5�W���W�Œ�}�•�i�����v�����‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����µ���î�ì�í�ô�X���P�}���]�v�] 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W�����v���o�]�Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���������]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���P���Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ���������•�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�i�������v�i����
�}���Œ�Î�]�À�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���î�ì�í�õ�X 

 

�K���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����µ���u�]�Œ�}�À���v�i�µ 

Kao glavni nedostatak organizacije prometa u mirovanju �v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����}�v�i���P���P�Œ�������U���'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������]��
Kaptola mnoge studije navode nedostatak �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š��. To se posebice odnosi na nedostatak 
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š����rezerviranih za ���}�u�]���]�o�v�}���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}���]���Ì�����‰�}�š�Œ�����������}�•�š���À���U���“�š�}���•�š�À���Œ�������}�����š�v�]��
�‰�Œ�}�u���š�� �Ì���� �‰�}�š�Œ�������� �‰�Œ�}�v���o���Î���v�i���� �•�o�}���}���v�}�P�� �u�i���•�š���� �]�� �‰�Œ�}���o���u���� �•�� �v�����}�Ì�À�}�o�i���v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�X 
Istovremeno, �W�Œ���À�]�o�v�]�l�� �}�� �‰�}�•�š���À�o�i���v�i�µ�� �l�]�}�•�l���U�� ���Œ�µ�P�]�Z�� �P�Œ�������À�]�v���� �P�}�š�}�À�����l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i���� �]�� �‰�}�l�Œ���š�v�]�Z��
naprava n�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ������, �}�À�]�•�v�}���}���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u���u�}�P�µ���v�}�•�š�]�u��, �}�u�}�P�µ���µ�i����ugostiteljima 
postavljanje otvorenih terasa �v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u���u�i���•�š�]�u��. 

Oko 95 �9�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �•�µ�� �µ�o�]���v���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���U�� �µ�P�o���À�v�}�u�� �µ�Ì���µ�Î�v���U�� ���}�l�� �i���� �ñ �9�� �]�Ì�À���v�� �µ�o�]���v�]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����u�i���•�ša. Na tzv. zelenim valovima nalazi se p�Œ���l�}���š�]�•�µ���µ kosih �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���X 

Relativno s�o�������� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š�� tijekom �À�������Œ�v�i�]�Z�� �]�� �v�}���v�]�Z�� �•���š�], uz 
istovremeno 100 % popunjenost �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z mjesta pod naplatom, ukazuje na potrebu 
prenamjene �v�����]�v�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����]�•�š�]�Z. 

P�}�À�o���“�š���v�µ�� �u�i���•�����v�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�µ�� �l���Œ�š�µ�� �Ì���� �•�š���v���Œ��, kao primjer dobre praksa u procesu ukidanja 
�µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����•�����]�o�i���u���‰�}�‰�µ�o���Œ�]�Ì�����]�i�����}���Œ�Î�]�À�����u�}���]�o�v�}�•�š�U �u�}�P�µ�������i����kupiti samo u javnim 
�P���Œ���Î���u�����>���v�P�}�À���š�Œ�P���]���d�µ�“�l���v�����X 

Sustav naplate parkiranja �}�u�}�P�µ���µ�i���� �l�}�Œ�]�•�v�]���]�u���� �‰�}�À�o���“�š��ne parkirne karte (PPK) za I. zonu 
besplatno parkiranje u II. i III. zoni, dok korisnici PPK za II. zonu mogu besplatno parkirati u III. zoni. 
Isto tako, PPK za I.1 zonu vrijedi i za I., II. i III zonu, dok PPK ne vrijedi u zoni I.2 te u zonama IV.1 i 
IV.2 (izvan �µ�o�]���v�����i���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���•�X�� 
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5 �s�]�Ì�]�i�����Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�] 103 

5 Vizija �Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�] 

�^�š�Œ���š���“�l�]�����]�o�i���À�]���Œ���Ì�À�}�i�����P�Œ���������•�µ�W���l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}���P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À�}�U���Œ���Ì�À�}�i���o�i�µ���•�l�]�Z���‰�}�š���v���]�i���o���U���Ì���“�š�]�š�����}�l�}�o�]�“����
�]�� �}���Œ�Î�]�À�}���P�}�•�‰�}�����Œ���v�i���� �‰�Œ�]�Œ�}���v�]�u���Œ���•�µ�Œ�•�]�u���� �]�����v���Œ�P�]�i�}�u�U���µ�v���‰�Œ�������v�i���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z���l�À���o�]�š���š���� �]�� �(�µ�v�l���]�i����
grada, un���‰�Œ�������v�i�����l�À���o�]�š���š�����Î�]�Àljenja�U���š�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����•�µ�•�š���À�����µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����Œ���Ì�À�}�i���u�X�� 

�E�����š���u���o�i�µ���‰�Œ�}�À�������v�������v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�o�}���•�����]�Ì�Œ�����]���Àizije razvoja prometnog 
sustava koja �����i���� �}���P�}�À�}�Œ�� �v���� �‰�]�š���v�i���� �l���l�}�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �•�µ�•�š���À�� �µ�š�i�������� �v���� �}�•�š�À���Œ���v�i���� �•�š�Œ���š���“�l�]�Z�� ���]�o�i���À����
razvoja grada, odnosno definira ulogu prometnog sustava u ostvarivanju istih. 

 

�s�]�Ì�]�i���� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �‰�}�À�]�i���•�v���� �i���Ì�P�Œ���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �}���µ�Z�À��������
ponovno oblikovanje prometnog sustava kroz njegovu rekonstrukciju �]���À�Œ�������v�i�����]�����v�š�]�š���š�����P�Œ�����•�l�}�P��
�•�Œ�����]�“�š�����µ�Ì�����l�š�]�À�v�µ���‰���Œ�š�]���]�‰�����]�i�µ���P�Œ�������v�����µ���}���v�}�À�]���]���Œ���Ì�À�}�i�µ�X�� 

�h�v���‰�Œ�������v�i�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�v�µ�š���Œ���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š�����š���u���o�i�]�š���������•�����v�����‰�Œ�]�v���]�‰�]�u����
�]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�•�š�]�� �]�� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�Ì�� �‰�}�š�]�����v�i���� ���l�}�o�}�“�l�]�U�� ���l�}�v�}�uski i energetski prihvatljivih 
�‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���X�� �<�Œ�}�Ì�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �‰�}�š���v���]�Œ���š�� ������ �•���� �µ�À�}�����v�i���� �]�v�}�À���š�]�À�v�]�Z�� �]��
�À�]�•�}�l�}�š���Z�v�}�o�}�“�l�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �Ì���� �l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}�� �}�•�]�P�µ�Œ���v�i���� �}�‰�š�]�u���o�v�}�P��- �l�À���o�]�š���š�v�}�P�U�� �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P�U��
�}���Œ�Î�]�À�}�P�U�����}�•�š�µ�‰�v�}�P���]���•�]�P�µ�Œ�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•tava.  

�W�}�À�������v�i���� �l�À���o�]�š���š���U���µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]�� �]�� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����u�}�P�µ������ �i�����}�•�š�À���Œ�]�š�]�� �µ�Ì���‰�Œ�]�u�i���v�µ��
�•�µ�À�Œ���u���v�]�Z�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �l�}�i���� �]�•�š�}���}���v�}�� �}�•�]�P�µ�Œ���À���i�µ�� ���l�}�v�}�u�]���v�}�•�š�� �‰�Œ�µ�Î���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v����
�µ�•�o�µ�P�����š�����}�u�}�P�µ�����À���i�µ���l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}���•�u���v�i���v�i�����l�}�o�]���]�v�����“�š���š�v�]�Z���‰linova i razvoj alternativnih oblika 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X�� �Z�����]�� �š�}�P���� ������ �•���U�� �‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �}�•�u�]�“�o�i���À���v�i���� �Œ�i���“���v�i���� �Ì���� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �µ�v�µ�š���Œ��
�‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š���U���v���P�o���•���l���•�š���À�]�š�]���v�������l�}�v�}�u�]���v�����š���Z�v�]���l�����Œ�i���“���v�i�����š�����]�v�š���P�Œ�����]�i�µ���À�]���}�À�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì����
�•���v�µ�o�š�}�u�����u�]�•�]�i�}�u���“�š���š�v�]�Z��plinova i zelenu mobilnost.  

�h�‰�Œ���À�}�� �i���� �i���À�v�]�� �]�� �v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �P�o���À�v�]�� �‰�}�š���v���]�i���o�� �Ì���� �Œ���Ì�À�}�i�� �}���Œ�Î�]�À���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�X�� �s�]�Ì�]�i����
�µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �µ�v�µ�š���Œ�� �‰�}���Œ�µ���i���� �}���µ�Z�À���š���� �•�š�}�P���� �‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À����
osiguranje povezivanja svih dijelova podru���i�����}���µ�Z�À���š�����µ�Ì���‰�}�š�]�����v�i�����•�u���v�i���v�i�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����}�•�}���v�]�Z��
���µ�š�}�u�}���]�o�����µ���l�}�Œ�]�•�š���i���À�v�}�P�U���‰�i���“�����l�}�P���]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š���X�� 

�^�����]�o�i���u���µ�•�‰�}�•�š���À�����}���Œ�Î�]�À�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����š�����‰�Œ�}�u�}���]�i�����i���À�v�}�P���]���v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�u���š���U���}�•�]�u��
�}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�•�l�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �l�}�i���� �•�µ�� �l�o�i�µ���v���� �Ì���� �‰�}�•�š�]�Ì���v�i���� �l�À���o�]�š���š�v���� �]�� �}���Œ�Î�]�À���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�U�� �‰�}�š�Œ�����v���� �•�µ��
�µ�o���P���v�i���� �‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}�� �µ�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�� �l�}�i���� ���]�� �}�u�}�P�µ���]�o���� �}�À���l�À�}�� �}���À�]�i���v�i���� �‰�Œ�}�u���š���U�� ���� �Ì���š�]�u�� �]�� �µ��
ed�µ���]�Œ���v�i�����P�Œ�������v�����]���‰�Œ�}�u�}���]�i�µ���}�À���l�À�}�P���À�]�������‰�µ�š�}�À���v�i���X���K�•�]�u���]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�•�š�]���]�Ì�u�����µ���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�Z��
ob�o�]�l�����‰�Œ�}�u���š���U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�}�š�]�����š�]���]���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z���•�Œ�����•�š�À�����µ���l�}�u���]�v�����]�i�]��
s motoriziranima. Kako bi se javni prijevoz putnika popularizirao kao glavni oblik prijevoza ili kao dio 
�]�v�š���Œ�u�}�����o�v�}�P�� �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �]�v�š���Œ�u�}�����o�v���� ���À�}�Œ�]�“�š���U�� �‰�Œ���v���u�]�i���v�]�š�]��
�‰�}�•�š�}�i���������‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����]�v���]�À�]���µ���o�v�]���u�}�š�}�Œ�v�]���‰�Œ�}�u���š���µ���u�]�Œ�}�À���v�i�µ���µ���‰�i���“�����l�����]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����l�}�Œ�]���}�Œ�����]��
�Ì���o���v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �š���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v���� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� ���}�u�]���]�o�v�}�u�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ�X�� �<�Œ�}�Ì��
�Œ���P���v���Œ�����]�i�µ�� �Ì���‰�µ�“�š���v�]�Z�� �] �v���µ�Œ�������v�]�Z�� �•�Œ�����]�“�š���� ���o�}�l�}�À���� �š���� ���(�]�Œ�u�]�Œ���v�i���� �o�]�� �‰�Œ���v���u�i���v�µ�� �‰�}�•�š�}�i�����]�Z�U 
�‰�o���v�]�Œ���v�i���� �]�� �P�Œ�����v�i�µ�� �v�}�À�]�Z���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���� �‰�}���}�o�i�“���š�� ������ �•���� �l�À���o�]�š���š���� �Î�]�À�}�š���� �µ�� �‰�}�À�]�i���•�v�}�i�� �i���Ì�P�Œ�]�� �š���� �‰�}�À�������š�]��
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�µ���]�}�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �i���À�v���� �v���u�i���v���X�� �/�•�š�}���}���v�}�� �i���� �v�µ�Î�v�}�� �}���µ�À���š�]�� �l�À���o�]�š���š���v�� �P�Œ�����•�l�]�� �(�}�v����- gra�����À�]�v���� �]��
�]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ���l�}�i�����•�µ�����]�}���]�����v�š�]�š���š�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������š�����Ì�����Œ�Î���š�]���‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}���š�i�X���•�‰�Œ�]�i�����]�š�]��������
se ovaj proces transformira u proces gentrifikacije. Prometni je sustav potrebno prilagoditi svim 
�•�l�µ�‰�]�v���u�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U���µ�Ì���}�•�]�P�µ�Œ���v�i�����‰�}�š�Œ�����v�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���•�À�]�Z���l�}�Œ�]�•�v�]�l���U���•���v���P�o���•�l�}�u���v�����‰�i���“���l�����]��
���]���]�l�o�]�•�š�����l���}���v���i�µ�P�Œ�}�Î���v�]�i�����•�l�µ�‰�]�v���X 

15-minutni grad 

Mnoge rasprave o planiranju urbanizma i/ili planiranju prometnog sustava vode se oko termina 
mobilnosti�U���}���v�}�•�v�}���u�}�P�µ���v�}�•�ši ljudi da slobodno i jednostavno, �•���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�š���i���o�]�“�š����brzo, �‰�Œ�]�i�����µ��
put �}���� �š�}���l���� ���� ���}�� �š�}���l���� ��. �h�� �l�}�v�����v�]���], navedeno rezultira tezom da �u�}�Î���u�}�� �Î�]�À�i���š�]�� �P���i���� �P�}���� �u�]��
�‰�}�Î���o�]�u�}�U������������������prometni planeri �•�š�À�}�Œ�]�š�]���v�����]�v����������vrlo brzo ���}�����u�}���š���u�}���P���i�����Î���o�]�u�}���]���]�X No, veliki 
je problem �“�š�}���š�}���l���������]�������v�]�•�µ���(�]�l�•�v���X���'�Œ�����}�À�]���•����razvijaju, �Î�]�À�}�š�]���o�i�µ���]���•�����u�]�i���v�i���i�µ�U���}���Œ���•���]���‰�µ�š�}�À���v�i����
se prilago��avaju. �^���‰�}�À�������v�i���u��dostupnosti, ljudi odlaze na posao sve dalje, odlaze u trgovinu u druge 
�š�Œ�P�}�À�����l���� �����v�š�Œ���U�� �‰�Œ�}�“�]�Œ�µ�i���� �•���� �l�Œ�µ�P���}���]�š���o�i�•�l�]�Z�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�U�� �]�� �•�o�]���v�}�X��Kao odgovor na zahtjev �‰�}�À����ane 
duljine putovanja �Ì�v�������i�v�����•�Œ�����•�š�À�����µ�o���Îu se u izgradnju prometne infrastrukture �l�}�i�����������‰�Œ���À���•�š�]���o�i�µ������
sve dalje i dalje�U���}���v�}�•�v�}���•�À�������Œ�Î�����]�����Œ�Î���X 

Osnovna vizija u planiranju urbanizma i prometnog sustava Grada Zagreba je izgradnja �š�Ì�À�X�� �c15-
minutnog-grada�^�� �}���v�}�•�v�}�� �•�µ�•�š���À���� �•�µ�•�š���À���� �v���•���o�i���� �µ�� �l�}�i�]�u���� �•�À�]�� �•�š���v�}�À�v�]���]�� �u�}�P�µ�� �Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]�� �•�À�}�i����
�}�•�v�}�À�v�����‰�}�š�Œ���������µ���l�Œ���š�l�}�i���“���š�v�i�]���]�o�]���À�}�Î�v�i�]�����]���]�l�o�}�u���}�����l�µ�������µ���š�Œ���i���v�i�µ���}�����v���i�À�]�“����15 minuta.  

Slika 5-1: Koncept 15-minutnog grada 

 
Izvor: Paris en Commun 
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Osnovni principi 15-minutnog-grada su: 

�x stanovnici svakog naselja imaju lak pristup robi i uslugama, posebno namirnicama, �•�À�i���Î�}�i��
�Z�Œ���v�]���]���Ì���Œ���À�•�š�À���v�}�i���Ì���“�š�]�š�], 

�x s�À���l�}���v���•���o�i�����]�u�����Œ���Ì�v�����š�]�‰�}�À�����•�š���v�}�À���U���Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���À���o�]���]�v�����]���Œ���Ì�]�v�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����v�}�•�š�]�U���Ì�����•�u�i���“�š���i��
�u�v�}�P�]�Z���À�Œ�•�š�����l�µ�����v�•�š���À�����]���}�u�}�P�µ�����À���v�i�����À�������u�����Œ�}�i�µ���o�i�µ���]���������Î�]�À�������o�]�Î�����u�i���•�š�µ���v�����l�}�i���u��
rade, 

�x stanovnici svakog naselja mo�P�µ�� ���]�•���š�]�� ���]�•�š�]�� �Ì�Œ���l�U�� �����Ì�� �“�š���š�v�]�Z�� �}�v�����]�“���]�À�������� �Ì�Œ���l���U�� �‰�}�•�š�}�i����
zeleni prostori za svakoga, te 

�x v�����]�� ���Œ�}�i�� �o�i�µ���]�� �u�}�Î���� �Œ�����]�š�]�� ���o�]�Ì�µ�� �l�µ������ �]�o�]�� �v���� �����o�i�]�v�µ�U�� �Ì���Z�À���o�i�µ�i�µ���]�� �‰�Œ�]�•�µ�š�v�}�•�š�]�� �u���v�i�]�Z�� �µ�Œ�������U��
�u���o�}�‰�Œ�}�����i�����]���µ�P�}�•�š�]�š���o�i�•�š�À�����š�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����Ì�����Ì���i�����v�]���l�]���Œ�����X 

Koncept 15-minutnog-grada u izravnoj je suprotnosti s prethodno opisanim paradigmama 
�µ�Œ�����v�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�o���v�]�Œ���v�i����gdje su rezidencijalna �‰�}���Œ�µ���i���� �}���À�}�i���v���� �}���� �‰�}�•�o�}�À���v�i���U�� �u���o�}�‰�Œ�}�����i���U��
�]�v���µ�•�š�Œ�]�i���� �]�� �Ì�������À���X�� �/�‰���l�U�� �À�����]�v���� �]�����i���� �]�� �v�������o���� �l�}�i���� �‰�}���µ�‰�]�Œ�µ�� �í�ñ-minutni-grad nije n�}�À�}�•�š�� �]�� �À�����]�v����
�P�Œ�����}�À���� �À������ �•�����Œ�Î�]�� �‰�}���Œ�µ���i���� �l�}�i���� �•���� �‰�}�l�o���‰���i�µ�� �•�� �v�������o�]�u���� �í�ñ-minutnog-�P�Œ�������U�� �����l�� �]�� �•�o�µ�����i�v�}�U�� ���� �v����
planski.  

Razvoj 15-minutnog grada potpuno je komplementaran razvoju usmjerenom na mobilnosti. Razvoj 
�µ�•�u�i���Œ���v���v�����u�}���]�o�v�}�•�š���‰�Œ�}�u�]�������P�µ�“���]���]���u�i���“�}�À�]�š�]���Œ���Ì�À�}�i���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����}�l�}���µ�•�o�µ�P�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�����]�u�����•����
�•�u���v�i�µ�i�����}�À�]�•�v�}�•�š�]���•�š���v�}�À�v�]�l�����}���À�o���•�š�]�š�]�u���À�}�Ì�]�o���X�������l���]���µ���µ�•�‰�i���“�v�}�i���í�ñ-�u�]�v�µ�š�v�}�i���P�Œ�����•�l�}�i�������š�À�Œ�š�]�U�����Œ�Ì���U��
�����•�š���� �]�� �‰�}�µ�Ì�����v���� �À���Ì���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �•�� ���Œ�µ�P�]�u�� �����š�À�Œ�š�]�u���� �]�� �����v�š�Œ�]�u���� �Œ�������� �}�•�š���i�µ�� �À���Î�v���� �l���l�}�� ��i se 
�}�u�}�P�µ���]�}���}���o���Ì���l���v�����‰�}�•���}�U���‰�Œ�]�i���š���o�i�]�u�����]���}���]�š���o�i�]�U���Ì�������À�]���]�o�]�����Œ�µ�P�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����P�Œ�������������Ì�����µ�š�}�u�}���]�o���X 

Integrirani prometni sustav 

�W�i���“�������v�i���� �]�� ���]���]�l�o�]�Ì���u�U�� �l���}�� ���l�š�]�À�v�]�U�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����v�]�� �]�� �v�]�•�l�}-�µ�P�o�i�]���v�]�� �v�����]�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�� �‰�}�•�š���i�µ�� ���]�š�v�]�� �}���o�]���]��
mobilnosti u urbanim sredinama, koji istovremeno smanjuju pritisak na individualni motorni i javni 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�X���h�o���P���v�i�����µ���‰�i���“�������v�i�����]�����]���]�l�o�]�Ì���u�����}�‰�Œ�]�v�}�•�]���]���v�]�Ì�����Œ�µ�P�]�Z���l�}�Œ�]�•�š�]���Ì�����o�}�l���o�v�����P�}�•�‰�}�����Œ�•�š�À���U���‰�}�‰�µ�š��
stvaranja prostora za trgovine, restorane i druge �•�š�µ�‰�}�À���� �i���À�v�}�P�� �Î�]�À�}�š���� �l�}�i�]�� �•�µ�� �l�o�i�µ���v�]�� �Ì���� �o�}�l���o�v�µ��
���l�}�v�}�u�]�i�µ�U���l���}���]���‰�}���}�o�i�“���v�i�����µ���}�v�����]�“�����v�i�µ���Ì�Œ���l���U���‰�}�À�������v�i�����l���‰�]�š���o�����]���i�}�“���u�v�}�P�}���š�}�P���X 

�:���À�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �P�Œ�������� �‰�}�•�š���i���� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �]�� �š�}�� �µ�� �•�u�]�•�o�µ�� ������ �•�µ��
integrirane linije i vozni redovi svih vidova javnog prijevoza putnika, te da je stvoren jedinstven sustav 
naplate i informiranja putnika.  

�•���o�i���Ì�v�]�����U���l�}�i���������v���•�����]�i���o�]���P�Œ�����U���‰�}�•�š���i�����}�l�}�•�v�]�������‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ���������]���•�‰���i�����‰�}�À�]�i���•�v�]��
���]�}���'�Œ���������•���P�Œ�������U���Œ�µ���v�����P�Œ�����•�l���������š�À�Œ�š�]���]���•���š���o�]�š�•�l�����v���•���o�i�����]�•�š�}���v�}�U���i�µ�Î�v�}���]���Ì���‰�����v�}���}�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ�������X��
�D�}�����Œ�v�]�� �‰�µ�š�v�]���l�]�� �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�� �À�o���l�}�À�]�� �‰�Œ�}�u���š�µ�i�µ�� �]�Ì�À���v�� �Œ���Ì�]�v���� �š���Œ���v���U�� ���]�u���� �•���� �}�š�À���Œ���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���Ì���� �Œ���Ì�À�}�i��
�µ�o�]���v�����u�Œ���Î�����v�����Œ���Ì�]�v�]���š���Œ���v�����š�����]�v�š���P�Œ�����]�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����•���}���i�����•�š�Œ���v�����Î���o�i���Ì�v�]���l�����‰�Œ�µ�P�µ�X�� 

�^�����]�o�i���u���‰�Œ���u�Œ���Î���À���v�i�����µ�Œ�����v�}�P���š�l�]�À�����]���(�}�Œ�u�]�Œ���v�i�����i�����]�v�•�š�À���v�����(�µ�v�l���]�}�v���o�v�������i���o�]�v�����š�Œ���u�À���i�•�l�����u�Œ���Î����
nadopunjena je �v�}�À�]�u�� �u���š�Œ�]�u���� �l�}�o�}�•�]�i���l���X�� �E�}�À���� �š�Œ���u�À���i�•�l���� �u�Œ���Î���� �}�u�}�P�µ���µ�i�����Œ���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ��
�‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���µ�À�}�����v�i�����v�}�À�]�Z���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���o�]�v�]�i�����v�����v�����]�v���������•�����š�Œ���u�À���i���u���u�����µ�•�}���v�}���‰�}�À���Î�µ���•�µ�•�i�����v���U��
danas razdvojena naselja.  
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Slika 5-2: Vizija razvoja prometnog sustava Grada Zagreba �µ�����µ���µ���v�}�•�š�] 

 
Izvor: �/�Ì�Œ�����]�À���� 

�>�]�v�]�i���� ���µ�š�}���µ�•�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �Ì���}�P�� �•�À�}�i���� �(�o���l�•�]���]�o�v�}�•�š�]�U�� �}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v���� �•�µ�� �v���� �v�����]�v�� ������
�v�����}�‰�µ�v���� �‰�Œ�]�P�Œ�����•�l���� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �]�� �š�Œ���u�À���i�•�l���� �o�]�v�]�i���� �v���� ���]�i���o�}�u�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ��da Zagreba, te da 
�u�����µ�•�}���v�}���‰�}�À���Î�µ�U�������v���•���Œ���Ì���À�}�i���v���U���•�µ�•�i�����v�����v���•���o�i���X 

Cestovna u�o�]���v�� �u�Œ���Î�����u�}���]�(�]���]�Œ���v�����i�����v�����v�����]�v��������dijeli naselja na tzv. super-blokove, skup �À�]�“�����u���v�i�]�Z��
blokova, ���]�u�����•�����‰�}���}�o�i�“���À�������}�•�š�µ�‰�v�}�•�š���]���l�À���o�]�š���š�����i���À�v�}�P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����Ì�����Œ���Ì�}�v�}���µ���]�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���µ���Ì���i�����v�]���]�U��
�š�����}�•�o�}�����������‰�Œ�}�•�š�}�Œ���Ì�����‰�i���“���l�����]�����]���]�l�o�]�•�š��. Primarna �µ�o�]���v�� �u�Œ���Î���U���•���}�•�v�}�À�v�}�u���(�µ�v�l���]�i�}�u���‰�}�À���Ì�]�À���v�i����
�P�Œ�����•�l�]�Z�� �‰�}���Œ�µ���i���U�� �‰�Œ�}�o���Ì�]�� �Œ�µ���v�]�u�� �‰�}���Œ�µ���i���u super-blokova. U�o�]���v�� �u�Œ���Î���� �µ�v�µ�š���Œ�� �‰�}�i�����]�v�}�P�� �•�µ�‰���Œ-
bloka postaje �Œ���Ì�]�����v���]�i���o�v���� �µ�o�]���v���� �u�Œ���Î����u �‰�Œ�]�u���Œ�v�}�i�� �(�µ�v�l���]�i�]�� �‰�Œ�}�u���š���� �‰�i���“���l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š���U��s 
�}�P�Œ���v�]�����v�]�u���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�}�u���u�}�š�}�Œ�v�]�u���À�}�Ì�]�o�]�u���U���µ���l�}�i�}�i���i�������Œ�Ì�]�v����motornih vozila �}�P�Œ���v�]�����v�����v�����ï�ì���l�u�l�Z. 
Unutar super-���o�}�l�}�À���� �µ�o�]���v���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v���� �u�i���•�š���� �Ì���u�]�i���v�i���v���� �•�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u�� �P���Œ���Î�v�]�u�� �u�i���•�š�]�u���� �µ��
�v�}�À�}���]�Ì�P�Œ�������v�]�u���P���Œ���Î���u�����v���u�]�i���v�i���v�]�u�����}�u�]���]�o�v�}�u���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ�X 
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Slika 5-3: Model super-blokova �t Primjer iz Barcelone 

 
Izvor: https://www.c40knowledgehub.org/ 
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6.1 Ciljevi 

Kao osnova za definiranje ciljeva razvoja urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagreba �l�}�Œ�]�“�š���v�]��
�•�µ���Œ���Ì�µ�o�š���š�]���]���Ì���l�o�i�µ�����]���‰�Œ�}�]�Ì���“�o�]���]�Ì���D���•�š���Œ���‰�o���v�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i����
i Krapinsko-zagorske �Î�µ�‰���v�]�i���X���h�À���Î���À���i�µ���]���‰�}�•�š���À�o�i���v�������]�o�i���À����iz Master plana koji imaju izravan utjecaj 
na razvoj urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagreba, te sukladno postavljenoj viziji razvoja 
prometnog sustava Grada Zagreba, u nastavku su popisani i opisani ciljevi razvoja prometnog sustava 
Grada Zagreba �Ì�������]�i�����]�•�‰�µ�v�i���v�i�����‰�Œ�}�P�Œ���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À����treba ponuditi 
�}���P�}�À���Œ���i�µ������ �Œ�i���“���v�i���X Ciljevi su primjenjivi na cijeli prometni sustav i na svaku prometnu granu 
zasebno. 

C.1 ���l�}�v�}�u�•�l�����}���Œ�Î�]�À�}�•�š���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 
�Z���Ì�À�}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����~�µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���U���}�Œ�P���v�]�Ì�]�Œ���v�i�����]���Œ���Ì�À�}�i���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����]���}���Œ�Î���À���v�i���•���‰�Œ���u����
�v�������o�µ�� ���l�}�v�}�u�•�l���� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]�U�� �]�v�š���Œ�}�‰���Œ�����]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �u�}���}�À����
(upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.). 

  

C.2 �K�l�}�o�]�“�v�����~���l�}�o�}�“�l���•���}���Œ�Î�]�À�}�•�š���‰�Œometnog sustava 
�^�u���v�i�]�š�]���µ�š�i�������i���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����v�����}�l�}�o�]�“. Unaprijediti raspodjelu prometa putnika u korist 
javnog prijevoza i ���l�}�o�}�“�l�]�� �‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]�Z�� �]�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z�� �v�����]�v���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �~�‰�i���“�����]�� �]�� ���]���]�l�o�•�X 
�h�v���‰�Œ�]�i�����]�š�]�� �š���Z�v�]���l���� �Ì���Z�š�i���À���� �µ�� �‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i�µ�� �‰�Œ�}metne infrastrukture uz naglasak na zelenu 
mobilnost i promociju �À�]���}�À�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����•���v�µ�o�š�}�u�����u�]�•�]�i�}�u���“�š���š�v�]�Z���‰�o�]�v�}�À���X 

  

C.3 Sigurnost prometnog sustava 
�W�}�À�������š�]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �µ�� �•�u�]�•�o�µ�� �u�}�����Œ�v�]�Ì�����]�i���� �š�}�����l���� �l�Œ�]�Î���v�i���� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z��
podsustava�U�� ���o�]�u�]�v�����]�i���� �—���Œ�v�]�Z�� �š�}�����l���—�U���u�}�����Œ�v�]�Ì�����]�i���� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l�����]�� �•�o�X�� �h�v���‰�Œ�]�i�����]�š�]�� �š���Z�v�]���l����
zahtjeve u projektiranju prometne infrastrukture uz naglasak na sigurnosne norme.  

  

C.4 Prometna dostupnost 
�W�}���}�o�i�“���š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�µ�� ���}�•�š�µ�‰�v�}�•�š�� �l�Œ�}�Ì�� �Œ���Ì�À�}�i�� �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P�U���}�‰�š�]�u���o�v�}�P�� �]�� �}���Œ�Î�]�À�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
�•�µ�•�š���À���X�� �W�}�À�������š�]�� �l�À���o�]�š���š�µ�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �µ�� �l�}�v�š���l�•�š�µ�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �:�W�W�� �~�Î�µ�š���� �š�Œ���l���U��
�����À���v�i���� �‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š���� �:�W�W�� �v���� �•���u���(�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�u�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���� �]���•�o�X�•�X�� �W�}�À�������š�]�� �µ���]�}��inovativnih oblika 
�i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �~���]�l���� �•�Z���Œ�]�v�P�U�� �����Œ���•�Z���Œ�]�v�P�U�� �]�� �•�o�X�•�X�� �W�Œ�]�o���P�}���]�š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �•�µ�•�š���À�� �•�À�]�u�� ���Œ�µ�“�š�À���v�]�u��
skupinama s posebnim naglaskom na ranjive skupine. 

  

C.5 Urbana mobilnost 
�W�}�À�������š�]���µ�Œ�����v�µ���u�}���]�o�v�}�•�š���l�}�Œ�]�“�š���v�i���u���]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����š�����}�•�š���o�]�Z���}���o�]�l�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����l�}�i�]���•�µ��
���l�}�o�}�“�l�]�U�����v���Œ�P���š�•�l�]���]�����l�}�v�}�u�•�l�]���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]�X���^�u���v�i�]�š�]���‰�Œ�}�u���š�v�µ���Ì���P�µ�“���v�}�•�š���µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������X 
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6.2 Mjere 

Na temelju prethodno postavljenih ciljeva razvoja prometnog sustava u bu���µ���v�}�•�š�], �µ�À���Î���À���i�µ���]���u�i���Œ����
�‰�Œ�}�]�Ì���“�o�����]�Ì���D���•�š���Œ���‰�o���v�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���•���P�Œ���������l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���<�Œ���‰�]�v�•�l�}-zagorske 
�Î�µ�‰���v�]�i��, definirana je lista mjera koja bi trebala osigurati dostizanje postavljenih ciljeva. Mjere su 
�Œ���Ì�Œ�������v�����Ì�����•�À�����‰�Œ�}�u���š�v�����P�Œ���v�����š�����‰�}�l�Œ�]�À���i�µ���‰�}���Œ�µ���i�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���U���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����]���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���X���^�À���l����
�u�i���Œ�����µ�•�u�i���Œ���v�����i�����‰�Œ���u�����}�•�š�À���Œ���v�i�µ���i�����v�}�P���]�o�]���À�]�“�����‰�}�•�š���À�o�i���v�]�Z�����]�o�i���À�����Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���X�� 

Sveukupno je definirano 27 mjera koje �}���µ�Z�À�������i�µ��provedbu ist�Œ���Î�]�À���v�i��, izradu prometnog modela, 
pravilnika i smjernica, te izradu programa i studija. Sve mjere zadovoljavaju barem jedan od kriterija 
zelene odnosno digitalne tranzicije. �^�� �‰�Œ�}�À�}�����v�i���u svih �‰�Œ�����o�}�Î���vih mjera potrebno je �Ì���‰�}�����š�]��
odmah! 

�W�Œ���u�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]��potpune implementacije rezultata koji proizlaze iz pojedine mjere, npr. integriran 
je javni prijevoz, �µ�v���‰�Œ������n je promet u mirovanju, denivelirana je �Î���o�i���Ì�v�]���la pruga i sl., mjere su 
vremenski podijeljene u tri vremenske kategorije:  

�x �l�Œ���š�l�}�Œ�}���vo do 2030. godine, 

�x �•�Œ�����v�i�}�Œ�}���vo do 2040. godine i  

�x ���µ�P�}�Œ�}���vo do 2050. godine. 

�^�À�Œ�•�š���À���v�i�����‰�}�i�����]�v�]�Z���u�i���Œ�����µ���•�Œ�����v�i�}�Œ�}���vo �]�o�]�����µ�P�}�Œ�}���vo razdoblje �v�����}�P�Œ���v�]�����À�����l�o�i�µ���v�������]�}�v�]�l����da 
implementiraju dijelove rezultata koji proizlaze iz istih mjera, ���� �u�}�P�µ������ �]�Z�� �]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]�� �µ�� �l�Œ�������u��
vremenskom razdoblju, kao npr. uvedena je nova politika naplate parkiranja, �‰�Œ�}�“�]�Œ���va je �‰�}�•�š�}�i��������
i/ili izgra�����ve su nove �‰�i���“�����le zone i sl. 

6.2.1 �<�Œ���š�l�}�Œ�}���vo do 2030. godine 

M.1 Izrada pravilnika i smjernica za planiranje infrastrukture i prometa Grada Zagreba 

�/�Ì�P�Œ�����v�i���� �]�� ���}�P�Œ�����v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �‰�Œ�����µ�À�i���š���Ì���� �‰�}�•�š�]�Ì���v�i���� �l�À���o�]�š���š�v�]�i����
�‰�Œ�}�u���š�v���� �l�}�u�µ�v�]�l�����]�i���X�� �<���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���� �u�Œ���Î���� �Ì�v���š�v�}�� �µ�š�i�����µ�� �v���� ���µ�o�i�]�v�µ�� �]�� �À�Œ�]�i���u���� �‰�µ�š�}�À���v�i���U��
�l���}���]���v�����u�}�P�µ���v�}�•�š���}�������]�Œ�����Œ�µ�š�����‰�µ�š�}�À���v�i���X���/�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���]�����}�P�Œ�����v�i�}�u���u�Œ���Î�����‰�}�À�������Àa se broj 
���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z���‰�Œ���À���������“�š�}���µ�š�i���������v�����Œ���•�š���Œ�������v�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z�U���‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}�������•�š�}�À�v�]�Z���‰�Œ���À�������X 

�D�Œ���Î���� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �‰�Œ�}�u���š�v�]������ �v�µ�Î�v�}�� �i���� �‰�Œ�}�u���š�Œ���š�]�� ���i���o�}�À�]�š�}�� �š���� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�š�]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�]�� �•�‰�}�i���À���� �]��
�l�}�Œ�]���}�Œ�����l�}�i�]�u�������]���•�����µ���Ì�v�������i�v�}�i���u�i���Œ�]���Œ���•�š���Œ���š�]�o�����‰�}�i�����]�v�����‰�Œ�}�u���š�v�]�������]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����}�š�À���Œ���v�i���u��
���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z�� �‰�Œ���À�������� �•�� ���]�o�i���u�� �•�u���v�i���v�i���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �v���� �‰�Œ�]�u���Œ�v�]�u�� �‰�Œ���À���]�u���X�� �E���� �}�À���i�� �v�����]�v��
�}�u�}�P�µ�����À�����•�����‰�Œ���v���u�i���v�������]�i���o�}�À�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�������µ���‰�}�À�Œ�“�]�v�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�����Ì�����}���Œ�Î�]�À����
oblike prijevoza. 

Nedostatak legislative za planiranje i projektiranje gradskih prometnica dovelo je do 
�v���µ�i�����v�������v�}�•�š�]�� �Œ�i���“���v�i���� �}���o�]�l�}�À���v�i���� �µ�o�]���v���� �u�Œ���Î���U�� ���� �‰�}�•�����]������ �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���U�� �l�}�i���� �����•�š�}�� �v�]�i����
�µ�•�l�o�������v�}�� �•�� �‰�}�š�Œ�������u���� �‰�Œ�}�u���š���� �‰�i���“���l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š���X�� �^�š�}�P���� �‰�}�•�š�}�i�]�� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �]�Ì�Œ�����}�u��
pravilnika i smjernica za �‰�o���v�]�Œ���v�i�����]���P�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����'�Œ���������•���P�Œ���������l�}�i�]�u�����]��
�•���� �i�����v�}�Ì�v�����v�}�� �l�o���•�]�(�]���]�Œ���o�}�� �P�Œ�����•�l���� �‰�Œ�}�u���š�v�]������ �š���� �µ�v�]�(�]���]�Œ���o�]�� �‰�Œ�}�i���l�š�v�]�� ���o���u���v�š�]�� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �]��
�‰�}�À�Œ�“�]�v���� �µ�� �š�o�}���Œ�š�v�}�u�U�� �µ�Ì���µ�Î�v�}�u�� �]�� �‰�}�‰�Œ�����v�}�u�� �•�u�]�•�o�µ�� �l���}�� �]�� �v�����]�v�]�� �Œ�i���“���À���v�i���� ���À�}�Œ�}�À���� �u�Œ���Î����
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obziro�u�� �v���� �Z�]�i���Œ���Œ�Z�]�i�µ�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�� �À�}�������]�� �Œ�����µ�v���� �}�� �•�µ�À�Œ���u���v�]�u�� �Ì���Z�š�i���À�]�u���� �P�Œ�����•�l�}�P��
(motoriziranog individualnog, javnog i nemotoriziranog) prometa.  

�•���l�}�v���}���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ���µ�������•�š�}�À�v�}�u���‰�Œ�}�u���š�µ���}�u�}�P�µ���]�}���i�����l�À���o�]�š���š�v�]�i�µ���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì����
posebno u segmentu in�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l���U�������•�o�i���������]���l�}�Œ���l���i�������}�v�}�“���v�i�����‰�Œ���À�]�o�v�]�l�����]��
�•�u�i���Œ�v�]������ �Ì���� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ�� �š���� �Ì���� �]�Ì�Œ�����µ�� �‰�o���v�}�À���� �µ�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X�� �W�Œ���À�]�o�v�]�l�}�u�� �v����
�Œ���Ì�]�v�]�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �š�Œ�������� �‰�Œ�����À�]���i���š�]�� �µ�À�}�����v�i���� �}���À���Ì���� �•�µ�•�š���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i���� �]��
objedinjavanja podataka o dnevnim migracijama putnika javnog gradskog prijevoza svih 
�‰�Œ�µ�Î���š���o�i�����µ�•�o�µ�P�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����µ�����]�P�]�š���o�v�}�i�������Ì�]�X���W�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�Œ�����À�]���i���š�]���]�Ì�Œ�����µ���‰���Œ�]�}���]���l�]�Z��
�]�Ì�À�i���“������ �]�� ���v���o�]�Ì���� �u�]�P�Œ�����]�i�•�l�]�Z�� �š�Œ���v���}�À���� �]�� ���(�]�l���•�v�}�•�š�]�� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� �o�]�v�]�i���� �š���u���o�i���u�� �‰�Œ�]�l�µpljenih 
�‰�}�����š���l���U���š�����•�µ�•�š���À�v�}���‰�Œ�}�À�}���]�š�]���]�•�‰�]�š�]�À���v�i�����]���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]�Œ���v�i�����‰�}�š���v���]�i���o�v�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�����•��
���]�o�i���u���}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�����À�}�Ì�v�]�Z���Œ�����}�À�����]���o�]�v�]�i�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ�������X 

  

M.2 �h�•�‰�}�•�š���À���� �l�}�v�š�Œ�}�o���� �‰�Œ�}�i���l�š�v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v����infrastrukture u svim koracima 
prometnog planiranja 

�<�}�v�š�Œ�}�o�����‰�Œ�}�i���l�š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i����treba biti sastavni dio procesa planiranja i projektiranja cesta od 
�‰�Œ�}�u���š�v�����•�š�µ���]�i�����]�o�]���‰�o���v�����‰�Œ���l�}���]�����i�v�}�P���]���P�o���À�v�}�P���‰�Œ�}�i���l�š�����‰�������}���‰�µ�“�š���v�i���������•�š�����µ���‰�Œ�}�u���š���l���}��
�]���µ���‰�}�����š�v�}�u��razdoblju upravljanja prometnicom. Kontrola mora ravnopravno uzimati u obzir 
�•�À�����À�Œ�•�š�����•�µ���]�}�v�]�l�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ���~�‰�i���“���l���U�����]���]�l�o�]�•�š���U���u�}�š�}���]�l�o�]�•�š���U���}�•�}�������•���]�v�À���o�]���]�š���š�}�u�U�����i�����µ�U��
�•�š���Œ�]�i�����•�µ���]�}�v�]�l�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ�U���l���}���]���À�}�Ì���������•�À�]�Z���À�Œ�•�š�����u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����š�����‰�µ�š�v�]�l�����µ���vjima). 

�W�}�•�����v�µ�� �‰���Î�v�i�µ�� �‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �‰�Œ�}�À�}�����v�i����kontrole u ranijim fazama planiranja i projektiranja 
potrebno je posvetiti mjerama smirivanja prometa u rezidencijalnim zonama. 

  

M.3 Provedba anketnog �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�ia mobilnosti 

���v�l���š�v�]�u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���u�����}���]�À���i�µ���•����podaci o osobnim putovanjima stanovnika Grada Zagreba. 
���v�l���š�v�}���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�Œ�����‰�}�v�µ���]�š�]���}���P�}�À�}�Œ�����l�}�o�]�l�}�������•�š�}���]���•���l�}�i�}�u���•�À�Œ�Z�}�u���‰�µ�š�µ�i�µ���•�š���v�}�À�v�]���]�U��
koja prijevozna sredstva koriste, te koje se udaljenosti prelaze i koliko su dugo ljudi u pokretu. 

S obzirom �v�����•�À�Œ�Z�µ���‰�µ�š�}�À���v�i�������v�l���š�v�}���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�Œ�����Œ���Ì�o�]�l�}�À���š�]���u�]�v�]�u���o�v�}���•�o�i�������������•�À�Œ�Z����
�‰�µ�š�}�À���v�i���W���l�}�u�µ�š�]�Œ���v�i���� �~�‰�µ�š�}�À���v�i���� �}���� �l�µ������ �v���� �‰�}�•���}�� �]�� �•�� �‰�}�•�o���� �l�µ���]�•�U�� �‰�}�•�o�}�À�v�}�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �~�µ��
�•�À�Œ�Z�µ�� �}�����À�o�i���v�i���� �‰�}�•�o���•�U�� �}���Œ���Ì�}�À���v�i���� �~�}���o���Ì���l�� �µ�� �“�l�}�o�µ�� �]�o�]�� �v���� �(���l�µ�o�š���š�•�U�� ���}�l�}�o�]������ �~�}dlazak u 
�l���(�]���l�Œ���•�š�}�Œ���v�U���‰�}�•�i���š���‰�Œ�]�i���š���o�i�]�u�����]�o�]���Œ�}�����]�v�]�U���Œ���l�Œ�������]�i���U���š�����}���o���Ì���l���µ���l�]�v�}�U���l���Ì���o�]�“�š���U���l�}�v�����Œ�š�U��
�u�µ�Ì���i���]�o�]���l�v�i�]�Î�v�]���µ�•�U���l�µ�‰�}�À�]�v�����~�•�À�����‰�µ�š�}�À���v�i�����Œ�����]���‰�}�•�i���š�����š�Œ�P�}�À�]�v���u�����Œ�}�������“�]�Œ�}�l�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i�����]�o�]��
specijaliziranim trgovinama) i ostala putovanja. 

S �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v���� �v���À�������v�}�U�� ���v�l���š�v�]�u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���u�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �Œ���‰�Œ���Ì���v�š���š�]�À�v�}�•�š��
�µ�Ì�}�Œ�l���� �v���� �Œ���Ì�]�v�]�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������U�� �Ì���� �Œ���o���À���v�š�v���� �}���]�o�i���Î�i���� �u�i���•�š���� �•�š���v�}�À���v�i���� �~�š���Œ�]�š�}�Œ�]�i���o�v����
�‰�Œ�]�‰�����v�}�•�š�•���l���}���]���Ì�����Œ���o���À���v�š�v���������u�}�P�Œ���(�•�l�����]���•�}���]�}���l�}�v�}�u�•�l�����}���]�o�i���Î�i�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À��.  

���v�l���š�v�}�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�À�}���]�š�]�� �•�À���l�]�Z�� �v���l�}�o�]�l�}�� �P�}���]�v���U�� �µ�� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�]�u��
�Œ���Ì���}���o�i�]�u�����~�}�Î�µ�i���l-svibanj ili listopad-�‰�Œ�}�•�]�v�����•�U�������‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i�����‰�}�����š�l�����u�}�Î�������]�š�]���‰�Œ�}�À�������v�}��
�Œ���Ì�o�]���]�š�]�u���š���Z�v�]�l���u�����~�‰�µ�š���u�����v���À�v�]�l���U���l�}�u�‰�i�µ�š���Œ�•�l�}���‰�}���Œ�Î���v�}���š���o���(�}�v�•�l�}����nketiranje �t CATI, 
�v�����l�µ���v�}�u���‰�Œ���P�µ���t CAPI ili PAPI, i dr.).  
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�^�À�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�����‰�}�����š�l�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�������v�}�v�]�u�]�Ì�]�Œ���š�]�X���Z���Ì�µ�o�š���š�]���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]�����}�•�š�µ�‰�v�]��
�Ì���]�v�š���Œ���•�]�Œ���v�}�i�� �i���À�v�}�•�š�]�� �µ�� �}���o�]�l�µ�� �]�Ì�À�i���“�š���i���� �š���� �l���}�� �i�����]�v�•�š�À���v���� �����Ì���� �‰�}�����š���l���� �l�}�i���� ������ �‰�Œ���u����
potrebi �}�u�}�P�µ���]�š�]���]�Ì�Œ�����µ�����}�����š�v�]�Z�����v���o�]�Ì���X 

  

M.4 �W�Œ�}�À�������������v�l���š�v�}�P���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i����korisnika javnog prijevoza 

���v�l���š�v�]�u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���u�� ���}���]�À���i�µ�� �•���� �‰�}�������]�� �}�� �‰�µ�š�v�]�u�� �v���À�]�l���u�����l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X��
���v�l���š�v�}�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �u�}�Œ���� �‰�}�v�µ���]�š�]�� �}���P�}�À�}�Œ���� �}�� �]�Ì�À�}�Œ�µ�� �]�� ���]�o�i�µ��putovanja, svrsi putovanja, 
�‰�Œ���š�Z�}���v�}�u�� �]�� �•�o�i�����������u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u�� �•�Œ�����•�š�À�µ�� �‰�µ�š�}�À���v�i���U���µ�����•�š���o�}�•�š�]�� �‰�µ�š�}�À���v�i���U�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P����
�µ�v���‰�Œ�������v�i�����µ�•�o�µ�P�����µ���i���À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�U���v���À�]�l���u�����]���Œ���Ì�o�}�Ì�]�u�����}�������]�Œ�����‰�}�i�����]�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P��
sredstva, prijedloge kojima bi se stimulirali za �µ�����•�š���o�]�i�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����À�}�Ì�]�o�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]���•�o�X 

���v�l���š�v�}�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�À�}���]�š�]�� �•�À���l�]�Z�� �v���l�}�o�]�l�}�� �P�}���]�v���U�� �µ�� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]���v�]�u��
�Œ���Ì���}���o�i�]�u���� �~�}�Î�µ�i���l-svibanj ili listopad-prosinac). Prikupljanje podatka potrebno je provesti 
licem u lice, anketiranj���u�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �v���� �}�������Œ���v�]�u�� �•�š���i���o�]�“�š�]�u���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l����
�~���µ�š�}���µ�•�U���š�Œ���u�À���i�U���š���l�•�]�U���Î���o�i���Ì�v�]�����U���Y�•�X�� 

�^�À�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�����‰�}�����š�l�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�������v�}�v�]�u�]�Ì�]�Œ���š�]�X���Z���Ì�µ�o�š���š�]���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]�����}�•�š�µ�‰�v�]��
�Ì���]�v�š���Œ���•�]�Œ���v�}�i�� �i���À�v�}�•�š�]�� �µ�� �}���o�]�l�µ�� �]�Ì�À�i���“�š���i���� �š���� �l���}�� �i�����]�v�•�š�À���v���� �����Ì���� �‰�}�����š���l���� �l�}�i���� ������ �‰�Œ���u����
�‰�}�š�Œ�����]���}�u�}�P�µ���]�š�]���]�Ì�Œ�����µ�����}�����š�v�]�Z�����v���o�]�Ì���X 

  

M.5 Provedba brojenja �À�}�Ì�]�o�����v���������•�š�}�À�v�]�u���‰�Œ���•�i�����]�u�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�� 

���Œ�}�i���v�i���u���À�}�Ì�]�o�����v���������•�š�}�À�v�]�u���‰�Œ���•�i�����]�u�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�������}���]�À���i�µ���•�����]�v�(�}�Œ�u�����]�i�����}���]�v�š���v�Ì�]�š���š�µ���]��
�l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���u�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���š�}�l�����v�����o�}�l�����]�i���u�������Œ�}�i���v�i�����l�}�i�����•�µ���À�Œ�o�}���À���Î�v�����Ì�����‰�Œ�}�����•�����v���o�]�Ì����
prometnih tokova, izrade projekcija te validacije prometnih modela. Brojenje vozila mora 
razlikovati minimalno bicikle, �u�}�š�}���]�l�o���l�u�}�‰�������U���}�•�}���v�����u�}�š�}�Œ�v�����À�}�Ì�]�o���U���o���l���U���•�Œ�����v�i�����]���š���“�l����
teretna vozila i vozila javnog prijevoza putnika. 

���Œ�}�i���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�À�}���]�š�]�� �µ�Œ�������i�]�u���� �l�}�i�]�� �}�u�}�P�µ���µ�i�µ�� �l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}�� ���Œ�}�i���v�i���� �]��
razvrstavanje vozila prema kategoriji i smjeru kretanja. 

�Z���Ì�µ�o�š���š�]�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �u�}�Œ���i�µ�� �����š�]�� �‰�Œ�]�l���Ì�� �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �]�� ���]�•�š�Œ�]���µ���]�i�����‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �í�ñ-minutnim 
intervalima, po smjeru kretanja vozila i ukupno. Rezultati brojenja vozila moraju biti dostupni 
zainteresiranoj jav�v�}�•�š�]���µ���}���o�]�l�µ���]�Ì�À�i���“�š���i�����š�����l���}���i�����]�v�•�š�À���v���������Ìa �]�Ì�À�}�Œ�v�]�Z���‰�}�����š���l�����l�}�i����������
�‰�Œ���u�����‰�}�š�Œ�����]���}�u�}�P�µ���]�š�]���]�Ì�Œ�����µ�����}�����š�v�]�Z�����v���o�]�Ì���X 

  

M.6 Provedba brojenja putnika u javnom prijevozu 

Brojenjem putnika u javnom prijevozu dobivaju se podaci o ulascima i izlascima putnika u 
�À�}�Ì�]�o���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���U�� ���Œ�}�i�µ�� �‰�µ�š�v�]�l���� �µ�� �À�}�Ì�]�o�µ�� �]�Ì�u�����µ�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �‰�Œ�}�š�}�l�µ�� �‰�µ�š�v�]�l���U��
�•�Œ�����v�i�}�i�����µ�o�i�]�v�]���‰�µ�š�}�À���v�i�����]���•�Œ�����v�i���u���À�Œ���u���v�µ���À�}�Î�v�i�����u�����µ���•�š���i���o�]�“�š�]�u���U���l�}���(�]���]�i���v�š�µ���]�Ì�u�i���v����
putnika i sl. Brojenjem putnika dobivaju se podaci �l�}�i�]���}�‰���Œ���š���Œ�]�u�����}�u�}�P�µ���µ�i�µ���v�����P�o�������v�i����
�‰�Œ�µ�Î���v���� �µ�•�o�µ�P���U�� ���� ���}�o�i�]�u�� �Œ���Ì�µ�u�]�i���À���v�i���u�� �‰�}�v���“���v�i���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �u�}�P�µ������ �i���� �‰�o���v�]�Œ���š�]�� �v�}�À�µ�� �]�o�]��
�‰�}���}�o�i�“���š�]���‰�}�•�š�}�i�����µ���µ�•�o�µ�P�µ�X 
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Brojenje putnika u javnom prijevozu potrebno je provoditi kontinuirano, upotrebom sustava 
elektroni���l���� �v���‰�o���š���� �l�}�i�]�� �µ�� �l�}�u���]�v�����]�i�]�� �•�� ���µ�š�}�u���š�•�l�]�u�� ���Œ�}�i�����]�u���� �µ�o���Ì���� �]�� �]�Ì�o���Ì���� �‰�µ�š�v�]�l����
�}�u�}�P�µ���µ�i�����š�}���v�}�����Œ�}�i���v�i�����‰�µ�š�v�]�l�����v�����o�]�v�]�i���u�����]���•�š���i���o�]�“�š�]�u���X 

�^�À�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�����‰�}�����š�l�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�������v�}�v�]�u�]�Ì�]�Œ���š�]�X���Z���Ì�µ�o�š���š�]���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]�����}�•�š�µ�‰�v�]��
zainteresiranoj javnos�š�]���µ���}���o�]�l�µ���]�Ì�À�i���“�š���i�����š�����l���}���i�����]�v�•�š�À���v���������Ì�����]�Ì�À�}�Œ�v�]�Z���‰�}�����š���l�����l�}�i����������
�‰�Œ���u�����‰�}�š�Œ�����]���}�u�}�P�µ���]�š�]���]�Ì�Œ�����µ�����}�����š�v�]�Z�����v���o�]�Ì���X 

Slika 6-1: �W�Œ�]�u�i���Œ���‰�Œ�]�u�i���v�������µ�š�}�u���š�•�l�]�Z�����Œ�}�i���������‰�µ�š�v�]�l�����µ���u�Œ���Î�]���i���À�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�� 

 
Izvor: https://passiotech.com// 

  

M.7 Uspostava informacijskog sustava, digitalne baze i servisa za razmjenu prometnih podataka 

Za upravljanje prometnom infrastrukturom potrebno je uspostaviti digitalnu bazu prometnih 
�‰�}�����š���l���X���d���l�À�µ�������Ì�µ���‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}���š�Œ�������i�µ���]�u���š�]���À�o���•�v�]���]���‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
�}���µ�Z�À���š���� �~�P�Œ�����}�À�]�U�� �}�‰���]�v���U�� �Î�µ�‰���v�]�i���U�� �Î�µ�‰���v�]�i�•�l���� �µ�‰�Œ���À���� �Ì���� �����•�š���� �]�š���X�•�X�� �d���i�� �•�µ�•�š���À�� �i���� �}�•�v�}�À�v����
baza za upravljanje sustavom te je �}�‰���Œ���š�]�À���v�� �Œ������ �����Ì�� �š���l�À�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �����v���•�� �š���“�l�}�� �u�}�P�µ���� �]��
�•�o�����}���µ���]�v�l�}�À�]�š�X 

Baza podataka treba bit bazirana na GIS (geografski informacijski sustav) bazi podataka o 
�‰�Œ�}�u���š�v�]�����u�����v�����l�}�i�µ���•�����u�}�P�µ���v�����}�P�Œ�����]�À���š�]���Œ���Ì�v�]���u�}���µ�o�]���~�‰�Œ�}�u���š�v�����}�‰�Œ���u�����]���•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i���U��
rasv�i���š���U���Ì���u�o�i�]�“�š�����µ���(�µ�v�l���]�i�]���‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U���‰�}�������]���•�����Œ�}�i�]�o�����‰�Œ�}�u���š���U���‰�}�������]���•���À�]�����}��
�v�����Ì�}�Œ���U���‰�Œ�}�u���š�v�����v���•�Œ���������]�š���X�•�X 

�^�µ�•�š���À���u�}�Œ�������]�š�]���}�š�À�}�Œ���v���‰�Œ���u�����}�•�š���o�]�u���•�µ�•�š���À�]�u�����š�����š�Œ���������}�u�}�P�µ�����À���š�]���‰�Œ�]�u���v�i�����]�v�(�}�Œ�u�����]�i����
od ostalih sustava kao i slanje informa���]�i���� �‰�Œ���u���� ���Œ�µ�P�]�u���� �•�µ�•�š���À�]�u���X�� �E�µ�Î�v�}�� �i���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]��
�]�v�š���Œ�}�‰���Œ�����]�o�v�}�•�š���•�������Ì�}�u���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�}�����š���l�����v�����À�]�“�}�i���Œ���Ì�]�v�]���~�E�����]�}�v���o�v�����‰�Œ�}�u���š�v�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v����
�š�}���l���•�X 

�^�µ�•�š���À���š�Œ���������]�u���š�]���À�]�“�����Œ���Ì�]�v���W���}�‰���Œ���š�]�À�v�µ���Œ���Ì�]�v�µ���~�µ�v�}�•���]���‰�}�š�‰�}�Œ�����µ�v�}�•�µ���‰�}�����š���l���•�U�����v���o�]�š�]���l�µ��
razinu (jedno�•�š���À�v���� �]���l�}�u�‰�o���l�•�v���� ���v���o�]�Ì���� �‰�}�����š���l���•�U���•�š�Œ���š���“�l�µ���Œ���Ì�]�v�µ���~�‰�}�š�‰�}�Œ�����}���o�µ���]�À���v�i�µ�•�U��
�l�}�Œ�]�•�v�]���l�µ���Œ���Ì�]�v�µ���~�‰�Œ�]�•�š�µ�‰���]�v�(�}�Œ�u�����]�i���u�����]���Œ���Ì�u�i���v�����‰�}�����š���l���•�X 
�W�Œ�]�u���Œ�v�]�����]�o�i���µ�•�‰�}�•�š���À�����}�À���l�À�}�P���•�µ�•�š���À�����i�����‰�}�À�������š�]���µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š���‰�Œ�}�����•�����µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���‰�Œ�}�u���š����
te ubrzati komunikacij�µ���]�Ì�u�����µ���•�µ���]�}�v�]�l���X 
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M.8 �/�Ì�Œ���������u���Ì�}�•�l�}�‰�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���u�}�����o�����Ì�����‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ���������•���P�Œ������ 

Mezoskopski �‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o���‰�Œ�����•�š���À�o�i�����š���u���o�i�v�]�����o���š���Ì�����l�À���o�]�(�]�l�����]�i�µ���]���l�À���v�š�]�(�]�l�����]�i�µ���µ���]�v���l����
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���U�� �š���� �]�u���� �l�o�i�µ���v�µ�� �µ�o�}�P�µ�� �µ�� �Ì�������š�l�µ�� �‰�o���v�]�Œ���v�i���� �]�� �À���o�}�Œ�]�Ì�����]�i���� �u�i���Œ���� �Œ���Ì�À�}�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�]�X�� 

Mezoskopski prometni model treba obuhvatiti podru���i���� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������X�� �W�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o��
�‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �Œ���Ì�À�]�š�]�� �l���}�� �u�µ�o�š�]�u�}�����o�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�� �l�}�i�]�� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �•�À���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �P�Œ���v���U�� �š����
�u�}�Œ�����•���P�o�������š�]���š���Œ���š�v�]���]���‰�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š�X�� 

�W�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �š���u���o�i���v�� �v���� �•�š���š�]�•�š�]���l�}-dokumentacijskoj osnovi te na analizi 
relevantne prostorno-planske i prometno-�š���Z�v�]���l���� ���}�l�µ�u���v�š�����]�i���� �l�}�i���� �}���Œ�����µ�i���� �‰�Œ�}�u���š�v����
�•�µ�•�š���À���� �v���� �“�]�Œ���u�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �}���µ�Z�À���š���X�� �W�Œ�]�š�}�u�� �i���� �‰�}trebno valorizirati podatke o prometu, 
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ�� �]�� �P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�]�u�� �•�µ���i���l�š�]�u���� �š���� �v�i�]�Z�}�À�]�u�� �Œ���Ì�À�}�i�v�]�u�� �‰�o���v�}�À�]�u���� �l�}�i�]�� �•�µ�� �]�� �}�•�v�}vni 
�P���v���Œ���š�}�Œ�]���‰�µ�š�}�À���v�i�����v�����‰�}�•�š�}�i�����}�i���]�����µ���µ���}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���u�Œ���Î�]�X 

�W�Œ�}�u���š�v�����Ì�}�v�����}�‰�]�•�µ�i�µ���‰�}���Œ�µ���i�����•���}���Œ�������v�}�u���v���u�i���v�}�u���]���o�}�l�����]�i�}�u���µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���u�Œ���Î�]���~�Ì����
�‰�Œ�]�u�i���Œ�� �•�š���u�����v���� �‰�}���Œ�µ���i���U�� �‰�}�•�o�}�À�v���� �‰�}���Œ�µ���i���U�� �š�Œ�P�}�À�]�v���U���“�l�}�o���U�X�X�•�X�� �K�v���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ�� �]�Ì�À�}�Œ�� �]��
�}���Œ�����]�“�š���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �µ�v�µ�š���Œ�� �‰�}���Œ�µ���i���� �u�Œ���Î���U�� �“�š�}�� �Ì�v�����]�� ������ �•�À���l�}�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �Ì���‰�}��inje u 
�‰�Œ�}�u���š�v�}�i���Ì�}�v�]���]���Ì���À�Œ�“���À�����µ�����Œ�µ�P�}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���Ì�}�v�]�X���W�}���i���o�µ���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����v�����‰�Œ�}�u���š�v�����Ì�}�v���U���l���}���]��
�•�����Œ�Î���i���� �l�}�i�]�� �����(�]�v�]�Œ���i�µ�� ���š�Œ�]���µ�š���� �Ì�}�v���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�]�Œ���š�]�� �]�� ���]�u���v�Ì�]�}�v�]�Œ���š�]�� �µ�À���Î���À���i�µ���]��
�‰�}�����š�l�����}���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ�U���v���u�i���v�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����]���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���u�Œ���Î�]�U�����}�l���i�����À���o�]���]�v�µ���]���}���o�]�l���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z��
�Ì�}�v�����‰�}�š�Œ�����v�}���µ�•�l�o�����]�š�]���•���‰�}�����š���]�u�����]�Ì���Z���P�]�•�š�Œ�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z���i�����]�v�]�������l�}�i�]���À�}���]���]���}���Œ�Î���À�������Œ�Î���À�v����
geodetska uprava.  

�D�}�����o���‰�}�v�µ�������}�‰�]�•�µ�i�����•�����‰�Œ�}�u���š�v�}�u���u�Œ���Î�}�u�U���Ì�����]�v���]�À�]���µ���o�v�]���]���i���À�v�]���‰�Œ�}�u���š�U���•���‰�Œ�]�‰�������i�µ���]�u��
karakteristikama. Ce�•�š�}�À�v�µ�� �u�Œ���Î�µ�� �}�‰�]�•���v�µ�� �o�]�v�l�}�À�]�u���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �Œ���Ì�À�Œ�•�š���š�]�� �µ�� �}���v�}�•�µ�� �v����
�l���š���P�}�Œ�]�i�µ���‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�����Œ�}�i���š�Œ���l���U�����Œ�Ì�]�v�µ�U���‰�Œ�}�‰�µ�•�v�µ���u�}���U���‰�Œ�}�u���š�v�����•�µ�•�š���À�����l�}�i�]���u�}�P�µ���l�}�Œ�]�•�š�]�š�]��
�o�]�v�l�U�� �š���� �Z�]�i���Œ���Œ�Z�]�i�µ�X�� �Z���•�l�Œ�]�Î�i���� �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î���� �}�‰�]�•���v���� ���À�}�Œ�}�À�]�u���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �Œ���Ì�À�Œ�•�š���š�]�� �µ��
odnosu �v���� �À�Œ�•�š�µ�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� �]�� �‰�}�•�š�}�i���v�i���� �•���u���(�}�Œ�•�l�]�Z�� �µ�Œ�������i���X�� �D�Œ���Î�µ�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l����
�~���µ�š�}���µ�•�U�� �š�Œ���u�À���i�U�� �À�o���l�•�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �}�‰�]�•���š�]�� �o�]�v�]�i���u���� �]�� �Œ�µ�š���u���� �•�� �‰�Œ�]�‰�������i�µ���]�u�� �•�š���i���o�]�“�š�]�u���� �]��
voznim redovima.  

�D�}�����o���‰�}�š�Œ���Î�v�i�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����]�Ì�Œ�����]�š�]���l���}���•�]�v�š���š�]���l�]���u�}�����o�U���•�š�}�Z���•�š�]���l�]���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v�]�U���u�µ�o�š�]�u�}�����o�v�]��
�u�}�����o���µ���ð���•�š�µ�‰�v�i���X���D�}�����o���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���š���u���o�i�]�š�]���v�����Œ���À�v�}�š���Î�]���]�Ì�u�����µ���‰�}�š�Œ���Î�v�i�����]���‰�}�v�µ�����U���l�}�i����
�•�����•���•�š�}�i�]���}�����P���v���Œ�]�Œ���v�i�����‰�µ�š�}�À���v�i���U���Œ���•�‰�}���i���o�����‰�µ�š�}�À���v�i���U���}�������]�Œ���v�����]�v�����‰�µ�š�}�À���v�i�����š�������}���i���o����
�‰�µ�š�}�À���v�i���� �v���� �u�Œ���Î�µ�X��Generiranje putovanja potrebno je provesti zasebno za svaku 
�����u�}�P�Œ���(�•�l�]�� �•�l�µ�‰�]�v�µ�� �]�� �•�À�Œ�Z�µ�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �v���� �š���u���o�i�µ�� ���Œ�µ�“�š�À���v�}-ekonomskih parametara i 
�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�Z�� �‰���Œ���u���š���Œ���X�� �/�Ì�Œ�����µ�v�� �‰�Œ�}���µ�l���]�i���� �]�� ���š�Œ���l���]�i���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�À���•�š�]�� �Ì����
homogene izvorno-ciljne grupe koje predstavljaju svrhu putovanja (posao, obrazovanje, 
kupovina, dokolica i ostalo). �Z���•�‰�}���i���o�µ�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �š���� �}�������]�Œ�� �v�����]�v���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i����
�š���u���o�i�]�š�]���v�����(�µ�v�l���]�i���u�����À�i���Œ�}�i���š�v�}�•�š�]���l�}�i�����•�����Œ���Ì�o�]�l�µ�i�µ���]�Ì�u�����µ���Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���]�Ì�À�}�Œ�v�}-ciljnih skupina 
�Ì�����Œ���Ì�o�]���]�š�����v�����]�v�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]���Ì�����Œ���Ì�o�]���]�š�����À�Œ�•�š�����}�š�‰�}�Œ���X�� 

Kako bi se osigurala ispravnost prometnog modela, sve faze 4-stupanjskog pristupa potrebno 
je kalibrirati i validirati. Kalibracijom je potrebno detaljnije definirati parametre modela (stopa 
mobilnosti, funkcija distr�]���µ���]�i���U���v�����]�v�•�l�����Œ���•�‰�}���i���o���U���X�X�X�•�U���v�����v�����]�v���������Œ���Ì�µ�o�š���š�]���u�}�����o�����“�š�}���i�����š�}��
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�À�]�“�����u�}�P�µ�������}���P�}�À���Œ���i�µ���‰�Œ�}�u���š�Œ���v�]�u���µ�À�i���š�]�u�����µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���X���W�}�•�š�µ�‰�l�}�u���À���o�]�������]�i����
kalibriranog modela potrebno je dokazati potrebnu pouzdanost i vjerodostojnost prometnog 
modela.  

�W�}�� �Ì���À�Œ�“���š�l�µ�� �]�Ì�Œ�������� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �u�}�����o���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�Œ�����]�š�]�� �]�Ì�À�i���“�š���i�� �l�}�i�]�� �u�]�v�]�u���o�v�}�� �•�����Œ�Î�]��
�u���š�}���}�o�}�“�l�]�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�� �]�Ì�Œ�������� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �u�}�����o���U�� �}�‰�]�•�� �]�� �]�Ì�À�}�Œ�� �‰�}�����š���l���� �v���� �š���u���o�i�µ�� �l�}�i�]�Z�� �i����
�]�Ì�Œ�������v���‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o�U���}�‰�]�•���]�Ì�Œ���������u�}�����o�����‰�}�v�µ�������~�‰�Œ�}�u���š�v�����Ì�}�v�����]���‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î���•�U���}�‰�]�•��
�l�}�Œ���l���� �]�Ì�Œ�������� �u�}�����o���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���U�� �‰�}�•�š�µ�‰���l�� �]�� �Œ���Ì�µ�o�š���š���� �l���o�]���Œ�����]�i���� �]�� �À���o�]�������]�i���� �]�Ì�Œ�������v�}�P��
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���u�}�����o���U���š�����‰�Œ���‰�}�Œ�µ�l�����Ì�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����]�����Î�µ�Œ�]�Œ���v�i�����u�}�����o���X 

�W�Œ�����µ�À�i���š�� �Ì���� �]�Ì�Œ�����µ�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �u�}�����o���� �i���� �‰�Œ�}�À���������� �u�i���Œ���� �D�X�ï�� ���v�l���š�v�}�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i����
mobil�v�}�•�š�]�U���D�X�ð�����v�l���š�v�}���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����l�}�Œ�]�•�v�]�l�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l���U���D�X�ñ�����Œ�}�i���v�i�����À�}�Ì�]�o����
�v���������•�š�}�À�v�]�u���‰�Œ���•�i�����]�u�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���U���D�X�ò�����Œ�}�i���v�i�����‰�µ�š�v�]�l�����µ���i���À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�X 

�/�Ì�Œ�������v�]���‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}���v�����}�P�Œ�����]�À���š�]���]���‰���Œ�]�}���]���l�]�����Î�µ�Œ�]�Œ���š�]�X���/�Ì�Œ�������v�]��
�‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o���u�}�Œ�������]�š�]�����}�•�š�µ�‰���v���Ì���]�v�š���Œ���•�]�Œ���v�}�i���•�š�Œ�µ���v�}�i���i���À�v�}�•�š�]�X 

Slika 6-2: �^�Z���u���š�•�l�]���‰�Œ�]�l���Ì���]�Ì�Œ���������u�}�����o�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�� 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 

  

M.9 �/�Ì�Œ���������‰�o���v�����}���Œ�Î�]�À�����µ�Œ�����v�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���~engl. SUMP) �Ì�����‰�}���Œ�µ���i�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

�W�o���v���}���Œ�Î�]�À�����µ�Œ�����v�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���•�š�Œ���š���“�l�]���i�����‰�o���v���}�•�u�]�“�o�i���v���������Ì�����}�À�}�o�i�]���‰�}�š�Œ���������u�}���]�o�v�}�•�š�]���o�i�µ���]��
�]���‰�}���µ�Ì���������µ���P�Œ�����}�À�]�u�����]���v�i�]�Z�}�À�}�i���}�l�}�o�]�v�]���Œ�����]�����}�o�i�����l�À���o�]�š���š�����Î�]�À�}�š���X���d���u���o�i�]���•�����v�����‰�}�•�š�}�i�����}�i��
praksi planiranja i uzima u �}���Ì�]�Œ���v�������o�����]�v�š���P�Œ�����]�i���U���•�µ���i���o�}�À���v�i�����]�����À���o�µ�����]�i���X 

�W�Œ�]�‰�Œ���u�����‰�o���v�����}���Œ�Î�]�À�����µ�Œ�����v�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���•�o�}�Î���v���i�����‰�}���µ�Z�À���š�X���h�Ì���‰�}�š�‰�}�Œ�µ���<�}�u�]�•�]�i�����Œ���Ì�À�]�i���v����
su smjernice (https://www.eltis.org/) koje nude konkretne prijedloge kako primijeniti koncept 
SUMP-a i pripremit�]�� �•�š�Œ���š���P�]�i�µ�� �µ�Œ�����v���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�U�� �l�}�i���� �•���� �š���u���o�i�]�� �v���� �i���•�v�}�i���À�]�Ì�]�i�]�� �}���Œ�Î�]�À�}�P��
�Œ���Ì�À�}�i�����µ�Œ�����v�}�P���‰�}���Œ�µ���i���X���^�u�i���Œ�v�]�������•�µ���v���u�]�i���v�i���v�����o�}�l���o�v�]�u���À�o���•�š�]�u���U�����i���o���š�v�]���]�u�����P�Œ�����•�l�}�P��
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116 6 ���]�o�i���À�]���]���u�i���Œ�����Œ���Ì�À�}�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�] 

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �]�� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�U�� �l���}�� �]�� �}�•�š���o�]�u�� ���]�}�v�]���]�u���� �µ�l�o�i�µ�����v�]�u�� �µ�� �‰�Œ�]�‰�Œ���u�µ�� �^�h�D�W-a. Svaki korak 
procesa izrade plana ilustriran je primjerima dobre prakse, alatima i referencama na daljnje 
informacije. 

���v���o�]�Ì�µ���]���}���i���v�µ���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����]�Ì�À�Œ�“�]�š�]���v�����š���u���o�i�µ���‰�}�•�š�}�i�����]�Z��
relevantnih dokumenata (strategija razvoja, glavnih planova, prostornih planova, razvojnih 
�•�š�µ���]�i���U���•�š���š�]�•�š�]���l�]�Z�����]�o�š���v���U���‰�Œ�}�i���l���š���� �]�� �•�o�X�•�U���•�š���š�]�•�š�]���l�]�Z���‰�}�����š���l���� �]�� �v���� �‰�Œ���š�Z�}���v�}���‰�Œ�}�À�������v�]�u��
�‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u���U�� �š���� �µ�‰�}�š�Œ�����}�u�� �‰�Œ���š�Z�}���v�}�� �]�Ì�Œ�������v�}�P�� �u���Ì�}�•�l�}�‰�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
modela. 
S ciljem kreiranja vizije razvoja �‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����µ�����µ���µ���v�}�•�š�]���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�}�•�š���À�]�š�]���š�����l�Œ�}�Ì��
���]�•�l�µ�•�]�i�µ�� �•���� �Ì���]�v�š���Œ���•�]�Œ���v�}�u�� �i���À�v�}�•�š�]�� �}�������Œ���š�]�� �}�‰�š�]�u���o���v�� �]���}�‰������ �‰�Œ�]�Z�À�������v�� �•�����v���Œ�]�i�� �Œ���Ì�À�}�i����
prometnog sustava. Na temelju vizije razvoja prometnog sustava potrebno je definirati ciljeve 
razvoja p�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���X���<�}�v�����v�}�U���‰�}�š�Œ�����v�}���i���������(�]�v�]�Œ���š�]���•�l�µ�‰���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�]�Z�U���µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z��
i organizacijskih mjera koje je potrebno provesti kako bi se ostvarili postavljeni ciljevi odnosno 
kako bi se ostvarila postavljena vizija razvoja prometnog sustava u bud�µ���v�}�•�š�]�X 

�W�Œ�����µ�À�i���š�� �Ì���� �]�Ì�Œ�����µ�� �‰�o���v���� �}���Œ�Î�]�À���� �µ�Œ�����v���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �i���� �‰�Œ�}�À���������� �u�i���Œ���� �D�X�ï�� ���v�l���š�v�}��
�]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�U�� �D�X�ð�� ���v�l���š�v�}�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l�����i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �D�X�ñ��
���Œ�}�i���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �v���� �����•�š�}�À�v�]�u�� �‰�Œ���•�i�����]�u���� �]�� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���U�� �D�X�ò�� ���Œ�}�i���v�i���� �‰�µ�š�v�]�l�� u javnom 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�U���š�����u�i���Œ�����D�X�ô���/�Ì�Œ���������u���Ì�}�•�l�}�‰�•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���u�}�����o�����Ì�����‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ���������•���P�Œ�������X 

Slika 6-3: Pregled koraka u izradi SUMP-a 

 
Izvor: https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-process 
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M.10 �/�Ì�Œ���������‰�Œ�}�P�Œ���u�����‰�}�‰�µ�o���Œ�]�Ì�����]�i�����}���Œ�Î�]�À�]�Z���À�]���}�À�����‰�Œ�}�u���š�� 

�h���µ�Œ�����v�]�u���•�Œ�����]�v���u�����À�Œ�o�}���i�����š���“�l�}���~�µ�P�o���À�v�}�u���]�����v���Œ�P���š�•�l�]���v���µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•���Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]���‰�Œ�}�u���š�v�µ��
�‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ���]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���v�}�À�]�Z���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�]�Z���}���i���l���š�����š�����i�����•�š�}�P�����‰�}�š�Œ�����v�}���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�š�]���u�}�����o�]�u����
regulacije prom���š�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i���X 

�h�� �•�À�Œ�Z�µ�� �•�u���v�i���v�i���� �]�v�š���v�Ì�]�š���š���� �}�•�}���v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�����•�l�]�Z�� �•�Œ�����]�“�š���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i����
sustavno uvoditi niz ekonomsko-regulatornih mjera penaliziranja ulaska osobnih automobila 
�µ�� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������� �•�� ���]�o�i���u�� �‰�}���]�Ì���v�i���� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]h oblika prijevoza. 
Implementacijom ove mjere neophodno je istodobno korisnicima osigurati podizanje razine 
�µ�•�o�µ�P�������o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z���}���o�]�l�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����Ì�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������X��Kao alternativa, najpogodnija je 
izgradnja Park&Ride sustava u blizini prometnica v�]�•�}�l���� �Œ���Ì�]�v���� �µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]�� �]�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ����
javnog prijevoza (u zonama terminala autobusnog i tramvajskog javnog prijevoza te 
�Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���•�š���i���o�]�“�š���•. 

�h�Ì�� �v���À�������v���� �u�i���Œ���� �‰���v���o�]�Ì�]�Œ���v�i���� �š���l�}�����Œ�� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �•�µ�•�š���À�v�}�� �Œ�����]�š�]�� �v���� �µ�À�}�����v�i�µ�� �u�i���Œ����
popularizacije �l�}�i���� ������ �‰�Œ�]�À�o�����]�š�]�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �v���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �}���Œ�Î�]�À�]�Z�� �}���o�]�l���� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���X��
P�}�‰�µ�o���Œ�]�Ì�����]�i�������]���•�����š�Œ�������o�����š���u���o�i�]�š�]���v�����u���Œ�l���š�]�v�“�l�]�u���]���u�����]�i�•�l�]�u���l���u�‰���v�i���u�����l�}�i�����‰�Œ�}�u�]���µ��
�i���À�v�]�� �]�� �v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���� �l���}�� �Ì���Œ���À�U�� ���Œ�Ì�U�����(�]�l���•���v�� �]�� �•�]�P�µ�Œ���v�� �v�����]�v�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X��
�W�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�‰�}�Ì�v���À���š�]�� �i���À�v�}�•�š�� �•���� �•�š���š�]�•�š�]���l�]�u�� �‰�}�������]�u���� �}�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �µ�� �i���À�v�}�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�U��
�‰�Œ�}�À�}���]�š�]���Œ�����]�}�v�]�������l�}�i�����‰�Œ�}�u�]���µ���‰�Œ�����v�}�•�š�]���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����µ���i���À�v�]�u���]�v�•�š�]�š�µ���]�i���u���U���“�l�}�o���u�����]��
�•�o�X�� �š���� �‰�}�š�]�����š�]�� �Œ������ �]�� �•�µ�Œ�����v�i�µ�� �•�� �v���‰�Œ�}�(�]�š�v�]�u�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���u�����l�}�i���� �‰�Œ�}�u�]���µ�� �}���Œ�Î�]�À���� �}���o�]�l����
�‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���X�� �<�Œ�}�Ì�� �����µ�l�����]�i���� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �}�•�À�]�i���•�š�]�š�]�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �}�� �•�š�À���Œ�v�]�u�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�u����
�‰�}�•�i�����}�À���v�i�����]���À�}�Î�v�i�����}�•�}���v�]�u�����µ�š�}�u�}���]�o�}�u���~�À�����]�v�����l�}�Œ�]�•�v�]�l�����u�]�•�o�]���������i�����i�����]�v�]���š�Œ�}�“���l���P�}�Œ�]�À�}�•�X 

�<���l�}�����]���•�������}�����š�v�}���Œ���Ì�À�]�o�]���}���Œ�Î�]�À�]���}���o�]���]���‰�Œ�}�u���š�����µ�v�µ�š���Œ���P�Œ�����}�À�����u�}�P�µ�������i�����‰�Œ�]�u�]�i���v�]�š�]���u�i���Œ����
�Œ���P�µ�o�����]�i�����]���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À���U���v�‰�Œ�X���µ�À�}�����v�i�����‰���Œ�}�À�����i�����v�}�•�u�i���Œ�v�]�Z���µ�o�]�������µ�u�i���•�š�}��
dvosmjernih ili sustavna promjena usmjerenja jednosmjernih ulice. Uspostavljanjem sustava 
jednosmjernih ulica se na jednostavan i b�Œ�Ì���v�����]�v���}�•�o�}�����������‰�Œ�}�•�š�}�Œ���Ì�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]���‰�i���“�����l����
�•�š���Ì���U���š�Œ���l���U���•�š���v�]�������Ì�����À�}�Ì�]�o�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U���š�Œ���l�����Ì�����À�}�Ì�]�o�����•���À�]�“�����}�����š�Œ�]���‰�µ�š�v�]�l�����~�À�}�Ì�������=�����À����
putnika) i sl. 

  

M.11 �/�Ì�Œ���������•�š�µ���]�i�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����•�µ�•�š���À�����]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���v�i�� putnika 

Sustav �]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���v�i�����‰�µ�š�v�]�l�����v�µ�Î���v���i�����‰�Œ�����µ�À�i���š���]���•���•�š���À�v�]���i�������]�}���]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l��, 
�š�����•�����‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}���l���}���š���l���À���š�Œ���������Œ���Ì�À�]�i���š�]�U�������u�}�Œ�����}�u�}�P�µ�����À���š�]���Œ���Ì�u�i���v�µ���]�v�(�}�Œ�u�����]�i�����]�Ì�u�����µ��
svih oblika javnog prijevoza. Putnicima trebaju biti dostupne informacije o voznim redovima, 
�}���•�š�µ�‰���v�i�]�u���U���‰�Œ���•�i�������v�i�]�u���U���‰�Œ�����À�]�����v�]�u�����}�o���•���]�u�����v�����}���Œ�����]�“�š���U���Ì�}�v���u�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì����
te tarifama. �W�µ�š�v���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� �š�Œ�������i�µ�� ���]�š�]�� �i�����v�}�•�š���À�v���U�� �l�Œ���š�l���� �]�� �i���•�v�����l���l�}�� ���]�� �}�u�}�P�µ���]�o����
�‰�µ�š�v�]���]�u�����������]�Ì�������Œ�µ���}�‰�š�]�u���o���v���v�����]�v���‰�µ�š�}�À���v�i�������}���•�À�}�i�����}���Œ�����]�“�v�����š�}���l���X 

Sustav informiranja putnika treba biti zasnovan na suvremenim komunikacijskim 
tehnologijama te treba biti kooperativan s ostalim sustavima u prometu. Potrebno ga je 
�}�•�u�]�•�o�]�š�]�� �]�� �v�����}�P�Œ�����]�š�]�� �v���� �v�����]�v�� ������ �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� ���µ������ ���}�•�š�µ�‰�v�����µ�� �•�š�À��rnom vremenu, na 
�•�š���i���o�]�“�š�µ�� �]�� �µ�� �À�}�Ì�]�o�µ�U�� �‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}�� �‰�µ�š���u�� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l�]�Z�� ���l�Œ���v���� �]�� �‰�µ�š���u�� �Ì�À�µ���v���� �v���i���À���U�� ���o�]�� �]��
�‰�µ�š���u�����‰�o�]�l�����]�i�����v�����u�}���]�o�v�}�u���š���o���(�}�v�µ�X���^�µ�•�š���À���]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���v�i�������]���š�Œ�������}�����]�š�]���‰�Œ�]�o���P�}�����v���]���Œ���v�i�]�À�]�u��
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skupinama korisnika - osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti te povezan s online 
prodajom karata. 

  

M.12 �h�•�l�o�����]�À���v�i�� linija javnog prijevoza putnika 

�^�� ���]�o�i���u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i����prometne ponude javnog prijevoza putnika �]�� �Œ���Ì�À�}�i���� �}���Œ�Î�]�À�}�P��
integriranog javnog prijevoza putnika potrebno je provesti reorganizaciju odnosno 
�µ�•�l�o�����]�À���v�i�����o�]�v�]�i�����]���À�}�Ì�v�]�Z���Œ�����}�À����autobusnog, tramvajskog i �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X 

�h�•�l�o�����]�À���v�i����linija i voznih redova potrebno je provesti u �•�l�o�����µ���•�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u���‰�}�š�Œ���Î�v�i�}�u�X����
Vozni �Œ�����}�À�]���š�Œ�������i�µ�����]�š�]���u�����µ�•�}���v�}���µ�•�l�o�������v�]���]���‰�}�À���Ì���v�]���l���l�}�����]���•�����}�u�}�P�µ���]�o�����]�v�š���P�Œ�����]�i�����š����
poticala multimodalnost u cjelokupnom sustavu javnog prijevoza.  

�h�•�l�o�����]�À���v�i���u���À�}�Ì�v�]�Z���Œ�����}�À�����‰�}�•�š�]�P�o�}�����]���•�����l�Œ���������š�Œ���i���v�i�����‰�µ�š�}�À���v�i���U���l�Œ���������À�Œ�]�i���u���������l���v�i�����v����
�l�}�o�}���À�}�Œ�]�u�����]���•�š���i���o�]�“�š�]�u�����š�������]���•�����•�u���v�i�]�o�����À�i���Œ�}�i���š�v�}�•�š���‰�}�o���Ì���l�����]�o�]�����}�o���Ì���l�����‰���Œ���o���o�v�]�Z���o�]�v�]�i����
�]�•�š�}�À�Œ���u���v�}�X���<�}�����i�����v�����À�}�Î�v�i�����•���À�]�“�����}���o�]�l�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����v�����•�u�]�i�����•�������}�Ì�À�}�o�]�š�]�������l���v�i�������µ�Î����
od 5 do 10 minuta za prelazak s jednog oblika prijevoza na drugi (multimodalna putovanja).To 
�•�����u�}�Î�����‰�}�•�š�]���]���]���µ�À�}�����v�i���u���š���l�š�v�]�Z���À�}�Ì�v�]�Z���Œ�����}�À���X�� 

�h�Ì���µ�•�l�o�����]�À���v�i�����À�}�Ì�v�]�Z���Œ�����}�À�����~�š���l�š�v�]���À�}�Ì�v�]���Œ�����•���v�µ�Î�v�}���i�����‰�}�À�������v�i�������Œ�}�i�����o�]�v�]�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P��
gradskog i prigradskog prijevoza putnika i broja �‰�}�o���Ì���l�����•�����]�o�i���u���u���l�•�]�u���o�v�}�P���]�•�l�}�Œ�]�“�š���À���v�i����
�‰�}�•�š�}�i�������� �u�Œ���Î���� �‰�Œ�µ�P���X�� �Z���}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �o�]�v�]�i���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �š�Œ���������•���� �µ�•�u�i���Œ�]�š�]���]�� �v���� �}���Œ�Î�]�À����
�}���o�]�l���� �‰�Œ�}�u���š���� �~�•�µ�•�š���À���� �i���À�v�]�Z�� ���]���]�l���o���� �]�� �•�o�X�•�� �“�š�}�� ���]�� �u�}�P�o�}�� �}�•�š�À���Œ�]�š�]�� �l�}�Œ�]�•�v�]���l���� �Ì���Z�š�i���À����
putovanja od vrata do vrata �~�Œ�i���“���À���v�i�����‰�Œ�}���o���u�����‰�}�•�o�i�����v�i�]���l�]�o�}�u���š���Œ�•�X 

�^�µ�l�o�����v�}�� �Œ���Ì�µ�o�š���š�]�u���� �•�š�µ���]�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �Œ���À�]���]�Œ���š�]�� �‰�}�•�š�}�i��������linije, vozne redove i brojeve 
polazaka te predvidjeti prilagodbu za potrebe povremenih migracija, turista i sl. Preduvjet za 
�]�Ì�Œ�����µ�� �•�š�µ���]�i���� �i���� �]�Ì�Œ����en mezoskopski �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�X�� �E���� �š���u���o�i�µ�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �l�}�Œ�]�•�v�]���l�]�Z��
�Ì���Z�š�i���À�����]���‰�}�����š���l�����}���i���À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ���•�����Œ�Î���v�]�Z���µ���u�}�����o�µ���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�Œ�����À�]���i���š�]���‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ��
i definirati broj polazaka i vozne redove integriranog prijevoza putnika. 

  

M.13 Izrada plana modernizacije prijevoznih kapaciteta javnog prijevoza putnika 

�W�}���}�o�i�“���v�i���� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �l�Œ�}�Ì�� �‰�Œ�]�o���P�}�����µ�� �‰�}�•�š�}�i�����]�Z�� �]�� �v�������À�l�µ�� �v�}�À�]�Z�U�� ���l�}�o�}�“�l�]�� �‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]�Z�U��
�v�]�•�l�}�‰�}���v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �v�µ�Î�v�}�� �i���� �Ì���� �‰�}�À�������v�i���� �l�À���o�]�š���š���� �µ�•�o�µ�P���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì����
kao i pos�š�]�Ì���v�i�������v���Œ�P���š�•�l�����µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]���š�����•�u���v�i���v�i�����v���P���š�]�À�v�]�Z���µ�š�i�������i�����v�����}�l�}�o�]�“�X�� 

�E�}�À�����À�}�Ì�]�o���� ���]���š�Œ�������o���� ���]�š�]���v�]�•�l�}�‰�}���v���� �Ì���}�P���‰�Œ�]�o���P�}�����v�}�•�š�]���}�•�}�����u���� �•�u���v�i���v���� �‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�]��
�l���}���]���l�Œ�������P���À�Œ���u���v�����Ì�����]�Ì�u�i���v�µ���‰�µ�š�v�]�l�����“�š�}���‰�}�À�������À�����‰�Œ�}�š�}�l�U���‰�}�P�}�š�}�À�}���µ���À�Œ�“�v�]�u���•���š�]�u���X��Ona 
���]���š�Œ�������o�������]�š�]�����l�}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�����~�‰�Œ�]�������u�µ���i�����‰�Œ�����v�}�•�š���‰�}�š�Œ�����v�}�������š�]�����o���l�š�Œ�]���v�]�u���]���Z�]���Œ�]���v�]�u��
vozilima)�X�� �W�Œ�����µ�À�i���š�� �Ì���� �š���l���À�� �À�}�Ì�v�]�� �‰���Œ�l�� �i���� �‰�Œ���š�Z�}���v�}�� �µ�À�}�����v�i���� �‰�µ�v�]�}�v�]������ �v���� �•�À�]�u�� �v�µ�Î�v�]�u��
�o�}�l�����]�i���u���X���d���l�}�����Œ���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���µ�À���•�š�]�����o���l�š�Œ�]���v�����À�}�Ì�]�o�����µ���(�µ�v�l���]�i�]���u�]�l�Œ�}���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����~�u�}�P�µ���v�}�•�š��
�‰�µ�v�i���v�i���� �]�Ì�u�����µ�� ���]�l�o�µ�•���•�X�� �d�]�u���� �•���� �µ�u���v�i�µ�i�µ�� �}�‰���Œ���š�]�À�v�]�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� ���]�u���� �•����
�‰�}�À�������À�����(�]�v���v���]�i�•�l�����}���Œ�Î�]�À�}�•�š���]���]�•�‰�o���š�]�À�}�•�š���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U���‰�}�P�}�š�}�À�}���l�������•�µ���µ���‰�]�š���v�i�µ���o�]�v�]�i�����•��
�u���v�i�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u���‰�}�š�Œ���Î�v�i�}�u�X 
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�W�}�•�š�}�i�������� �À�}�Ì�]�o���� �š�Œ�������o�}�� ���]�� �u�}�����Œ�v�]�Ì�]�Œ���š�]�� �v���� �v�����]�v�� ������ �•�µ�� �•�À�}�i�]�u�� �}���o�]�l�}�u�� �‰�Œ�]�o���P�}�����v���� �Ì���� �•�À����
skupine korisnika (s naglaskom na osobe smanjenje pokretljivosti).  

�^�À�����À�}�Ì�]�o�������}�����š�v�}���š�Œ�������i�µ�����]�š�]���}�‰�Œ���u�o�i���v�����•�µ�À�Œ���u���v�]�u���•�µ�•�š���À�}�u���v���‰�o���š�����l�}�i�]���������]�u���š�]���š�}���v����
podatke o kapaci�š���š�µ���À�}�Ì�]�o���U�����Œ�}�i�µ���‰�µ�š�v�]�l�����]�Ì�u�����µ���•�š���i���o�]�“�š���U���v���i���š�Œ���l�š�]�À�v�]�i�]�u���•�š���i���o�]�“�š�]�u�����]���•�o�X��
�W�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�}�À�������š�]���l�À���o�]�š���š�µ���]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���v�i�����‰�µ�š�v�]�l�����µ���À�}�Ì�]�o�]�u�����µ�Ì���u�}�P�µ���v�}�•�š���u�µ�o�š�]�u�}�����o�v�]�Z��
�]�v�(�}�Œ�u�����]�i���X�� �h�� �À�}�Ì�]�o���� �š�Œ�������� �µ�À���•�š�]�� �]�� �•�µ�•�š���À�� �À�]�����}�v�����Ì�}�Œ���U�� �l�}�i�]�� �µ�Ì�� �‰�}�À�������v�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•ti, treba 
�•�o�µ�Î�]�š�]�� �]�� �Ì���� ���Œ�}�ia�v�i���� �‰�µ�š�v�]�l���� �š���� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�}�v�µ������ �µ�� �}���v�}�•�µ�� �v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�X�� �s�}�Ì�]�o���� �š�Œ�������i�µ�� ���]�š�]��
�l�o�]�u���š�]�Ì�]�Œ���v���U���•���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�}�u���Ì�������]���]�l�o���l�Œ�}�u�}���]�o�����l���l�}�����]���•�����‰�}�š�]�����o�]���]���}�•�š���o�]���}���Œ�Î�]�À�]���}���o�]���]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X 

  

M.14 �/�Ì�Œ���������‰�o���v�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���•�š���i���o�]�“�š�����š�Œ���u�À���i�•�l�}�P���]�����µ�š�}���µ�•�v�}�P���:�'�W-a 

�h�� ���]�o�i�µ�� �•�µ�•�š���À�v�}�P�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �l�À���o�]�š���š���� �]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �l�}�i���� �‰�Œ�µ�Î���i�µ�� �‰�}�•�š�}�i�������� �•�š���i���o�]�“�š����
tramvajskog i autobusnog JGP-���U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����]�Ì�Œ�����]�š�]���‰�o���v���v�i�]�Z�}�À�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����t katalogizirati 
nedostatke, utvrditi prioritete vremenski i financijski okvir provedbe aktivnosti na njihovoj 
�u�}�����Œ�v�]�Ì�����]�i�]�U���l���l�}���•�����•�š���i���o�]�“�š�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����š���l�}���]���•�����•�š���i���o�]�“�š�����‰�Œ�µ�Î���v�i�����µ�•�o�µ�P�����l�}�Œ�]�•�v�]���]�u����
�l�Œ�}�Ì�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �•�µ�•�š���À���� �]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���v�i���U�� �l�µ�‰�}�À�]�v���� �]�� �À���o�]�������]�i���� �l���Œ���š���U�� �Ì���“�š�]�š���� �}���� �o�}�“�]�Z��
vremens�l�]�Z�� �µ�À�i���š���� �š���� ���}�����š�v�]�Z�� �µ�•�o�µ�P���� �‰�}�‰�µ�š�� �]�v�š���Œ�v���š�� �š�}�����l���� �]�� �•�o�X���W�Œ�]�o�]�l�}�u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i����
poseban naglasak potrebno je staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata osobama 
�•�o�����]�i�����‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�]���‰�}�‰�µ�š���Œ���u�‰�]���Ì�����µ�o���Ì���l�l�]�Ì�o���Ì���l�U���š���l�š�]�o�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���U���Ì�À�µ���v�]�Z���•�]�P�v���o�����] sl. 

  

M.15 �/�Ì�Œ���������•�š�µ���]�i�����µ�v���‰�Œ�������v�i����tarifnog sustava i sustava naplate voznih karata 

Jedinstveni s�µ�•�š���À�� �v���‰�o���š���� �À�}�Ì�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �v�µ�Î���v�� �i���� �‰�Œ�����µ�À�i���š�� �]�� �•���•�š���À�v�]�� �i���� ���]�}�� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P��
prijevoza putnika. Studijom je potrebno �•���P�o�������š�]���]���‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]��jedinstveni tarifni sustav i sustava 
kupovine i validacije karata javnog prijevoza putnika.  

Studijom je potrebno optimirati tarifnu politiku, �š���������(�]�v�]�Œ���š�]���u�}�����o�����•�µ�(�]�v���v���]�Œ���v�i�����š�Œ�}�“�l�}�À����
javnog prijevoza. C�]�i���v���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �]�•�š�Œ���Î���v�]�u�� �‰�}�š�Œ�������u����
korisnika i �u�}�Œ���i�µ���‰�Œ�µ�Î�]�š�]���(�]�v���v���]�i�•�l�]���������l�À���š�v�µ���‰�}�l�Œ�]�À���v�}�•�š���•�µ�•�š���À��. 

Kod planiranja sustava kupovine i validacije karata (eng. ticketing system) poseban naglasak je 
�‰�}�š�Œ�����v�}���•�š���À�]�š�]���v�����Œ���Ì�À�}�i���•�µ�À�Œ���u���v�]�Z���‰�Œ�}�����i�v�]�Z���l���v���o�����l�}�i�]���}���µ�Z�À�������i�µ���‰�Œ�}�����i�µ���À�}�Ì�v�]�Z���l���Œ���š����
�]�� �‰�o�������v�i���� �µ�•�o�µ�P�����‰�µ�š���u���]�v�š���Œ�v���š���� �]�� �u�}���]�o�v�]�Z�����‰�o�]�l�����]�i���X�� �d���l�}�����Œ�U��sustav bi trebao �}�u�}�P�µ���]�š�]��
jednostavno prikupljanje i obradu podataka o broju putovanja i navikama korisnika (npr. 
�P���v���Œ�]�Œ���v�i�����]�Ì�À�}�Œ�]�“�v�}�l�}���Œ�����]�“�v�]�Z���u���š�Œ�]�������‰�µ�š�}�À���v�i���•�X 

  

M.16 Izrada studije �µ�À�}�����v�i����sustava za upravljanje prometom 

�E�����}�•�š���š�v�]�� �l���‰�����]�š���š�]�� �}���Œ�������v�]�Z�� ���]�i���o�}�À���� �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î���� �•�µ�l�o�����v�}�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�i�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�]��
potencijalni su problem stvaranja uskih grla. Identifikacija dionica koje pokazuju nedostatak 
�‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���]���u�}�P�µ�������i�����l�Œ�}�Ì���‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o�X�� 

Predmetnim dokumentom treba raz�Œ�����]�š�]�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P���� �Ì���� �������‰�š�����]�i�µ�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�µ�•�š���À����
�•�À�i���š�o�}�•�v�����•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i���X���•�����v�}�À�����•�µ�•�š���À�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����]�Ì�Œ�����]�š�]���}���À���Ì�µ�i�µ�������•�u�i���Œ�v�]�������~�]�o�]���‰�Œ���À�]�o�v�]�l�•��
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�l�}�i���������������(�]�v�]�Œ���š�]���š���u���o�i�v�µ���l�}�v�����‰���]�i�µ���•���u���(�}�Œ�•�l�}�P���•�µ�•�š���À�����Ì�����v�}�À�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�}�i�����•�����‰�o���v�]�Œ���i�µ��
semaforizirati. 

U sustavu ITS-a (AUP-���•���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����Œ���Ì�À�]�š�]���‰�}�•�����v�����•�����v���Œ�]�i�����Ì�����Ì���š�À���Œ���v�i�����}���Œ�������v�]�Z���l�}�Œ�]���}�Œ�� 
�~�‰�Œ�]�u�i���Œ�]���������}�o���Ì���l���v���i�À�]�“�]�Z���•�À�i���š�•�l�]�Z�����µ�Î�v�}�•�v�]�l�� ili �Ì���P�µ�“���v�i�����š�]�i���l�}�u���]�v���]�����v�š�v�]�Z���•�]�š�µ�����]�i���• na 
�v�����]�v���������•�������v���o�]�Ì�]�Œ�������]�i���o�����Ì�}�v�����}���µ�Z�À���š�����š�����•�����Ì���š�À���Œ���vju koridora prilagodi sustav upravljanja 
prometom u cijeloj zoni (zatvaranjem jednog koridora mijenjaju se odnosi prometnih tokova 
�µ���“�]�Œ�}�i���Ì�}�v�]���}���µ�Z�À���š�����‰�����š�}�u�����š�Œ���������‰�Œ�]�o���P�}���]�š�]���]���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�}�u���š�����‰�}���‰�}�š�Œ�����]���]���•�š���š�]���l�µ��
regulaciju prometa). 

U cjelokupni ITS sustav uz sustav za upravljanje semaforima i promjenjivim znakovima treba 
integrirati i ostale podsustave poput video nadzora prometnica, sustava JGP-a, sustava za hitne 
�•�o�µ�Î�����U���µ�‰�µ�š�v�]�Z���•�µ�•�š���À���U���•�µ�•�š���À�������Œ�}�i�]�o�����‰�Œ�}�u���š�����]���}�•�š���o�]�Z���•���v�Ì�}�Œ���U���u���š���}�•�š���vice, informacijski 
�•�µ�•�š���À�� �}���Œ�Î���À���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�� �•�µ�•�š���À�� �Ì�]�u�•�l���� �•�o�µ�Î�����U�� �•�µ�•�š���À�� �À�}���}�u�i���Œ���� �µ�� �‰�}���Œ�µ���i�]�u����
�µ�P�Œ�}�Î���v�]�u���‰�}�‰�o���À���u�����~�‰�}���Œ�µ���i�����µ�Ì���Œ�]�i���l�µ���^���À�µ�•���]���•�o�]���v�}�X 

  

M.17 �/�Ì�Œ���������‰�o���v�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�����u�Œ���Î�����‰�µ�v�]�}�v�]���������o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�u���P�}�Œ�]�À�]�u�����~�W�Œ�d�U���W�µ�d�• 

�W�}���]�Ì���v�i���� ���v���Œ�P���š�•�l���� �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]��prometnog sustava jedan je od prioriteta u razvoju 
�]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���X���h���š�}�u���•�u�]�•�o�µ�U���v�µ�Î�v�}���i���� �‰�}���]�P�v�µ�š�]�� �Œ���Ì�]�v�µ�����v���Œ�P���š�•�l���� �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]��prometnog 
sustava i odrediti kao prioritet energente i pogonske sustave s niskim ili nultim emisijama 
�µ�P�o�i�]�l�}�À�}���]�l���U���Ì�����“�š�}���i�����v�µ�Î���v razvoj �‰�Œ���š���������]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����~�u�Œ���Î�����‰�µ�v�]�}�v�]�����•�X��Razvoj �‰�Œ���š��������
�]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����Ì�������l�}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�����À�}�Ì�]�o�����i�����š���l�}�����Œ���‰�Œ�����µ�À�i���š���Ì�����Œ���Ì�À�}�i�����l�}�o�}�“�l�]���}���Œ�Î�]�À�}�P��
voznog parka javnog gradskog prijevoza. 

Jednim od od�Œ�Î�]�À�]�Z�� �}���o�]�l���� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���U�� �µ�Ì�� �‰�i���“�������v�i���U�� ���]���]�l�o�]�Œ���v�i���� �]�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �i���À�v�}�P��
prijevoza, �•�u���š�Œ�����•�����]���‰�Œ�]�u�i���v�������l�}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]�Z���À�}�Ì�]�o���X���d�}���•�µ���‰�Œ�]�i�����•�À���P�������o���l�š�Œ�]���v�����À�}�Ì�]�o���U��
no mogu biti i vozila na hibridni pogon, �����‰�}�•�����v�}���cplug-�]�v�^���Z�]���Œ�]��na vozila, koja manje gradske 
�µ�����o�i���v�}�•�š�]�� �u�}�P�µ���‰�Œ�}���]�� �v�������o���l�š�Œ�]���v�]�� �‰�}�P�}�v, �����Ì�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i�����u�}�š�}�Œ�����•���µ�v�µ�š���Œ�v�i�]�u���]�Ì�P���Œ���v�i���u�X��
�<���}�� �u�i���Œ�µ�� �‰�}�š�]�����v�i���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �š���l�À�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�•�‰�}�•�š���À�]�š�]�� �u�Œ���Î�µ�� �‰�µ�v�]�}�v�]������ �Ì����
���o���l�š�Œ�]���v���� �À�}�Ì�]�o���X�� �W�µ�v�]�}�v�]������ �š�Œ�������� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� �µ�� �P�Œ�����•�l�]�u�� �•�Œ�����]�“�š�]�u���� �v���� �À�����]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u���� �]��
�i���À�v�]�u�� �P���Œ���Î���u���� ���o�]�� �]�� �v���� �}�•�š���o�]�u�� �š�}���l���u���� ���š�Œ���l���]�i���� �v���� �l�}�i�]�u���� �i�����u�}�P�µ������ �‰���Œ�l�]�Œ���š�]�� �]�� �‰�µ�v�]�š�]��
���o���l�š�Œ�]���v�} vozilo.  

  

M.18 �/�Ì�Œ���������‰�o���v�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�������}�•�š���À�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����]���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����µ���‰�i���“�����l�]�u���Ì�}�v���u�� 

Stajanje i parkiranje vozila u vezi s utovarom i istovarom robe glavni je problem urbanih 
�•�Œ�����]�v�����}�‰�����v�]�š�}. S ciljem reguliranja prometa ���}�•�š���À�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����]���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����µ���‰�i���“�����l�]�u��
zonama prometa �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�Œ�����]�š�]�� �‰�o���v�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �‰�Œ�}�u���š���� �l�}�i�]�� ������ �µ�À���•�š�]��regulatorne 
�u�i���Œ���� �Ì���� �‰�Œ�}�u�i���v�µ�� �‰�}�v���“���v�i���� �š�À�Œ�š�l�]�� �l�}�i���� �‰�Œ�}�À�}������ ���}�•�š���À�µ���v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �Ì�}�v���� �}�P�Œ���v�]�����v�}�P��
pristupa dostavnog prometa.  

Planom je potrebno odrediti zone odnosno lokacije utovara/istovara robe, vremenski 
�}�P�Œ���v�]���]�š�]�� �µ�o���Ì���l��dostavnih i motornih �À�}�Ì�]�o���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������U�� �‰�}�š�]�����š�]�� ���}�•�š���À���� �‰�}�u�}���µ��
ek�}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]�Z���À�}�Ì�]�o���U���š���Œ���š�v�]�Z�����]���]�l���o�����]�����o���l�š�Œ�]���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����u���o�]�Z�����]�u���v�Ì�]�i���X 
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Svakako je potrebno zabraniti dostavu koja zahtijeva parkiranje dostavnih vozila na prometnici 
�š�]�i���l�}�u���À�Œ�“�v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���}�‰�š���Œ�������v�i���X���K�À�}���•�����‰�}�•�����v�}���š�Œ���������}���v�}�•�]�š�]���]���v�������}�•tavu vezanu uz 
�}�����À�o�i���v�i�����P�Œ�������À�]�v�•�l�]�Z���Œ�����}�À�����v�����P�Œ�������À�]�v���u�����µ���µ�Œ�����v�]�u���‰�}���Œ�µ���i�]�u���X 

  

M.19 �/�Ì�Œ�����������}�l�µ�u���v�š�����]�i�����Ì�����}���]�o�i���Î���À���v�i�����‰�i���“�����l�����]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�� 

�:�������v�� �}���� �P�o���À�v�]�Z�� �v�����}�•�š���š���l���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�i���“�����l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �i���� �v�����]�v��
�}���]�o�i���Î���À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š��za i ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���š�Œ���l�����š�����‰�i���“�����l�]�Z���]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����‰�Œ���l�}��
kolnika. 

�^�����]�o�i���u���µ�v���‰�Œ�������v�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���}�Ì�v���l�����‰�i���“�����l�����]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����‰otrebno izraditi 
adekvatnu dokumentacij�µ���l�}�i����������ponuditi prometno-�š���Z�v�]���l�����Œ�i���“���v�i�����‰�i���“�����l�����]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l����
infrastrukture sukladno Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama 
(NN 92/2019) i �W�Œ���À�]�o�v�]�l�µ���}�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�i���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�] (NN 28/2016). 

�W�Œ�]���}���]�o�i���Î���À���v�i�µ���•�š��za ili traka potrebno je �‰�}�“�š�]�À��ti pravilnikom propisane minimalne �“�]�Œ�]�ve 
istih, �l���}���]���“�]�Œ�]�vu �Ì���“�š�]�š�v�}�P���‰�}�i��sa staze/traka u odnosu na stalne �(�]�Ì�]���l�����‰�Œ���‰�Œ���l����(stupovi za 
rasvjetu, prometni znakovi, �P�Œ�������À�]�v�•�li objekti) i parkirana vozila �~�‰�}�•�����]������ �}�v���� �µ�Ì���µ�Î�v�}��
parkirana). 

  

6.2.2 �^�Œ�����v�i�}�Œ�}���vo do 2040. godine 

M.20 �/�Ì�Œ���������•�š�µ���]�i�����µ�•�‰�}�•�š���À�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

�<���}���}�•�v�}�À�v�]���‰�Œ�}���o���u���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������]�����v�š�]�(�]���]�Œ���v���i����nedostatak 
�]�v�š���P�Œ�����]�i�������µ�š�}���µ�•�v�]�Z�U���š�Œ���u�À���i�•�l�]�Z���]���P�Œ�����•�l�}�l�‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�Z���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���o�]�v�]�i���X 

Okosnica integriranog �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ���������š�Œ�����������]�š�]���Î���o�i���Ì�v�]�������µ�•�o�]�i������
�•�À�}�i�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���� �š���� ���l�}�o�}�“�l�]�Z�U�� ���v���Œ�P���š�•�l�]�Z�� �]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�]�Z�� �‰�Œ�����v�}�•�š�]�X��Tramvajski i autobusni 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �š�Œ�������� �]�u���š�]�� �(�µ�v�l���]�i�µ�� �}�‰�•�o�µ�Î�]�À���v�i���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �‰�µ�š�v�]���]�u���U�� �µ�Ì�� �l�Œ���]�Œ���v�i����
in�š���Œ�u�}�����o�v�]�Z�� ���À�}�Œ�}�À���� �•�� ���]�o�i���u�� �i�����v�}�•�š���À�v���� �‰�Œ�}�u�i���v���� �u�}�������‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �“�š�}�� �i���� �l�o�i�µ���v�}�� �Ì����
�}���o�µ���]�À���v�i�����“�š�}���À�������P�����Œ�}�i�����‰�µ�š�v�]�l�����v�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X�� 

�^���}���Ì�]�Œ�}�u���v�����Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�•�š���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z���l���‰�����]�š���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������‰�Œ�����v�}�•�š���š�Œ��������
imati tramvajski promet.  

�K�•�]�u�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�U�� ���µ�š�}���µ�•�v�}�P�� �]�� �š�Œ���u�À���i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š���� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���� �š�Œ��������
�}���µ�Z�À�������š�]�� �]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �v���� �‰�}�Ì�]�À�� �]�� �u�]�l�Œ�}�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �š���� �v���l�}�v�À���v���]�}�v���o�v���� �}���o�]�l���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �~�•�µ�•�š���À��
�i���À�v�]�Z�� ���]���]�l���o���U�� ���o���l�š�Œ�]���v�]�Z�� �Œ�}�u�}���]�o���U�� ���]�l���� �•�Z���Œ�]�v�P�U�� ���]�l���˜�Œ�]�����U ride&bike car pooling, car 
�•�Z���Œ�]�v�P�U�� �š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�� �À�o���l�]���]�� �]�� �•�o�X�•�� �l���}�� �}���Œ�Î�]�À���� �v�����]�v���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �]�������o�v���� �Ì���� �P�Œ�����•�l���� �•�Œ�����]�“�š���� �l���}�� �]��
�Œ�i���“���À���v�i���� �v�����}�•�š���š�l���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �~�‰�Œ�}���o���u�� �‰�}�•�o�i�����v�i���P�� �l�]�o�}�u���š�Œ���•�� ���]�u���� �•���� �i���À�v�]�u��
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u���}�u�}�P�µ���µ�i�����‰�µ�š�}�À���v�i�����}�����À�Œ���š�������}���Àrata.   
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M.21 Uspostava jedinstvenog centra za automatsko upravljanje prometom 

�h�À�}�����v�i���� �v�}�À�]�Z�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� �Ì���� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� �•�� ���]�o�i���u�� �}�•�]�P�µ�Œ���v�i���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� �}��
�µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�µ���‰�Œ�}�u���š�}�u���l�}�i�����•�����Œ�Î���i�v�}���]���‰�}���l�À���o�]�š���š�]���Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���u�����µ�v���Œ�}���v�µ���Œ���Ì�]�v�µ�����]�u�������]��
�}�u�}�P�µ���]�o�}�� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i���� �‰�}�����š���l���� �]�� �l�}�v�š�Œ�}�o���� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �Œ�����o�v�}�u���À�Œ���u���v�µ�X�� �D�i���Œ���� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �]��
analizu potrebu uspostave centra za centralizirano upravljanje prometom primjenom ITS 
�•�µ�•�š���À���� ���]�u���� ���]�� �•���� �}�u�}�P�µ���]�o�}�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �]�� �v�����Ì�}�Œ�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �]�v���]�����vtnim situacijama i 
�‰�Œ�}�u���š�v�]�u���P�µ�Î�À���u���U���l���}���]���µ���À�Œ�]�i���u�����v���‰�}�À�}�o�i�v�]�Z���À�Œ���u���v�•�l�]�Z���µ�À�i���š���X 

�^�µ�•�š���À���i�����u�}���µ�o���Œ���v���]���u�}�Î�����•�����o���l�}���‰�Œ�]�o���P�}���]�š�]���v�}�À�]�u���‰�Œ�}�u���š�v�]�u���µ�À�i���š�]�u���X���/�u�‰�o���u���v�š�����]�i�}�u��
�‰�Œ�����u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �•���� �š���l�}�����Œ�� �}�u�}�P�µ�����À���� �]�� �u���l�•�]�u���o�v���� �]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�}�•�š�� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u��tne 
�u�Œ���Î���U�� ���}�o�i���� �‰�Œ�}�š�}���v�}�•�š�� �P�o���À�v�]�Z�� �•�u�i���Œ�}�À����- prometnih koridora, izravni 24-satni nadzor nad 
�}���À�]�i���v�i���u�� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������U�� ���µ�š�}�u���š�•�l�}�� �����o�i�]�v�•�l�}�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �•���u���(�}�Œ�•�l�]�u��
sustavom, centralno preprogramiranje semafora ili pojedinih prometnih zona, trenutna 
���]�i���P�v�}�•�š�]�l���� �l�À���Œ�}�À���� �š���� ���Œ�Î�]�� �‰�}�‰�Œ���À���l�� �l�À���Œ�}�À���U�� ���µ�š�}�u���š�•�l�}�� �‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i���� �‰�}�����š���l���� �}��
�‰�Œ�}�u���š�v�]�u���}�‰�š���Œ�������v�i�]�u�����]���•�o�]���v�}�X 

Potrebno je unificirati filozofiju logiku rada svih sustava za upravljanje prometnim svjetlima, 
�����À���š�]���‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š�����}���Œ�Î�]�À�]�u���}���o�]���]�u�����‰�Œometovanja te sustavno uvoditi nove signale i logike rada 
�•�µ�l�o�����v�}���‰�}�Ì�]�š�]�À�v�]�u���•�À�i���š�•�l�]�u���š�Œ���v���}�À�]�u�����•�����•�š���i���o�]�“�š�����}���Œ�Î�]�À�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�X 
Prethodno navedeno potrebno je realizirati kroz prometne elaborate (studije) sustava 
upravljanja prometnim svj���š�o�]�u�����v�����“�]�Œ���u���Ì���P�Œ���������l�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ���]�o�]���š�}�������(�]�v�]�Œ���š�]���l�Œ�}�Ì���•�š�µ���]�i�µ��
AUP-a (ITS-a).  

Slika 6-4: Nacionalni centar za upravljanje prometom u Ljubljani 

 
Izvor: www.fpz.unizg.hr/pmmi/2019/03/22/posjet-nacionalnom-centru-za-upravljanje-prometom-u-sloveniji/ 

  

M.22 �h�v���‰�Œ�������v�i�����]�v�š���Œ�u�}�����o�v�]�Z���š���Œ�u�]�v���o�����'�o���À�v�]���l�}�o�}���À�}�Œ���]���•���‰�����v�]���l�}�o�}���À�}�Œ�� 

�h�v���‰�Œ�������v�i�����]�v�š���Œ�u�}�����o�v�]�Z �š���Œ�u�]�v���o�����‰�Œ�����•�š���À�o�i�����v�µ�Î���v���‰�Œ�����µ�À�i���š���Ì�����µ�•�‰�}�•�š���À�µ���µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P��
sustava integriranog prijevoza putnika. Glavni regionalni intermodalni terminal treba biti 
�i�����]�v�•�š�À���v�]���‰�µ�š�v�]���l�]���š���Œ�u�]�v���o���µ���Ì�}�v�]���'�o���À�v�}�P���Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�����•���P�Œ�����X���E�����‰�Œ�����u���š�v�}�u��
terminalu p�}�š�Œ�����v�}���i�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���š�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]���]�����µ�š�}���µ�•�v�]���l�}�o�}���À�}�Œ�U���š���Œ�u�]�v���o���i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���]��
���µ�š�}���µ�•�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�� �š�Œ���u�À���i�•�l�}�� �•�š���i���o�]�“�š���U�� �š���l�•�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�U���š���Œ�u�]�v���o�� �•�Z�µ�š�š�o���� ���µ�•���� �Ì���� �À���Ì�µ��
�‰�Œ���u�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���µ���‰�Œ�À�}�i���(���Ì�]�U�������µ���l���•�v�]�i�}�i���(���Ì�]���]���•�š���i���o�]�“�š�����Î���o�i���Ì�v�]���l�����À���Ì�����‰�Œ���u�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]�X 
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Zapadni kolodvor treba urediti kao gradski intermodalni terminal. Na predmetnom terminalu 
�‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�v�š���P�Œ�]�Œ���š�]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�]�� �l�}�o�}���À�}�Œ�U�� �š���Œ�u�]�v���o�� �i���À�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�� �š�Œ���u�À���i�•�l�}��
�}�l�Œ���š�]�“�š�����]���š���l�•�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�X 

Terminali trebaju osigura�À���š�]���]���‰�}�v�µ���µ���i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����•���v�µ�o�š�}�u�����u�]�•�]�i�}�u�U���š�i�X���•�š���i���o�]�“�š�����•�µ�•�š���À����
�i���À�v�]�Z�� ���]���]�l���o���� �~���]���]�l�o�]�U�� ���o���l�š�Œ�]���v�]�� ���]���]�l�o�]�U�� �Œ�}�u�}���]�o�]�� �]�� �•�o�X�•�� �š���� �}�•�š���o���� �D�����^�� �•���Œ�À�]�•���� �~�D�}���]�o�]�š�Ç�� ���•�� ����
service). Poseban naglasak je potrebno staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata 
�š���Œ�u�]�v���o���� �}�•�}�����u���� �•�o�����]�i���� �‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�]�� �‰�}�‰�µ�š�� �Œ���u�‰�]�� �Ì���� �µ�o���Ì���l�l�]�Ì�o���Ì���l�U�� �š���l�š�]�o�v�]�Z�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���U��
�Ì�À�µ���v�]�Z���•�]�P�v���o�����]���•�o�X���š�����]�Ì�À�}�����v�i�����������l�À���š�v�����‰�i���“�����l�}-���]���]�l�o�]�•�š�]���l�����l�}�u�µ�v�]�l�����]�i�����•���š���Œ�u�]�v���o�]�u����
te �]�Ì�u�����µ���‰�}�i�����]�v�]�Z���•�µ�•�š���À�����‰�Œ�]�•�µ�š�v�]�Z���v�����š���Œ�u�]�v���o�µ. 

Slika 6-5: Zgrada Glavnog kolodvora Zagreb 

 
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 

  

M.23 �/�Ì�Œ���������‰�Œ�}�P�Œ���u�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}-�P�Œ�������À�]�v�•�l�]�Z�����o���u���v���š�����‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�� 

�^�� ���]�o�i���u�� �‰�}�À�������v�i���� �‰�Œ�}�‰�µ�•�v���� �u�}���]�� �]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�U�� �v���� �š���u���o�i�µ��rezultata prometnog modela 
�‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �Œ���P�µ�o�]�Œ���š�]�� �À�}�Î�v�i�µ�� �‰�}�� �Î�µ�š�]�u�� �š�Œ���l���u���� �v���u�]�i���v�i���v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���� �i���À�v�}�P�� �P�Œ�����•�l�}�P��
prijevoza. 

�W�}�•�š�}�i�������� �š�Œ���l���� �Ì���� �i���À�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �l�}�i���� �•���� �‰�Œ�]�u�i���v�i�µ�i�µ�� �µ�� �P�Œ�����µ�� �•���P�Œ�����µ�� �~�Î�µ�š���� �š�Œ���l���•�� �š���l�}�����Œ��
trebaju postati trake za vozila s tri i vi�“�����‰�µ�š�v�]�l�����~�����Œ�‰�}�}�o�]�v�P�•�X���<�}�Œ�]�“�š���v�i���u���š�]�Z���š�Œ���l�����Ì�v���š�v�}�����]��
�•���� �‰�}�À�������o���� �‰�Œ�}�‰�µ�•�v���� �u�}���U�� ���o�]�� �]�•�š�}�� �š���l�}�� �•�u���v�i�]�}�� ���Œ�}�i�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �}�•�}���v�]�u�� ���µ�š�}�u�}���]�o�]�u���� �µ��
�P�Œ�����•�l�}���•�Œ�����]�“�š�����~�Ì�����À�}�Ì���������u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���}�•�}���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�������]���•�����•�u���v�i�]�o�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}�����“�š�}�����]��
���]�o�}�������u�}�š�]�À�]�Œ���i�µ�������Ì�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����}�•�}���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����Ì�����‰�}�š�Œ���������•�À���l�}���v���À�v�]�Z���‰�µ�š�}�À���v�i���•�X���<���l�}�����]��
ovaj sustav funkcionirao potrebno je uvesti sustavne kontrole predmetnih traka (npr. putem 
�À�]�����}���l���u���Œ���•���µ�Ì���‰�}�•�����v�����š���Œ�]�(�����v�}�À�����v�}�P���l���Î�v�i���À���v�i�����v�i�]�Z�}�À�}�P���v���‰�}�“�š�]�À���v�i���X 

U zonama gdje postoje veliki zahtjevi za javnim prijevozom potrebno je provesti prenamjenu 
traka za osobna vozila u trake za javni prijevoz.  
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�h���Ì�}�v���u�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����Î�µ�š�����š�Œ���l�����i�����‰�}�š�Œ�����v�}���]�Ì�À�}���]�š�]���µ���l�}�v�š�]�v�µ�]�š���š�µ���~���}�Ì�À�}�o���������•�v�}�P���•�l�Œ���š���v�i�����Ì����
osobna vozila samo iz trake za ravno �����Ì���}�š�À���Œ���v�i�����š�Œ���l�����Ì���������•�v�}���µ���Ì�}�v�]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���•���š�����µ�����o�i�]�š�]��
�‰�i���“�����l�����‰�Œ�]�i���o���Ì�����v�����•�‰�}�Œ�����v�]�u�������•�š���u�����u�]�v�]�u���o�v�}���Ì�������µ�o�i�]�v�µ���i�����v�}�P���À�}�Ì�]�o���X 

  

M.24 �/�Ì�Œ���������‰�Œ�}�P�Œ���u�����µ�v���‰�Œ�������v�i���������•�š�}�À�v�����u�Œ���Î�����'�Œ���������•���P�Œ������ 

Nedostatak alternativnih pravaca kao i dijelova �����•�š�}�À�v���� �u�Œ���Î���� �‰�Œ�]�l���Ì���v�� �i���� �l���}�� �‰�Œ�}���o���u�� �µ��
�����•�š�}�À�v�}�u���•�µ�•�š���À�µ�X���/�Ì�P�Œ�������v�}�•�š���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���•�š���u�����v�]�Z���}���i���l���š�����]���‰�}�o�}�Î���i���Î���o�i���Ì�v�]���l�����u�Œ���Î�����v����
�‰�}���Œ�µ���i�µ�� �}���µ�Z�À���š���� �}�P�Œ���v�]�����À���i�µ���]�� �i���� ���]�u�����v�]�l�� �“�]�Œ���v�i���� �����•�š�}�À�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U��
posebice u transverzalnom smjeru. 

Uk�o�i�µ���]�À���v�i���� �����•�š���� �À�]�•�}�l���� �µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]�� �µ�� �•�µ�•�š���À�� �š�Œ���v�Ì�]�š�v�}�P�� �‰�µ�š�v�]���l�}�P�l�š���Œ���š�v�}�P�� �‰�Œ�}�u���š����
�‰�Œ���µ�•�u�i���Œ���À���v�i���u�� �‰�Œ�}�u���š���� �•�� �����•�š���� �v�]�Î���� �µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]�� �‰�}�À�������š�������� �u�}���]�o�v�}�•�š�� �]�� �•�u���v�i�]�š�]�� ���l�}�o�}�“�l�]��
�‰�Œ�}���o���u�]���“�š�}���i�����u�}�P�µ���������}�o�i�}�u���‰�Œ�]�u�i���v�}�u���Ì���l�}�v�•�l�����Œ���P�µ�o���š�]�À���X 

Posebnim studijama i el�����}�Œ���š�]�u���� �Œ���P�µ�o�����]�i���� �]�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �‰�Œ�}�u���š�}�u�� �}���Œ�����]�š�� ������ �•���� �š���Z�v�]���l�]��
�µ�À�i���š�]���l�}�i�����š�Œ���������]�•�‰�µ�v�]�š�]���µ���•�À���l�}�u���l�}�v�l�Œ���š�v�}�u���•�o�µ�����i�µ���µ�Ì�]�u���i�µ���]���µ���}���Ì�]�Œ���}�����l�]�À���v�µ���‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ��
�]�� �P�}�•�‰�}�����Œ�•�l���� �]�� ���l�}�o�}�“�l���� ���•�‰���l�š���X�� �d�Œ�������� �‰�Œ�}�u�]�i���v�]�š�]�� �‰�Œ���À�]�o�v�]�l���� �]�� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� �Ì�v���l�}�À���� �Ì�����Œ���v����
tranzita uz uspostavu sustava kontrole. 

  

M.25 �/�Ì�Œ�����������i���o�}�À�]�š�����•�š�µ���]�i�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����‰�i���“�����l�}�P���]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�� 

�W�i���“�������v�i�����]�����]���]�l�o�]�Ì���u�U���l���}�����l�š�]�À�v�]�U���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����v�]���]���v�]�•�l�}-�µ�P�o�i�]���v�]���v�����]�v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U���š�Œ�������i�µ���‰�}�•�š���š�]��
primarni oblici �u�}���]�o�v�}�•�š�]���µ���µ�Œ�����v�]�u���•�Œ�����]�v���u���X���h�o���P���v�i���u���µ���‰�i���“�����l�]���]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�}�u���š�v�]��
sustav doprinosi i niz drugih koristi za lokalna gospodarstva, poput stvaranja prostora za 
�š�Œ�P�}�À�]�v���U���Œ���•�š�}�Œ���v���� �]�� ���Œ�µ�P�����•�š�µ�‰�}�À���� �i���À�v�}�P���Î�]�À�}�š�����l�}�i�]�� �•�µ���l�o�i�µ���v�]�� �Ì���� �o�}�l���o�v�µ�����l�}�v�}�u�]�i�µ�U kao i 
�‰�}���}�o�i�“���v�i�����µ���}�v�����]�“�����v�i�µ���Ì�Œ���l���U���‰�}�À�������v�i�����l���‰�]�š���o�����]���i�}�“���u�v�}�P�}���š�}�P���X 

�^�š�}�P���� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�Œ�����]�š�]�� �•�À���}���µ�Z�À���š�v�µ�� �•�š�µ���]�i�µ�� �l�}�i���� �������]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� �����š���o�i�v���� ���v���o�]�Ì�µ�� �]�� �}���i���v�µ��
�‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �‰�i���“�����l�}�P�� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�}�P�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œeba, 
�µ�l�o�i�µ���µ�i�µ���]�����v���o�]�Ì�µ���Ì���l�}�v�}�����À�v�}�P���}�l�À�]�Œ���U�����v���o�]�Ì�µ���‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����]�����v���o�]�Ì�µ���‰�Œ�}�u���š�v����
�‰�}�š�Œ���Î�v�i���X�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�i���“�����l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]��
�š���Œ���v�•�l�]�u���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u���U�������•�À�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�����‰�}�����š�l�����~���]�u���v�Ì�]�i���U���}�‰�]�•���U slike i sl.) potrebno je 
�P���}�Œ���(���Œ���v���]�Œ���š�]���]���]�•�‰�}�Œ�µ���]�š�]���E���Œ�µ���]�š���o�i�µ���µ���}���o�]�l�µ���i�����]�v�•�š�À���v�����'�/�^�������Ì�����‰�}�����š���l���X 

�h�À���Î���À���i�µ���]�� �À�]�Ì�]�i�µ�� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �•�š�µ���]�i�}�u�� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �]�•�š�Œ���Î�]�š�]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]��
�‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����‰�}�•�š�}�i���������‰�i���“�����l�����Ì�}�v�����š�����µ�À�}�����v�i�����v�}�À�]�Z���‰�i���“�����l�]�Z���Ì�}�v�����l���}���•�Œ�����]�“�š�������Œ�µ�“�š�À���v�]�Z��
���}�P�������v�i���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�]�u���� ���Œ�µ�P�]�Z�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �����š�À�Œ�š�]�X�� �W�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�Œ�����]�š�]�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}-�š���Z�v�]���l�}��
�Œ�i���“���v�i�����]�Ì�P�o�����������µ���µ���]�Z���‰�i���“�����l�]�Z���Ì�}�v�����š�����‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�����š���‰�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�����]�•�š�]�Z�X�� 

�E�������o�i���U�� �•�� ���]�o�i���u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�}�‰�µ�o���Œ�]�Ì�����]�i�������]���]�l�o�]�Ì�u���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�•�š�Œ���Î�]�š�]��
�u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�� �P�o���À�v���� �Œ�µ�š���� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z�� �l�}�Œ�]���}�Œ���U�� �š���� �‰�}�š�}�u�� �����(�]�v�]�Œ���š�]�� �l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�µ�� �]��
�P�µ�•�š�µ�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�µ�� �u�Œ���Î�µ�X�� �E���� �Œ���Ì�]�����v���]�i���o�v�}�i�� �µ�o�]���v�}�i�� �u�Œ���Î�]�� �•�� �u���v�i�]�u�� �]�v�š���v�Ì�]�š���š�}�u�� �u�}�š�}�Œ�v�}�P��
prometa, gdje je brzina motornih v�}�Ì�]�o���� �}�P�Œ���v�]�����v���� �v���� �ï�ì km/h, potrebno je prometnom 
�•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�}�u���}�u�}�P�µ���]�š�]���Ì���i�����v�]���l�}���‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�����•���u�}�š�}�Œ�v�]�u���À�}�Ì�]�o�]�u�����v�����l�}�o�v�]�l�µ�X��
�/�•�š�}���š���l�}�U���µ���i�����v�}�•�u�i���Œ�v�]�u���µ�o�]�����u�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�Œ�����À�]���i���š�]�����À�}�•�u�i���Œ���v�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]���‰�Œ�}�u���š�X�� 
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�E���� �}�•�š���o�}�i�� �µ�o�]���v�}�i�� �u�Œ���Î�]�U�� �}�À�]�•�v�}�� �}�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�u���� �]�� ���}�‰�µ�“�š���v�}�i�� ���Œ�Ì�]�v�]�� �u�}�š�}�Œ�v�]�Z��
�À�}�Ì�]�o�����v�����l�}�o�v�]�l�µ�U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�Œ�����À�]���i���š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���š�Œ���l�����v�����l�}�o�v�]�l�µ���]�o�]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�}-
�‰�i���“�����l�]�Z���•�š���Ì�����v�����‰�o�}���v�]�l�µ�U���µ�À���Î���À���i�µ���]���‰�Œ���À�]�o�v�]���]�u�����‰�Œ�}�‰�]�•���v�������]�u���v�Ì�]�i�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�šure.  

�Z���Ì�À�}�i���‰�Œ���š�����������]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����š�Œ���������‰�Œ���š�]�š�]���Œ���Ì�À�}�i�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����u�Œ���Î���X���^�š�µ���]�i�}�u���i����
�‰�}�š�Œ�����v�}�� �‰�Œ�����À�]���i���š�]�� �o�}�l�����]�i���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �v�}�À�]�Z�� �i���À�v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �Ì���� ���]���]�l�o���U�� �•�š���v�]������ �•�µ�•�š���À����
javnih bicikala kao i punionica za e-���]���]�l�o���U���š�����‰�Œ���‰�}�Œ�µ���]ti vrstu opreme odnosno stalaka koja 
�������}�u�}�P�µ���]�š�]���•�]�P�µ�Œ�v�}���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�������]���]�l���o�����v�������µ�o�i�]���‰���Œ�]�}���X 

Slika 6-6�W���W�Œ�]�u�i���Œ�]�����]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����]�Ì���>�i�µ���o�i���v�� 

  
�/�Ì�À�}�Œ�W���/�Ì�Œ�����]�À���� 

6.2.3 ���µ�P�}�Œ�}���vo do 2050. godine 

M.26 �/�Ì�Œ���������•�š�µ���]�i�����‰�Œ�����]�Ì�À�}���o�i�]�À�}�•�š�]�������v�]�À���o�����]�i�����Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P���l�}�Œ�]���}�Œ�����Ì�����‰�µ�š�v�]���l�]���‰�Œ�}�u���š 

�h���‰�}�•�š�}�i�������u���•�š���v�i�µ, na razini Grada Zagreba, �v�����}�•�š���š���l���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���•�š���i���o�]�“�š�����š�������]�v�i���v�]������������
�•���À�� �š���Œ���š�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �‰�Œ�}�o���Ì�]�� �l�Œ�}�Ì�� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������� �‰�Œ���‰�Œ���l���� �•�µ�� �Ì�v�������i�v�]�i���u�� �Œ���Ì�À�}�i�µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P��
gradskog i prigradskog prijevoza putnika, zbog nedostatka kapaciteta. ���}�����š�v�}�U�� �Î���o�i���Ì�v�]���l����
infrastruktura predstavlja barijeru kretanju ostalih oblika prometa. Nedovoljan broj �l�Œ�]�Î���v�i����
�����•�š�����]���Î���o�i���Ì�v�]���� (prvenstveno deniveliranih) �]�u�����v���P���š�]�À���v���µ�š�i�������i���v�����}���À�]�i���v�i�����‰�}�‰�Œ�����v�]�Z�U�����o�]��
�]���‰���Œ���o���o�v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����•�š�À���Œ���v�i���u���µ�•�l�]�Z���P�Œ�o���X���/�•�š�}���š���l�}�U���]�Ì�P�Œ�����v�i�����À�������P�����Œ�}�i�����‰�Œ�]�i���o���Ì����
u razini ima negativan utjecaj na sigurnost prometa. 

�<���l�}�� ���]�� �}�l�}�•�v�]������ �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�µ�š�v�]�l���� ���]�o���� �o�]�v�]�i���� �‰�}�� �v���i���µ�Î�}�i�� �}�•�]�� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �v����
�l�}�i�µ���•�����‰�Œ�]�l�o�i�µ���µ�i�����À�����]�v�����Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���‰�Œ�µ�P�����]�Ì�����Œ�µ�P�]�Z���•�u�i���Œ�}�À���U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�o���v�]�Œ���š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�µ��
�v�}�À���� ���À���� �l�}�o�}�•�]�i���l���� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P���� �}���� �]�•�š�}�l���� ���}�� �Ì���‰���������v���u�]�i���v�i���v�]�Z�� �]�•�l�o�i�µ���]�À�}�� �Ì����
�P�Œ�����•�l�]�l�‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���� ���]�u���� ���]�� �•���� �‰�}�•�š�]�P�o�����P���Œ���v���]�i���� ���}�À�}�o�i�v�}�P�� �l���‰�����]�š���š���� �Ì����
�}�•�š�À���Œ�]�À���v�i�������]�o�i���À�����]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l���X���K�À�}���‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i���U�����}�P�Œ�����v�i�����]���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i����
�Î���o�i���Ì�v�]���l���� �u�Œ���Î���� �‰�µ�š�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �Ì���Z�š�]�i���À���� ����nivelaciju kolosijeka barem na 
�o�}�v�P�]�š�µ���]�v���o�v�}�u���‰�Œ���À���µ���l�Œ�}�Ì���P�Œ�����X�������v�]�À���o�����]�i�����i�����v�µ�Î�v�����]���Œ�����]���l�À���o�]�š���š�v�]�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�����]�v�š���P�Œ�����]�i����
�µ�Œ�����v�]�Z���Ì�}�v�����l���}���]���‰�}�À�������v�i�����Œ���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�P�����•�À�]�Z���}���o�]�l�����‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i���������}�v�����������š���l�}�����Œ���Œ�]�i���“�]�š�]��
problem sigurnosti i smanjene pro�‰�µ�•�v���� �u�}���]�� �µ�� �Ì�}�v���u���� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}-�����•�š�}�À�v�]�Z�� �]���Î���o�i���Ì�v�]���l�}-
�‰�i���“�����l�]�Z�� �‰�Œ�]�i���o���Ì���X�� �����v�]�À���o�����]�i���� �v���� �Œ���Ì�]�v�µ�� �]�Ì�v������ �Ì���u�o�i���� �u�}�Î���� ���]�š�]�� �i���(�š�]�v�]�i���� �Ì���� �]�Ì�À�}�����v�i���U�� ���o�]��
�����v�]�À���o�����]�i�����]�•�‰�}�����Œ���Ì�]�v�����Ì���u�o�i�����u�}�Î�����}�š�À�}�Œ�]�š�]���À���o�]�l�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����v�}�À�}�P���l�}�Œ�]�•�v�}�P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����l�}�i�]���•����
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�u�}�Î���� �]�•�l�}�Œistiti za drugu namjenu. Studija (pred)izvodljivosti treba vrednovati financijsku 
�}���Œ�Î�]�À�}�•�š�� �]�� ���l�}�v�}�u�•�l���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �}���� �����(�]�v�]�Œ���v�]�Z�� �•�š�µ���]�i�•�l�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �v�����]�v���� �����v�]�À���o�����]�i���� �~�Œ���Ì�]�v����
�]�•�‰�}�����Ì���u�o�i�����]�o�]���Œ���Ì�]�v�����]�Ì�v�������Ì���u�o�i���•���š���������š�]���Ì���l�o�i�µ�����l���l�}�i�����i�����À���Œ�]�i���v�š�����‰�}�À�}�o�i�vija.  

�h�� �•�À�Œ�Z�µ�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �š���Z�v�}�o�}�“�l�]�Z�� �‰�Œ�}�����•���U�� �v���� �š���u���o�i�µ�� �����(�]�v�]�Œ���v�]�Z�� �l�}�Œ�]�•�v�]���l�]�Z�� �Ì���Z�š�i���À���� �µ��
�‰�}���Œ�µ���i�µ�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �l�}�i�]�� ���]�� �š�Œ�������o�]�� ���]�š�]�� ���]�}�� ���]�P�]�š���o�v���� �����Ì���� �‰�}�����š���l���� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì����
putnika, potrebno je definirati lokacije novih i korigirati pozicije p�}�i�����]�v�]�Z���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���•�š���i���o�]�“�š����
�•�����]�o�i���u���‰�}�À�������v�i�����]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�}�•�š�]���Î���o�i���Ì�v�]���l�]�Z���l���‰�����]�š���š���X���W�Œ�]���µ�v���‰�Œ�������v�i�µ���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���•�š���i���o�]�“�š���U��
poseban naglasak je potrebno staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata osobama 
slabije pokretljivosti poput rampi za ula�Ì���l�l�]�Ì�o���Ì���l�U���š���l�š�]�o�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���U���Ì�À�µ���v�]�Z���•�]�P�v���o�����]���•�o�X���š����
�]�Ì�À�}�����v�i�����������l�À���š�v�����‰�i���“�����l�}-���]���]�l�o�]�•�š�]���l�����l�}�u�µ�v�]�l�����]�i�����]���‰�Œ���š�����µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ���Ì�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]��
promet. 

�<�}�o�]�Ì�]�i�µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �š���Œ���š�v�}�P�� �]�� �‰�µ�š�v�]���l�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �Œ�]�i���“�]�š�]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u�� �}���]�o���Ì�ve 
�‰�Œ�µ�P���� �•�Œ�����]�“�š���� �•���P�Œ�������� �Ì���� �š���Œ���š�v�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �š���� �]�Ì�u�i���•�š�]�š�]�� �š���Œ���š�v���� �]�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i�•�l���� �š���Œ�u�]�v���o���� �]��
�‰�}�À�Œ�“�]�v���� �]�Ì�� �µ�Œ�����v�}�P�� �š�l�]�À���� �P�Œ�������X�� �/�Ì�P�Œ�����v�i���� �}���]�o���Ì�v���� �‰�Œ�µ�P�����µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �Œ���Ì�À�}�i���u�� �Œ���v�Î�]�Œ�v�}�P��
�l�}�o�}���À�}�Œ���� �‰�Œ�����µ�À�i���š�� �i���� �Ì���� �‰�Œ�}�À�������µ�� �Œ�����}�À���� �v���� �����v�]�À���o�����]�i�]�� �Î���o�i���Ì�v�]���l�}�P�� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �Ì���� �‰�µ�š�v�]���l�]��
promet. 

Slika 6-7�W���s�]�Ì�]�i�����µ�Œ�������v�i�����‰�}���Œ�µ���i�����•���‰�����v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ�����v���l�}�v�������v�]�À���o�����]�i�����‰�Œ�µ�P�����]�•�‰�}�����Œ���Ì�]�v�����Ì���u�o�i�� 

 
Izvor: �h�Œ�����v�]�•�š�]���l�}-���Œ�Z�]�š���l�š�}�v�•�l�����•�š�µ���]�i�����Ì�����µ�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����}�����d�Œ�P�������Œ�X���&�Œ���v�i�����d�µ���u���v�������}���d�Œ�P�����<�Œ���“�]�u�]�Œ�������}�•�]���� 
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M.27 �/�Ì�Œ���������•�š�µ���]�i�����µ�v���‰�Œ�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�����µ���u�]�Œ�}�À���v�i�µ���v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������•���P�Œ������ 

�^�� ���]�o�i���u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �u�]�Œ�}�À���v�i�µ�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]��
sveobuhvatnu analizu sustava prometa u �u�]�Œ�}�À���v�i�µ���'�Œ�������� �•���P�Œ�������X�� �K�•�]�u�� ���v���o�]�Ì���� �‰�}�•�š�}�i��������
�‰�}�v�µ������ �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �]�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�� �P���Œ���Î�v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���U�� �š���Œ�]�(�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���� �]�� �•�µ�•�š���À���� �l�}�v�š�Œ�}�o����
�‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���U�� �]�Ì�u�i���v���� �]��
�‰�Œ�}�•�i�����v�]�Z���Ì�����Œ�Î���À���v�i�����À�}zila. 

�h�À���Î���À���i�µ���]���‰�Œ�]�Œ�}���v�}���l�Œ���š���v�i�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����'�Œ���������•���P�Œ�������U���l���}���]���‰�Œ�}�u�i���v�����µ���‰�µ�š�v�]�u���v���À�]�l���u����
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U�� �š���� �v���u�i���v�µ�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�š�À�Œ���]�š�]�� �‰�}�š�Œ�������� �‰�Œ�}�u���š���� �µ�� �u�]�Œ�}�À���v�i�µ�� �µ��
���µ���µ���v�}�•�š�]�X�� �^�µ�l�o�����v�}�� �À�]�Ì�]�i�]�� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���U�� ���� �•�����]�o�i���u�� �µ�l�o���v�i���v�i���� �µ�o�]���v�]�Z��
�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����µ���P�Œ�����•�l�}�u���•�Œ�����]�“�š�µ�U���•�š�µ���]�i�}�u���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���]�•�š�Œ���Î�]�š�]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i����
�i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����Ì�����‰�}�š�Œ�����������}�u�]���]�o�v�}�P���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U���š�����µ�š�À�Œ���]�š�]���‰�}�š���v���]�i���o�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}���P���Œ���Î�v����
kapacitete. 

�E���� �Œ���Ì�]�����v���]�i���o�v�}�i�� �µ�o�]���v�}�i�� �u�Œ���Î�]�U�� �l�}�i���� �i���� �µ�� �‰�Œ�]�u���Œ�v�}�i�� �(�µ�v�l���]�i�]�� �‰�Œ�}�u���š���� �‰�i���“���l���� �]�� ���]���]�l�o�]�•�š���U��
�‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�Œ�����À�]���i���š�]�����Œ�}�i���]���o�}�l�����]�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���µ�o�]���v�]�Z���u�i���•�š�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]�Z���Ì�����À�}�Ì�]�o�����}�•�}������
�•�� �‰�}�•�����v�]�u�� �‰�}�š�Œ�������u���� �]�� �Ì���� ���}�•�š���À�v���� �À�}�Ì�]�o���X�� �W�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�•�‰�]�š���š�]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �‰�Œ���v���u�i���v����
�l�}�Œ�]�“�š���v�i�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����µ���À�������Œ�v�i�]�u���]���v�}���v�]�u���•���š�]�u�����]�Ì�u�i���v�}�u���]�����}�‰�µ�v�}�u��
zakonske regulative. 

�<�}�v�����v�}�U�� �•�š�µ���]�i�}�u�� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �����(�]�v�]�Œ���š�]�� �}���Œ�Î�]�À�µ�� �š���Œ�]�(�v�µ�� �‰�}�o�]�š�]�l�µ�� �~�•�µ�•�š���À�� ���]�� �š�Œ�������}�� ���]�š�]��
�]�v�š���P�Œ�]�Œ���v�� �µ�� �š���Œ�]�(�v�]�� �u�}�����o�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���•�U�� �•�µ�•�š���À�� �v���À�}�����v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �‰�Œ���u����slobodnim 
�u�i���•�š�]�u�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���š�����v�����]�v���}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�����•�µ�•�š���À�����l�}�v�š�Œ�}�o�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X 

Slika 6-8�W���s�]�Ì�]�i�����µ�Œ�������v�i���������o�u���š�]�v�•�l�����µ�o�]���� 
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7 Zaklju��na razmatranja 

�W�Œ�}�P�Œ���u�� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �i�������v�� �}���� �•���P�u���v���š���� �W�Œ�}�P�Œ���u����
cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba. ���v���o�]�Ì�����]���}���i���v�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À����
po prometnim sektorima provedena je na temelju dostupne relevantne dokumentacije. 

�h�À���Î���À���i�µ���]�� �À�]�Ì�]�i�µ�� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �P�Œ�������� �µ�� ���µ���µ���v�}�•�š�] �µ�•�l�o�������v�µ�� �•�� ���µ���µ���]�u�� �u�}�����o�}�u��
�µ�Œ�����v�����}���v�}�À�����P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š�� definirani su ciljevi razvoja prometnog sustava: 

�x ekonomska �}���Œ�Î�]�À�}�•�š prometnog sustava, 

�x okoli�“na (ekolo�“ka) �}���Œ�Î�]�À�}�•�š prometnog sustava, 

�x sigurnost prometnog sustava, 

�x prometna dostupnost i  

�x urbana mobilnost 
�Ì�������]�i�µ���Œ�����o�]�Ì�����]�i�µ���i���U���}�À�]�u���W�Œ�}�P�Œ���u�}�u�U�������(�]�v�]�Œ���v�}���]���‰�Œ�����o�}�Î���v�}��27 mjera �l�}�i�����}���µ�Z�À�������i�µ�W���‰�Œ�}�À�������µ��
�]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���U���]�Ì�Œ�����µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���u�}�����o���U���‰�Œ���À�]�o�v�]�l�����]���•�u�i���Œ�v�]�����U���‰�Œ�}�P�Œ���u�����]���•�š�µ���]�i�����]���µ���l�}�v�����v�]���]���‰�Œ�}�i���l�š�v����
dokumentacije koja prethodi realizaciji pojedinih infrastrukturnih zahvata. �^�À�����u�i���Œ�����•�µ���i�����v���l�}���À���Î�v����
te je �•���‰�Œ�}�À�}�����v�i���u���]�•�š�]�Z���‰�}�š�Œ�����v�}���Ì���‰�}�����š�]���}���u���Z�X 

�W�}�š�Œ�����v�}���i�����v���P�o���•�]�š�]���������•�����W�Œ�}�P�Œ���u�}�u���v�����}�P�Œ���v�]�����À�����‰�Œ�}�À�����������u�}�Î�����]�š�v�]�Z ad-hoc �Œ�i���“���v�i���X���h���š�}�u���•����
�•�o�µ�����i�µ�U�� �µ�� �Œ���Ì���}���o�i�µ�� �‰�Œ�}�À���������� �W�Œ�}�P�Œ���u���U�� �‰�Œ���‰�}�Œ�µ������ �‰�Œ�}�À���������� �}�v�]�Z��rje�“enja koje odgovaraju 
�‰�}�•�š���À�o�i���v�}�i�� �À�]�Ì�]�i�]�� �Œ���Ì�À�}�i���� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �]�� ���]�i���� �Œ�i���“���v�i���� �u�}�P�µ�� �µ�v���‰�Œ�]�i�����]�š�]�� �u�}���]�o�v�}�•�š�� �]�� �‰�}�•�š�}�i�����]��
�‰�Œ�}�u���š�v�]���•�µ�•�š���À�U�������Ì�����l�}�i�����i�����À�������•���������u�}�P�µ�������µ�•�š�À�Œ���]�š�]���������v�����������]�š�]���µ���l�}�o�]�Ì�]�i�]���•�����Œ�i���“���v�i�]�u�����l�}�i�����������•����
�š���l�� �����(�]�v�]�Œ���š�]�� �µ�� �l�Œ���š�l�}�Œ�}���v�}�u�� �]�o�]�� �•�Œ�����v�i�}�Œ�}���v�}�u�� �Œ���Ì���}���o�i�µ�X�� �Z���Ì�o�}�P�� �}�À���l�À�}�P�� �•�µ�Ì���Œ�Î���v�}�P�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰���� �i����
���]�v�i���v�]������ ������ �‰�Œ�����o�}�Î���v���� �u�i���Œ���� �•�À�}�i�]�u�� �}���µ�Z�À���š�}�u�� �µ�P�o���À�v�}�u�� �]�Ì�o���Ì���� �]�Ì�À���v�� �P�Œ���v�]������ �}���µ�Z�À���š���� �}�À�}�P����
�‰�Œ�}�P�Œ���u���U���}���v�}�•�v�}�� ���]�}�� �•�µ�� �“�]�Œ���P�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�}���Œ�µ���i���U�� �“�š�}�� �µ�l��zuje da se pojedini problemi prometnog 
�•�µ�•�š���À�����‰�}�À�]�i���•�v�����i���Ì�P�Œ�����'�Œ���������•���P�Œ���������u�}�P�µ���Œ�]�i���“�]�š�]���•���u�}���‰�o���v�]�Œ���v�i���u���“�]�Œ���P���‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ���������•���P�Œ�������X 

�W�Œ�����o�}�Î���va rje�“enja koja �i�����u�}�P�µ������trenutno provesti su npr.: 

�x �]�Ì�P�Œ�����v�i�������]���]�l�o�]�•�š�]���l�����]���‰�i���“�����l�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����•�µ�l�o�����v�}���À���Î�����}�i���Œ���P�µ�o���š�]�À�]�U�� 

�x �µ�À�}�����v�i�����Ì�}�v�����•�u�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����]���Ì���i�����v�]���l�}�P���‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�������]���]�l�o�]�•�š�����•���u�}�š�}�Œ�v�]�u���À�}�Ì�]�o�]�u����
na kolniku, 

�x �]�Ì�P�Œ�����v�i�����v�}�À�]�Z���i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����Ì�������]���]�l�o���U�� 

�x reorganizacija i integracija linija javnog prijevoza,  

�x �µ�À�}�����v�i�����v�}�À�]�Z���š���Œ�]�(�v�]�Z���•�µ�•�š���À�����v���‰�o���š�����i���À�v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]���‰�Œ�}�u���š�����µ���u�]�Œ�}�À���v�i�µ�U�� 

�x �‰�Œ�}�À���������� �‰�}�o�]�š�]�l���� �l�}�i�]�u���� ������ �•���� �����•�š�]�u�µ�o�]�Œ���š�]�� �‰�Œ�}�u���š�� �u�}�š�}�Œ�v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���� �µ�� �l�}rist javnog 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]�����l�}�o�}�“�l�]���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]�Z���À�]���}�À�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]���•�o�X 

Iznimno je, u skladu s �‰�Œ���}�•�š���o�]�u�� �•���l�š�}�Œ�•�l�]�u�� �W�Œ�}�P�Œ���u�]�u���� �u�}�P�µ���]��provedba pilot projekata, npr. 
�µ�À�}�����v�i�����Ì�}�v�����ï�ì�U���Ì���u�i���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì���o���v�]�o�}�u�U���]���•�o�X�U���}���v�}�•�v�}���]�Ì�Œ���������‰�Œ�}�i���l�š�v�]�Z���Œ�i���“enja 
�]�Ì�À���v���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���š����- npr. obilazna pruga za teretni promet, i sl. 

Moderno planiranje prometnog sustava zasniva se na ���l�š�µ���o�v�]�u�� �•�š���š�]�•�š�]���l�]�u�� �‰�}�������]�u���� �l�}�i�]�� �}�‰�]�•�µ�i�µ��
���Œ�µ�“�š�À���v�µ�� �]�� ���l�}�v�}�u�•�l�µ�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�� �‰�}���Œ�µ���i���� ���v���o�]�Ì���U�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�]�u�� �‰�}�������]�u���� �l�}�i�]��opisuju prometnu 
�‰�}�v�µ���µ�� �}���v�}�•�v�}�� �‰�}�•�š�}�i�����]�� �‰�Œ�}�u���šni sustav i prometnim pokazateljima koji opisuju prometnu 
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130 �•���l�o�i�µ���v�����Œ���Ì�u���š�Œ���v�i�� 

�‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�X���W�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o���‰�Œ�����•�š���À�o�i�����š���u���o�i�v�]�����o���š���Ì�����l�À���o�]�(�]�l�����]�i�µ���]���l�À���v�š�]�(�]�l�����]�i�µ���µ���]�v���l�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
�•�µ�•�š���À���U���š���� �]�u���� �l�o�i�µ���v�µ�� �µ�o�}�P�µ�� �µ�� �Ì�������š�l�µ�� �‰�o���v�]�Œ���v�i���� �]�� �À���o�}�Œ�]�Ì�����]�i���� �u�i���Œa razvoja prometnog sustava u 
���µ���µ���v�}�•�š�]�X Stoga je kao jedan �]�Ì�v�]�u�v�}���Ì�v�������i���v��korak provedbe p�Œ�}�P�Œ���u�����µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����u�}���]�o�v�}�•�š�]���]��
prometnog sustava predlo�Îena hitna uspostava informacijskog sustava, digitalne baze i servisa za 
razmjenu podataka, te provedba �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i��. Provedbu brojenja vozila na cestovnim 
�‰�Œ���•�i�����]�u�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����l���}���]�����Œ�}�i���v�i�����‰�µ�š�v�]�l�����µ���i���À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�Œ�}�À�}���]�š�]���l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}�U��
���}�l���i�������v�l���š�v�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����‰�}�š�Œ�����v�}���‰�Œ�}�À�}���]�š�]���‰���Œ�]�}���]���v�}�U���•�À���l�]�Z���v���l�}�o�]�l�}���P�}���]�v���X 

Mezoskopski prometni model �Ì���� �‰�}���Œ�µ���i�� Grada Zagreba potrebno je razviti kao multimodalni 
�‰�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�� �l�}�i�]�� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �•�À���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �P�Œ���v���U�� �š�����u�}�Œ���� �•���P�o�������š�]�� �š���Œ���š�v�]�� �]�� �‰�µ�š�v�]���l�]�� �‰�Œ�}�u���š�X��
�/�Ì�Œ�������v�]�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�� �u�}�����o�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}�� �v�����}�P�Œ�����]�À���š�]�� �]�� �‰���Œ�]�}���]���l�]�� ���Î�µ�Œ�]�Œ���š�]�X�� �/�Ì�Œ�������v�]��
�‰�Œ�}�u���š�v�]���u�}�����o���u�}�Œ�������]�š�]�����}�•�š�µ�‰���v���Ì���]�v�š���Œ���•�]�Œ���v�}�i���•�š�Œ�µ���v�}�i���i���À�v�}�•�š�]�U���š�����P�����i�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���µ��
�]�Ì�Œ�����]���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���u�i���Œ�����}���v�}�•�v�}�����}�l���Ì�]�À���v�i�µ���‰�Œ�}�i���l�š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i���X 

�/�Ì�v���o���Î���v�i����tehni��kih �Œ�i���“���v�i�����‰�}�i�����]�v�����u�i���Œ��, sukladno predlo�Îenoj viziji razvoja prometnog sustava, 
mora se sagledavati sveobuhvatno, sa svim ostalim vidovima prometa. Tehni��ka rje�“enja moraju 
uva�Îiti plan razvoja zagreba��kog �Îeljezni��kog ��vora, odnosno izgradnju obilazne pruge za teretni 
promet, uz �����v�]�À���o�����]�i�µ�� �Î���o�i���Ì�v�]���l���� �‰�Œ�µ�P��, kao temeljni preduvjet za prostornu integraciju urbanih 
�Ì�}�v���U�� �‰�}�À�������v�i���� �Œ���Ì�]�v���� �µ�•�o�µ�P���� �•�À�]�Z�� �}���o�]�l���� �‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����l���}�� �]�� �l�À���o�]�š���š���� �Î�]�À�}�š���� �µ�Ì�� �‰�Œ�µ�Î�v�]�� �l�}�Œ�]���}�Œ te 
�Œ�i���“���À���v�i�����‰�Œ�}���o���u�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]���•�u���v�i���v�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���]���µ���Ì�}�v���u���������v���“�v�i�]�Z���l�Œ�]�Î���v�i�����‰�Œ�µ�P�����]���µ�o�]���v����
�u�Œ���Î���X  

�W�Œ�}�À�}�����v�i���� �}�À���l�}�� �•�À���}���µ�Z�À���š�v�}�P�� �‰�Œ�}�P�Œ���u���� �µ�v���‰�Œ�������v�i���� �u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�P�� �•�µ�•�š���À����zahtijeva 
velik broj �•�š�Œ�µ���v�i���l�� razli���]�š�]�Z�� �•�š�Œ�µ�l�� te njihovu kontinuiranu suradnju kao i nadogradnju njihovih 
�l�}�u�‰���š���v���]�i�����µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���‰�o���v�]�Œ���v�i���U���‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i���U���]�Ì�À�}�����v�i�����~�P�Œ�������v�i���U���]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���v�i���•���]���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i����
gradskim strukturnim i infrastrukturnim resursima �µ�Ì���µ�À���Î���À���v�i�����•�µ�À�Œ���u���v�]�Z���•�‰�}�Ì�v���i�����]�����}�•�š�]�P�v�µ���� a 
sve u cilju ostvarenja vizije dekarboniziranog 15-minutnog grada. 
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