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Povijesni razvoj Grada Zagreba moZe se ukratko okarakterizirati kao nesrazmjer izmedu izgradnje
prostora i prometne infrastrukture. Razvoj urbanog tkiva grada, uglavhom stambene i mjeSovite
namjene, nije bio popraéen razvojem adekvatne prometne infrastrukture. Konkretnije, zagrebacki
Zeljeznicki ¢vor kao takav oblikovan je sredinom 19. stoljeca, tramvajska mrezZa poprimila je danasnji
oblik sredinom 80-tih godina proslog stoljeca te je do 2000. godine dobila krace ekstenzije do Preckog,
Savisca i Dubca. lzuzetak denivelacije nekoliko raskrizja na primarnoj cestovnoj mrezi, uglavnhom na
rubnim dijelovima grada, te izgradnje Skorpikove, tzv. povijesnog spoja Branimirove ulice i Radni¢ke
ceste s Domovinskim mostom, razvoj cestovne mreZe obiljeZile su rekonstrukcije dijelova postojece
cestovne mreze kao i uvodenje novih regulacija prometa.

SloZenost prometnog problema na podrudju Grada Zagreba rjeSava se pojedinacnim prometno-
prostornim i urbanisticko-arhitektonskim studijama. U proteklom razdoblju izradeno je svega nekoliko
integralnih studija koje su izvrsile sveobuhvatnu analizu prometnog sustava te iznijele prijedlog
unapredenja prometnog sustava u vidu tehnickih rjesenja za pojedine prometne grane.

Slika 1-1: Granica obuhvata Programa cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
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Program unapredenja mobilnosti i prometnog sustava predstavlja jedan od segmenata Programa
cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba. Cilj programa razvoja urbane mobilnosti na podrucju
povijesne jezgre Grada Zagreba, odnosno podrucja koje obuhvaéa podrucja gradskih Cetvrti Donji i
Gornji grad te Kaptol, je na temelju analize i ocjene postojeéeg stanja, te vizije razvoja prometnog
sustava grada u buduénosti, postaviti ciljeve razvoja prometnog sustava uskladene s buduéim
modelom urbane obnove gradskog sredista, te definirati mjere kojima ¢e se omoguciti postizanje
postavljenih ciljeva.

Dio programa, koji se odnosi na utvrdivanje polaziSta te analizu i ocjenu postojeéeg stanja prometnog
sustava, izraden je na temelju dostupnih i azurnih dokumenata, ustupljenih uglavhom od strane
Zavoda za prostorno uredenje Grada Zagreba i Sektora za promet Gradskog ureda za prostorno
uredenje, izgradnju Grada, graditeljstvo, komunalne poslove i promet. Analiza i ocjena postojeéeg
stanja izvrSeni su za svaku prometnu granu zasebno.

2 1 Uvod



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

2 Metodologija

Metodologija izrade Programa cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba — Unapredenje
mobilnosti i prometnog sustava pripremljena je slijedeéi dobre prakse koje je ponuditelj i ukljuceni
struc¢njaci prakticirao dugi niz godina za veliki broj klijenata iz Hrvatske i Europske unije. Metodologija
obuhvaca sve relevantne segmente izrade Programa, od prikupljanja, analize i ocjene relevantnih
podataka, utvrdivanja polazista u izradi programa, zatim analize i ocjene postojeceg stanja prometnog
sustava, definiranja vizije i ciljeva razvoja prometnog sustava u buduénosti te pripreme mjera. Na
slijedecoj slici nalazi se shematski prikaz metodoloskog pristupa izrade Programa cjelovite obnove
povijesne jezgre Grada Zagreba — Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava.

Slika 2-1: Shematski prikaz metodoloskog pristupa izrade Programa cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba —
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

Dokumentacija Polazista Postojece stanje Vizija razvoja

ePrikupljanje relevantnih eStrateske i PP odrednice eAnaliza i ocjena eDefiniranje vizije i ciljeva
dokumenata Obiljezja prostora postojeéeg stanja razvoja prometnog
eStrategije OTeritorijaIni i okoligni prometnog sustava sustava
*Glavni planovi aspekti eDefiniranje mjera razvoja

Prostorni planovi eDemografski aspekti prometnog sustava
eRazvojne studije eGospodarski aspekti

eProjekti *Prometna obiljezja

Izvor: Izradivac

Izrada programa unapredenja mobilnosti i prometnog sustava zapocela je prikupljanjem, te potom
analizom i ocjenom svih relevantnih dokumenata (strategija razvoja, glavnih planova, prostornih
planova, razvojnih studija, statisti¢kih biltena, projekata i sl.) koji se odnose na planiranje razvoja
povijesne jezgre Grada Zagreba.

Temeljem prikupljene dokumentacije, utvrdena su polazista (zateceno stanje) u izradi programa
razvoja urbane mobilnosti koja ¢e obuhvatiti prostorno-planske i strateske odrednice, prostorne
karakteristike (teritorijalni, okolisni, demografski i gospodarski aspekti) i obiljeZja postojeceg
prometnog sustava. Obiljezja prometnog sustava obuhvacaju sve prometne grane koje su sastavnica
podrucja obuhvata ili imaju utjecaj na podrucje obuhvata, a ukljuuju pjesacki promet, biciklisticki
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promet, cestovni promet, Zeljeznicki promet, javni prijevoz putnika (autobus, tramvaj i uspinjaca) i
promet u mirovanju.

Analiza i ocjena postojeéeg stanja provedena je na temelju prikupljenih relevantnih dokumenata, a
obuhvaca podrucja postoje¢e prometne infrastrukture (pjesacki promet, biciklisticki promet, javni
prijevoz putnika, promet osobnim i teretnim vozilima, promet u mirovanju), glavnih karakteristika
prometa i prijevoznih sredstava, prometne ponude i potraznje, sigurnosti i zaStite u prometu,
interoperabilnosti, zakonske regulative i dr.

Strateski ciljevi razvoja grada su: konkurentno gospodarstvo, razvoj ljudskih potencijala, zastita okolisa
i odrzivo gospodarenje prirodnim resursima i energijom, unapredenje prostornih kvaliteta i funkcija
grada, unapredenje kvalitete Zivota te unapredenje sustava upravljanja razvojem. Vizija razvoja
prometnog sustava daje odgovor na pitanje kako prometni sustav utjeCe na ostvarenje strateskih
ciljeva razvoja grada, odnosno definira ulogu prometnog sustava u ostvarivanju istih.

U sklopu izrade ovog programa razvoja urbane mobilnosti analizirani su oni ciljevi iz Master plana
razvoja prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije koji
imaju izravan utjecaj na razvoj urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagreba, te je sukladno viziji
razvoja prometnog sustava unutar podrucja obuhvata Gradske ¢etvrti Donji grad u Zagrebu definirana
nova lista ciljeva za Cije ispunjenje program mobilnosti treba ponuditi odgovarajuca rjesenja.

Mjere razvoja prometnog sustava u buduénosti vezane su uz postizanje postavljenih ciljeva sukladno
viziji razvoja prometnog sustava u buduénosti. Mjere su razradene za sve prometne grane te pokrivaju
podrucje organizacije, upravljanja i infrastrukture. Svaka mjera usmjerena je prema ostvarenju jednog
ili viSe postavljenih ciljeva razvoja prometnog sustava. Mjere su prema moguénosti implementacije
rezultata vremenski podijeljene u tri vremenske kategorije: kratkoroéne mjere do 2030. godine,
srednjoroc¢ne mjere do 2040. godine, te dugorocne mjere do 2050. godine.

4 2 Metodologija
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3 Polazista

Polazista predstavljaju pregled dostupne relevantne dokumentacije na temelju koje je izvrSena analiza
i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava Donjeg grada, Gornjeg grada i Kaptola. Polazista
obuhvacaju opis strateskih dokumenata na temu prometa, prostorno-planskih dokumenata, razvojnih
prometnih studija i prometnih projekata, opis obiljeZja prostora kroz teritorijalne, okolisne, drustvene
i gospodarske aspekte, te opis obiljeZja postojeée prometne infrastrukture.

3.1 Dokumenti

3.1.1 Strateski dokumenti

Za podrucje Grada Zagreba izradeno je vise strateskih dokumenta na temu prometa, od cega su tek
dva usvojena.

Prije neSto viSe od 20 godina izradena je i usvojena Prometna studija Grada Zagreba diji je cilj bio
razrada prometnih prognoza za 2005., 2010. i 2020. godinu i izrada mjera nuznih za realizaciju
predvidenih prometnih prognoza.

Dva desetljeéa kasnije, to€nije 2020. godine usvojen je Master plan prometnog sustava Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije. Potonji predstavlja bazni dokument za promisljanje
razvoja prometnog sustava sukladno prostornim mogucnostima, zahtjevima gospodarstva i potrebama
stanovnisStva, a izraden je u dvije faze. U prvoj fazi provedena su prometna istraZivanja te je izraden
prometni model, dok je u drugoj fazi izvrSena analiza i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava, te
su definirani ciljevi, mjere i akcijski plan provedbe Master plana.

Tablica 3-1: Kronoloski pregled strateskih dokumenata na temu prometa izradenih u posljednjih 20 godina

Naziv dokumenta Narucitelj lzradivac Datum
Prometna studija Grada Zagreba Grad Zagreb  MVA 1999.
Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Grad Zagreb  Consultants d.o.o., Ramboll A/S, 2020.
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije Sveuciliste u Zagrebu Fakultet

prometnih znanosti, Urbanex d.o.o.,

Oikon d.o.o.

Izvor: Izradivac

U nastavku ovog poglavlja ukratko su opisana oba strateska dokumenta.
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Prometna studija Grada Zagreba

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: MVA
Datum: studeni 1999.

Cilj Prometne studije Grada Zagreba bio je razrada niza Generalnih prometnih planova grada za 2005.,
2010. i 2020. godinu. Generalni prometni planovi razradeni su za podrucje ograni¢eno gradskom
zaobilaznicom i planinom Medvednica.

Osnovni ciljevi, kao odgovarajuéi za izradu Generalnog prometnog plana Grada, su razradeni i
dogovoreni s Gradskim poglavarstvom Grada Zagreba te nadopunjeni ‘potpornim smjernicama’ o
smjeru razvoja prometnog sustava.

Ciljevi i dodatne smjernice predstavljale su okvir za razradu Glavnog prometnog plana za svaku godinu.
Medutim, iako ciljevi predstavljaju opci okvir za pripremanje mogudih mjera, postoji potreba preciznije
definicije radi stimuliranja ideja za odredene programe. To se postiglo identifikacijom i analizom
problema vezanih uz promet na podrucju koje zahvada studija.

Model potraZnje prijevoza razraden za Zagreb tijekom provodenja studije pruZio je osnovu za
predvidanje potraznje putovanja u svakoj prognosti¢koj godini (2005., 2010. i 2020.) i posluZio je za
procjenu alternativnih mjera za Generalni prometni plan za svaku godinu. Glavni podaci za model
potraZznje bile su prognozirane vrijednosti glavnih planskih varijabli - broja stanovnika, domadinstava,
radnih mjesta itd.

Slika 3-1: Moguci plan masovnog brzog prijevoza — 2020. godina
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Analiza problema, usmjerena na posebne aspekte koji se odnose na ciljeve Plana na podrucju studije
(ucinkovitost, okolis, sigurnost i dostupnost), za svaku godinu osigurala je temelj za razradu mjera koje
¢e se razmatrati za izradu Generalnog prometnog plana za tu godinu. Tako nastali Planovi za svaku
godinu pripremani su sekvencijski, tj. iza Plana za 2005. godinu slijedio je Plan za 2010. godinu, a zatim
za 2020. godinu.

Narucitelj: Integrirani promet zagrebackog podrucja d.o.o.

Izradivac: Consultants d.o.o., Ramboll A/S, Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti,
Urbanex d.o.o., Oikon d.o.o.

Datum: travanj 2020.

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije
predstavlja bazni dokument za promisljanje razvoja prometnog sustava sukladno prostornim
mogucnostima, zahtjevima gospodarstva i potrebama stanovnistva na prostornom obuhvatu Master
plana.

Primarni cilj izrade Master plana je stvaranje dugorocnog koncepta razvoja prometnog sustava i
prometne politike primjerenog gospodarstvu i lokalnom stanovnistvu. Izradeni Master plan predstavlja
strateSko utemeljenje za buduce prometne projekte, odnosno ubrzavanje pripreme prometnih
projekata na prostornom obuhvatu Master plana te stvaranje preduvjeta za njihovo financiranje iz
Europskih strukturnih i investicijskih fondova i drugih financijskih izvora.

Ciljevi izrade Master plana su takoder osigurati preduvjete za zadovoljenje prometne potraznje i
optimalnu integraciju cjelokupnog prometnog sustava, sukladno datostima prostora. Master planom
su predlozena optimalna rjeSenja organizacije, operativnhog funkcioniranja i upravljanja, te
infrastrukturne gradnje i vodenja svih modova prometa. Time se nastojalo doprinijeti poveéanju razine
multimodalnosti i intermodalnosti, unapredenju urbane i regionalne mobilnosti te stvaranju i poticanju
ekoloski prihvatljivog prometnog sustava, kojim ¢e se smanijiti razina emisije CO, kroz poticanje
koriStenja javnog prijevoza putnika, alternativnih oblika mobilnosti i pogonskih goriva uz odrZivo
koriStenje postojecih resursa.

Izrada Master plana temelji se na detaljnoj analizi prometnog sektora. Tijekom I. faze izrade Master
plana provedene su analize prometnog sustava prostornog obuhvata Master plana, izvrSena su
opseZna prometna istraZivanja, razvijen je prometni model, izradeno je nekoliko razli¢itih scenarija
razvoja prometnog sustav ,ucini nista“, ,ucini minimum®, ,ucini sve” i ,preferirani scenarij“, kroz
postavljene hipoteze u I. fazi izrade Master plana definirani su problemi u prometnom sustavu, te je
temeljem njih izradena SWOT analiza.

Na temelju provedenih aktivnosti u sklopu I. faze izrade Master plana, te provedenim radionicama sa
dionicima definirani su opdi i specifi¢ni ciljevi Master plana, izvrSena je revizija SWOT analize iz I. faze
Master plana. Nakon provedenog procesa definiranja opcih i specificnih ciljeva, pristupilo se
definiranju mjera, odnosno okvira temeljem kojeg ¢e se ostvariti zadani ciljevi. Definiranje mjera za
Master plan provelo se u tri koraka. Prvi korak obuhvacdao je definiranje i odabir preliminarnih mjera u
sklopu radionica s dionicima i sastanaka radnih grupa koje su osmisljene za izradu vizija, odnosno
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strateskih i specificnih ciljeva Master plana. Iduci korak u definiranju mjera bio je preciziranje definicije
i odabir mjera tijekom radionica i sastanaka radnih skupina s relevantnim dionicima. Ovaj korak
temeljio se je na ,pristupu u cCetiri koraka®, strateskim i dogovorenim specifiénim ciljevima, analizi
meduovisnosti te koristenju nacrta prijedloga strateskog okvira za razlikovanje mjera, posljednji korak
u definiranju mjera Master plana bio je potvrda odabranih mjera na temelju ispitivanja i analize u
prometnom modelu.

Slika 3-2: Planirana nova prometna infrastruktura na podrucju Master plana
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Izvor: Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke zupanije | Krapinsko-zagorske Zupanije, 2020.

3.1.2 Prostorno-planska dokumentacija

Pregled planerske povijesti Zagreba pokazuje da se stvari, barem kada govorimo o prometu u gradskom
srediStu, nisu pomakle previse od polazista. Isti problemi (promet u mirovaniju, javni prijevoz putnika i
tranzitni promet gradskim sredistem) koji su postojali i tada postoje i danas.

Generalni urbanisticki plan (GUP) iz 1971. predstavlja optimalno planersko rjeSenje zasnivano na
izbalansiranom (isprogramiranom) odnosu planiranih gradskih funkcija i prometa. GUP iz 1986. godine
primijenio je paradigmu razvoja, zasniva se na oCuvanju postojeée urbane strukture i drasticno mijenja
prometne postavke, kako u Sirem gradskom podrucju, tako i u najuzem sredistu grada. GUP iz 2003.,
kao i onaj iz 2007. godine sve manje su strateski, a sve vise su provedbeni dokumenti, u kojima nema
mjesta za fino nijansiranje i podeSavanje prometa kakvo zasluZuje gradsko srediste.

Detaljniji urbanisticki planovi i nadalje su, obzirom da se radi o preteZito dovrSenom gradskom
prostoru, relevantni kao izvor podataka uz njihovu obveznu reviziju. Ovi planovi reguliraju u pravilu
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sam jednu gradevnu Cesticu ili zahvat unutar bloka, ali istovremeno imaju daleko vedi znacaj bududéi da
predstavljaju ciljno mjesto prometa, zbog ¢ega utjecu na cijelu prometu mrezu Donjeg grada

Tablica u nastavku predstavlja pregled izradene prostorno planske dokumentacije, prometnih planova,
studija, idejnih rjeSenja i drugih elaborata izradenih posljednjih 50 godina kojima je definiran prostorno
planski razvoj u zoni obuhvata.

Naziv dokumenta Narucditelj lzradivac Datum

Generalni urbanisticki plan Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba 1971.

Prometna studija - Preuredenje Trga Republike u Grad Zagreb  Institut gradevinskog fakulteta 1971.

Zagrebu Sveucilista u Zagrebu

Idejni projekt: Trg Republike - suterenska etaza Grad Zagreb  Arhitektonski fakultet i Gradevinski 1971.
fakultet Sveucilista u Zagrebu

Detaljni urbanisticki plan Centar Zagreba Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba 1974.

Program natjecaja za uredenje bloka Praska - Trg Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba 1974.

Republike - Petrinjska - Zrinjevac

Program natjecaja za uredenje Trga Republike (Cetiri Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba i 1978.

knjige) suradnici

Generalni prometni plan s prometnim planom prve Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba 1978.

etape za Grad Zagreb

Prostorni urbanisticki plan uredenja i revitalizacije Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba 1979.
Gornjeg grada i Kaptola

Idejno rjesenje prometa JuriSi¢eva - Trg Republike - llica - Grad Zagreb  Urbanisticki Zavod Grada Zagreba 1980.
Frankopanska, Urbanisti¢ki Zavod Grada Zagreba

(Sadrzi i popis elaborata koji su radeni do 1971. godine, a kojima

se obraduje problematika uredenja llice, Jurisiceve ulice i Trga

Republike)

Generalni urbanisticki plan Grad Zagreb  Urbanistic¢ki Zavod Grada Zagreba 1986

Prostorni urbanisticki plan Donji grad Grad Zagreb  Urbanisticki Zavod Grada Zagreba 1989.

Novi sredisnji trg Grada Zagreba Grad Zagreb  Gradevinski institut - Fakultet 1990.
gradevinskih znanosti

Osnovna koncepcija prostornog rjesenja zagrebackog Grad Zagreb  Gradski zavod za planiranje razvoja i 1998.

Zeljeznickog ¢vora zastitu Covjekova okolisa grada

Program mogucnosti izgradnje u koridoru Zeljeznice Grad Zagreb  IGH 2000.

istoCni - glavni - zapadni kolodvor dizanjem nivelete

pruge

Generalni urbanisticki plan Grad Zagreb  Gradski zavod za planiranje razvoja 2003.
grada i zastitu covjekova okolisa

Generalni urbanisticki plan Grad Zagreb  Gradski zavod za planiranje razvoja 2007.
grada i zastitu covjekova okolisa

Detaljni urbanisticki plan llica - PreobraZzenska - 2008.

Preradovicev trg - Varsavska - Gunduli¢eva

Urbanisticki plan uredenja Bornina - Erdédyjeva - 20109.
Branimirova - Domagojeva

Izvor: Izradivac

U nastavku ovog poglavlja ukratko su opisani osnovni prostorni planovi bitni za razvoj prostora Donjeg
i Gornjeg grada, te Kaptola, za koje je dan pregled osnovnih prometnih karakteristika i postavki.
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GUP Grada Zagreba 1971, Sl. gl. Grada Zagreba 20/71 (+ 12 izmjena i dopuna)
Urbanisticki Zavod Grada Zagreba (UZGZ)

Planu je prethodila izrada i prihvacanje Urbanistickog programa 1965. godine, izraden je istovremeno
i u skladu s Prostornim planom zagrebacke regije. Plan je raden uz pretpostavku porasta broja
stanovnika sa 570.000 iz 1969. godine na 1.000.000 stanovnika 2000. godine.

Ovaj plan je prvi urbanisticki plan kojem su prethodila brojna istrazivanja i koji se bavio primarno
funkcionalnim ustrojem i programiranjem grada, u ¢emu je gradski prometni sustav zauzimao znacajno
mjesto.

Planom je u mnogim segmentima definirana danasnja prometna mreza, a naglasak plana bio je na
organizaciji kvalitetnog javnog gradskog prijevoza i uvodenju pjeSackih zona u sredisnjim gradskim
prostorima, uvaZzavajuci (u skladu s tadasnjim trendovima) ocekivani snazan porast motorizacije i
povecanje broja osobnih vozila.

Kod javnog gradskog prijevoza glavnu ulogu je trebala preuzeti mreza tracnickih vozila (Zeljeznicki i
tramvajski promet) Cije trase pokrivaju glavne smjerove kretanja stanovnistva, povezuju glavni centar
sa sekundarnim centrima, stambenim i radnim zonama, dok Cetiri produzena kraka povezuju srediste
grada sa Sesvetama, Velikom Goricom, Stupnikom i Samoborom. Na ovu prometnu mrezu nadovezuje
se mreza javnog autobusnog prometa.

Sukladno porastu stupnja cestovne motorizacije i mobilnosti stanovnistva planira se rjeSavanje buducih
parkiraliSno-garaznih potreba izgradnjom velikih parkiraliSta-garaza na rubu stare gradske jezgre, ali i
uz niz drugih gradskih sadrZaja (gradske podcentre). Na prethodnom kartogramu zelenom Srafurom
oznacene su zone izgradnje parkiralista.

Slika 3-3: Kartogram ,,Javni gradski saobracaj”
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Izvor: Generalni urbanisti¢ki plan grada Zagreba 1971
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Slika 3-4: Kartogram ,,Znacajnije prometne povrsine i objekti”
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Izvor: Generalni urbanisticki plan grada Zagreba 1971

Koncept prometne organizacije gradskog srediSta pokazuje zadrZavanje samo nuZnog osobnog
prometa Sto je omoguceno formiranjem nove gradske obilaznice koja tranzitni promet preuzima na
sebe. Realizacija ovog koncepta podrazumijevala je i parcijalno uklanjanje dijelova nekolicine
donjogradskih blokova.

Slika 3-5: Plan namjene povrsina
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Izvor: Generalni urbanisticki pla
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Izvor: Generalni urbanisticki plan grada Zagreba 1971.

U gradskom centru se predvida dominantna uloga javnog gradskog prijevoza putnika, pri cemu se zbog
povecanja ucinkovitosti tramvaja u gradskom sredistu predvida njegovo podzemno vodenje. Takoder,
po prvi put se spominje i potreba za istrazivanjem modaliteta uvodenja metroa u bududéi sustav
gradskog prometa, narocito ukoliko se realiziraju predvidene postavke plana u pogledu broja
stanovnika i organizacije gradskog prostora. U planu su na temelju predvidenog rasporeda gradskih
centralnih sadrzaja inaugurirane potencijalne trase metroa.

Urbanisticki Zavod Grada Zagreba (UZG2)

Razrada GUP-ovog koncepta prometa za Donji grad uslijedila je izradom i usvajanjem DPU Centralnog
gradskog podrucja 1973. godine. Ve¢ na shematskom prikazu koncepta vidljive su prilagodbe rjeSenja
iz GUP-a, narocito zamjena cestovnog prstena brzom prometnicom sjeverno od llice, te trasa
produZene Sarengradske koja je prilagodena donjogradskoj regulaciji.

Vecina kolnog prometa je uklonjena iz prostora Donjeg grada, sav promet se odvijao rubno, a iznimno
su unutar prostora Donjeg grada uvedene tri kruzne prometnice, dok je ostali promet sveden je na
pjesacki i javni gradski promet. Unutar prostora Donjeg i Gornjeg grada predvidena je izgradnja 43
garaZze, ukupnog kapaciteta cca 26.740 PGM, od cega su 33 garaze kapaciteta 21.610 PGM unutar
prostora Donjeg grada.

Odnos planskih rjeSenja prema gradskim povijesnim cjelinama u GUP-u i DUP-u rezultirao je 1975.
godine akcijom skupine intelektualaca ,,SOS za bastinu za stari Zagreb”, kojom se nastojalo brojnim
istupima u javnosti ukazati na ugrozenost i propadanje zagrebackih povijesnih cjelina, a $to je utjecalo
na promjenu pristupa u izradi planova koji su slijedili.
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Slika 3-7: Koncept organizacije prometa

Izvor: Detaljni urbanisticki plan Centra Zagreba 1973.

Slika 3-8: Komunalni promet 2000. godine
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Izvor: Detaljni urbanisticki plan Centra Zagreba 1973.
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PUP uredenja i revitalizacije Gornjeg grada i Kaptola 1979
Urbanisticki Zavod Grada Zagreba (UZG2Z)

U razdoblju izmedu DPU Centralnog gradskog prostora i PUP-a uredenja i revitalizacije Gornjeg grada
i Kaptola desila se promjena paradigme, strah od ,novog” je prevladao te funkcionalisticki pristup
planiranju i organizaciji grada vise nije bio ,,in“. Mijenjaju se ciljevi koji se planom Zele postici, tako je
polazna postavka ovog plana ,priznanje vrijednosti povijesnih jezgri u skladu sa potrebama
suvremenog Zivota (zasti¢enih u smislu zakona o zastiti spomenika kulture), sto odreduje njegove
ciljeve i sredstva provedbe”.

Po prvi se put spominje revitalizacija kao glavni cilj ovog plana, $to znaci osposobljavanje postojecih
struktura (objekata i javnih prostora) da nastave svojim Zivotom, da traju u onim oblicima, kojima je
priznata vrijednost kulturnih dobara, a ti su oblici nastali kao rezultat dugotrajnih i sloZenih procesa
njihovog povijesnog razvoja. Po prvi se put analizirala i degradacija dijelova grada, koja se ocitovala u
zapustanju i propadanju preteznog dijela zgrada i komunalnih standarda, smanjenju jednog dijela
gradskih sadrzaja te pritisku automobilskog prometa na ovaj prostor.

U prometnom aspektu ovaj plan se protivi ideji uvodenja sjeverne tangente kao gradske prometnice
koja ¢e eliminirati tranzitni promet iz gradskog sredista. U Sirem okruZenju obuhvata plana sve bi se
trebalo bazirati na mreZi postojeéih prometnica koje treba progustiti. Istovremeno, se u planu navodi
da je ,,neophodni tangencijalni promet potrebno drzati na distancama izvan jezgre i njenih kontaktnih
zona, uz istrazivanje mogudih rjeSenja za parkiranje u zonama lake dostupnosti...”.

Slika 3-9: Plan namjene i Plan intervencija na objektima

REmn i

i

=
II

G

| 4 hﬁ,ﬂf-’*‘“

Izvor: PUP uredenja i revitalizacije Gornjeg grada i Kaptola
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Unutar prostora obuhvata predvideno je ogranicenje pristupa motornim vozilima unutar dijelova
obuhvata plana, parkiranje u koridorima prometnica, na gradevnim ¢esticama i unutar javnih garaza.
Predvideno je uredenje tri javne garaze: Cibona (300 - 350 PGM), Astra (350 - 500 PGM) i Jasen
(800 PGM).

GUP Grada Zagreba 1986., Sl. gl. Grada Zagreba 31/86 (+ 10 izmjena i dopuna)
Urbanisticki Zavod Grada Zagreba (UZG2Z)

Pripremni radovi za reviziju GUP-a iz 1971. godine zapocinju 1978. godine, a zavrSavaju 1986. godine
donosenjem generalnih urbanistickih planova Zagreba, Samobora, Velike Gorice, Sesveta i Zapresica.
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Izvor: Generalni urbanisticki plan Grada Zagreba, 1986.
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Generalnim urbanistickim planom iz 1986. kritizira se prijasnji GUP za koji se kaZe da je zamalo utopijski
— ,plan vjere u gotovo neograni¢ene moguénosti novog drustva, zanemarivanja postojeceg grada i
postojecih vrijednosti”, te se zaklju€uje da on kao ,,plan buduénosti” nije mogao ,biti bitno drugaciji”,
dok se novim GUP-om naglasak stavlja na poboljsanje kvalitete svakodnevnoga Zivota.

GUP-om iz 1986. daje se potpora razvitku javnoga gradskog prometa, kao jednom od nerijeSenih
problema koji je pratio Zagreb u njegovu dotadasnjem razvoju, pri cemu se posebno redefinira uloga
ykvalitetno prostorno pozicioniranog Zeljeznickog ¢vora u koriStenju za javni gradski i prigradski
prijevoz” te se nastoji afirmirati biciklisticki i pjeSacki promet.

Medu ostalim problemima koji su apostrofirani tim GUP-om je i problem prometne mobilnosti,
odnosno nedovoljno apostrofiranje temeljnoga kriterija kretanja gradom.

U pogledu prometnih rjeSenja GUP je na tragu ideja iz PUP-a uredenja i revitalizacije Gornjeg grada i
Kaptola, nema viSe nove prometne mreze u sredistu grada, od sjeverne tangente ostao je jedan
»Ssramezljiv“ pretezito podzeman koridor lociran u visini Gupceve zvijezde.
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Valorizacija GUP-a iz 1986. napravljena krajem devedesetih godina posebno istice da ,planu uz
prostornu nedostaju jos dvije dimenzije: vremenska — terminska i instrumentalno-provedbena, te
sustav kontrole urbanih promjena”.

PUP Doniji grad 1989.
Urbanisticki Zavod Grada Zagreba (UZG2Z)

Nedugo nakon usvajanja GUP-a krenulo se sa izradom ovog plana koji je trebao biti opreka prethodno
izradenom DUP-u iz 1973. godine. Osnovni Plana bio je da se podrucje Donjeg grada sacCuva, zastiti,
uredi kao cjelina, kao i posebno vrijedni objekti, parkovi i komunalna oprema. U ve¢ definiranoj
morfoloskoj slici prostora nije bilo predvideno dijeljenje blokova novim ulicama, a interpolacije su se
realizirale prema detaljno utvrdenim uvjetima u skladu s okolinom - visinom, oblikovanjem i
gradevinskim linijama.

Slika 3-11: Kartogram “Javni promet i pjesacka zona"

R

Pojedini prostori namijenjeni su samo za pjeSake, odnosno za umireni promet, a garaZe su predvidene
u pravilu na obodu podrucja, kapacitetima i lokacijama prikladne zastiti prostora.

Lokacije garaZa djelomi¢no se poklapaju sa onima iz DPU, no njihov broj je sveden na 22, od ¢ega 17
unutar granica obuhvata Plana (oznacene plavom bojom na kartogramu). Broj garaza i njihov prostorni
raspored odreden je u skladu, ne sa potrebama Donjeg grada, ve¢ s njegovim prostornim
moguénostima.

U garazama je sveukupno predvideno 5.920 PGM, od ¢ega unutar granica plana 4.610 PGM. U odnosu
na DPU iz 1973. godine to je sveukupno 20.820 PGM manje za prosireni obuhvat, odnosno 17.000 PGM
manje u odnosu na granice Donjeg grada.

GUP Grada Zagreba 2003., Sl. gl. Grada Zagreba 14/03, 8/06, 18/06 - ispr, 3/07 - ispr., 7/07
- ispr. i 10/07

Gradski zavod za planiranje razvoja grada i zastitu covjekova okolisa

Prvi iz generacije ,novih“ generalnih planova koji su izradeni sa promijenjenim premisama u pogledu
provedivosti i potrebne detaljnosti planova koji su po svom karakteru strateski planovi razvoja grada.
Planu je prethodila izrada programske studije Zagreb 2000+, kojom su definirana polazista i ciljevi
izrade GUP-a.
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Za razliku od programske studije Plan je bio neodreden, pruzao je mogucénosti za provodenje niza mjera

i realizaciju prometne infrastrukture, ali je bio previse opéenit.

P AT _..»- Ilr-i' .y R

Izvor: Generalni urbanisticki p.lan Grada Zagreba, 2003.

Isprva su detaljno normirani standardi i nacin zadovoljenja PGM u srediSnjem gradskom prostoru. Radi
ograni¢enja motornog prometa u sredistu grada zabranjena je gradnja garaZa na ,na prostoru Gornjega
grada i Kaptola i na prostoru omedenom ulicama: Vlaska, Ul. Antuna Bauera, Trg Petra KreSimira IV.,
Hrvojeva, Ul. kneza Borne, Ul. kneza Domagoja, Ul. kneza Branimira, Ul. Grgura Ninskog, juZni rub
Botanickog vrta, Runjaninova, Vodnikova, Savska, KrSnjavoga, Kaciceva i llica“. Planom je bila
predvidena izgradnja minimalnog broja garaza (4+1) na lokacijama Langov trg, Crnatkova ulica,
Reljkoviéeva ulica —istok, igraliste Cibone + iznimno, lokacija Srednjoskolskog igralista.

Ipak, izmjenama i dopunama GUP-a (Sl. gl. Grada Zagreba br 10/07) doslo je do znacajnih promjena jer
je odredeno dodatnih 17 lokacija u kojima je kroz obvezu izrade detaljnijih urbanistickih planova
omogucena izgradnja tzv. garaza za potrebe bloka.

Od Sire prometne mreZe koja je mogla sudjelovati u rasterecenju ovog prostora potrebno je
napomenuti da je zapadni trak sjeverne obilaznice ,nestao”, dok je zadrZzan isto¢ni krak tako da je
ovakvo rjesenje prometnog povezivanja izbrisano iz planske dokumentacije.

GUP Grada Zagreba 2007., Sl. gl. Grada Zagreba 16/07, 8/09, 7/13, 9/16i 12/16

Gradski zavod za planiranje razvoja grada i zastitu ¢ovjekova okolisa
(od 01. travnja 2008. - Zavod za prostorno uredenje grada Zagreba)

Donosenje novog GUP-a nakon samo 4 godine rezultat je provedenih upravno-pravnih postupaka.
Gradnja javnih garaZa nije moguca na prostoru Gornjeg grada i Kaptola i na prostoru omedenom:
ulicama Vlaskom, Bauerovom, Trgom Petra KreSimira IV., Hrvojevom, Borninom, Domagojevom,
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Branimirovom, Ul. Grgura Ninskog, juznim rubom Botani¢kog vrta, Runjaninovom, Vodnikovom,
Savskom, ULl. I. Kr8njavoga, Kacicevom i llicom, radi ograni¢enja motornog prometa u sredistu grada.
Iznimno, omogucuje se gradnja javne podzemne garaze na lokaciji Srednjoskolskog igralista.
Odobravanju gradnje novih javnih garaza prethodi prometna studija.

Unutar blokova Donjeg grada moguda je izgradnja garaza samo za potrebe stanovnika bloka kapaciteta
do maksimalno 100 PM, maksimalne dubine 2 (dvije) podzemne etaZe, i to prema normativu najvise
1 PGM/1 stan. Odobravanju gradnje garaza, prethodi izrada prometne studije kojom se utvrduje
prometna uskladenost s uzom (blok) i Sirom zonom obuhvata (kontaktni blokovi).

U posljednjih 20 godina izradeno je tridesetak razvojnih studija koje su analizirale prometni sustav
sredis$njeg dijela Grada Zagreba, te promisljale mjere razvoja prometnog sustava u buduénosti. Najvise
razvojnih studija koje su obuhvadale podrucje srediSnjeg dijela Grada Zagreba izradeno je na temu
prometa u mirovanju, i to s ciljem izgradnje javnih garaza u sredisnjem dijelu grada Zagreb, dok se u
istom razdoblju najmanje promisljalo o mogucénosti razvoja pjesackog i biciklistickog prometa. Stovise,
na temu pjeSackog prometa izradeno je samo idejno rjesenje prosirenja pjeSacke zone u centru Grada
Zagreba, dok je prometnim elaboratom predloZeno rjeSenje za uspostavu povrsina za zajednicko
odvijanje biciklistickog i motornog prometa na podrucju Gradske Cetvrti Donji grad. Na temu javnog
gradskog prijevoza putnika izradene su dvije studije i to obje za tramvajski prometni sustav.

Naziv dokumenta Narucditelj Izradivac Datum

Studija izvodljivosti i opravdanosti cestovnog tunela kroz Grad Zagreb GF veljaca 2006.
Medvednicu i pratedih objekata

Program istraZivanja mogucnosti izgradnje podzemno-  Grad Zagreb FPZ ozujak 2006.
nadzemnog tracnickog sustava u Gradu Zagrebu

Urbanisticko-prometna studija sjeverne tangente Grad Zagreb, GF AF, IGH srpanj 2006.
Studija integriranog prometnog sustava za Grad Zagreb, KPM Consult; Grad Sudop Brno; INEN d.o.0. travanj 2008.
Zagrebacku Zupaniju i Krapinsko-zagorsku Zupaniju Zagreb
Prostorno-prometna studija cestovno-Zeljeznickog MMPI, HAC, Grad ZP IGH, GF, AF, FPZ, IPV, svibanj 2009.
sustava $ireg podruéja Grada Zagreba Zagreb, HZ, HC, ZPD

Zagrebacka zupanija
CIVITAS ELAN ZAGREB — Studija intermodalnog putnickog Grad Zagreb Grupa autora ozujak 2010.
terminala Sava-sjever
Studija i program unapredenja sigurnosti i funkcioniranja Grad Zagreb Istrazivanje i lipanj 2010.
jednorazinskih putnih prijelaza preko pruga HZ-a na projektiranje u prometu
podrucju grada Zagreba d.o.o.
Urbanisti¢ko-arhitektonska studija za uredenje prostora Grad Zagreb AF srpanj 2010.
od Trga dr. Franje Tudmana do Trga Kre$imira Cosi¢a
CIVITAS ELAN ZAGREB — Studija naplate zagusenja Grad Zagreb FPZ studeni 2011.
Studija opravdanosti razvoja i unapredenja tramvajskog Grad Zagreb FPZ rujan 2012.

prometa i tramvajske mreze Grada Zagreb

Struéna podloga za utvrdivanje opravdanosti izgradnje ~ Grad Zagreb FPZ lipanj 2014.
javnih garaza na prostoru najuzeg gradskog sredista
Grada Zagreba
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Naziv dokumenta

Cjelovita programsko-prostorna studija rekonstrukcije
prometnog sustava srediSta Grada Zagreba

Zagreb — Studija lokacija , pjeSacko-biciklistickog mosta
Jarun”i preobrazbe utjecajnog prostora Sireg obuhvata

Urbanisti¢ko-arhitektonska studija podrucja Glavnog
kolodvora u Zagrebu

Studija razvoja Zeljeznickog ¢vora Zagreb

Studija programskih i prostornih moguénosti uredenja
Britanskog trga i izgradnje podzemne garaze

Izrada mikrosimulacijskog modela odabranih raskrizja u
sklopu europskog projekta SocialCar

Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih
tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u
sredisnjem dijelu Grada Zagreba

Prometna studija podruéja omedenog Zeljeznickom
prugom, Avenijom Marina DrZi¢a, Ulicom grada
Vukovara i Savskom cestom

Prostorno - prometna studija Sireg podrucja gradskog
projekta gradnje javne garaZe na srednjoskolskom
igralistu

Urbanisticko-arhitektonska studija — prostorna analiza
podrucja Magazinske ceste, od krizanja s Vodovodnom i
Zagorskom ulicom do kriZzanja s ulicom BoZidara Adzije, s
prijedlogom mogucih kolnih i pjesackih prijelaza preko
Zeljeznicke pruge

Studija mreZe punionica za elektri¢na vozila u gradu
Zagrebu u okviru projekta URBAN-e

Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiralisnih
garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja
odrZivog sustava Grada Zagreba

Izrada prometnog elaborata za uspostavu prometnih
povrsina za zajednicko odvijanje biciklistickog i motornog
prometa na podrucju Gradske cetvrti Donji grad

Izrada projektne dokumentacije za projekt ,GREENWAY*
—drzavna glavna biciklisti¢ka ruta br. 2

Studija odredivanja lokacija za ukrcaj/iskrcaj turista
putem turisti¢kih autobusa i lokacijama prostora za
parkiranje s prijedlogom provoznih ruta na podrucju
grada Zagreba

Prostorno — prometno — gradevinska studija u zoni
Glavnog kolodvora

Idejno rjesenje prosirenja pjesacke zone u centru Grada
Zagreba

Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba

Izvor: Izradivac
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Narucditelj

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Adriainvest

inZenjering d.o.o.

HZI

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb,

Zagrebacka zupanija

Grad Zagreb

Grad Zagreb

Grad Zagreb

ZET

lzradivac

FPZ

AF

AF

Istrazivanje i

projektiranje u prometu

d.o.o.

AF

FPZ

ZP FPZ, Elipsa,

Markivaprojekt,

Prometheum

FPZ

Prometheum d.o.o.

GF

Prometis d.o.o.

FPZ

PGT Skunca

ZP Mobilita Evolva
d.o.o.; Granova d.o.0.;
Vita projekt d.o.o.

Prometheum d.o.o.

FPZ; Prometis

Mobilita evolva d.o.o.

GF

Datum

lipanj 2014.

prosinac 2015.

rujan 2016.

listopad 2016.

rujan 2017.

studeni 2017.

prosinac 2017.

prosinac 2017.

sije¢anj 2018.

lipanj 2018.

prosinac 2018.

travanj 2019.

travanj 2019.

lipanj 2019.

srpanj 2019.

studeni 2019.

veljaca 2020.

lipanj 2020.



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

Nekolicina razvojnih studija sagledavala je razvoj prometnog sustav integralno, od ¢ega treba istaknuti
Prostorno-prometnu studiju cestovno-zeljezni¢kog sustava Sireg podrucja Grada Zagreba, koja je imala
za cilj obraditi strategiju ubrzanog razvoja prometnog sustava Grada Zagreba i Sire regije, predlozZiti
strateske dugorocne cestovne i Zeljeznicke pravce i objekte, te kratkorocne potrebne intervencije u
dogradnji i rekonstrukciji postojeée cestovne i Zeljezni¢ke mreze.

Iz prethodno navedenog moze se zakljuditi da se sloZenost prometnog problema na podrucju Grada
Zagreba sagledavao izradom uglavnom pojedinacnih prometno-prostornih i urbanisti¢ko-
arhitektonskih razvojnih studija. Konkretnije, u analiziranim studijama se predlaze unapredenje
zagrebackog Zeljeznickog ¢vora, razvoj gradskog i prigradskog putnic¢kog prijevoza vlakom, denivelacija
Zeljeznicke pruge u srediStu grada, unapredenje tramvajskog prometnog sustava i dogradnja novih
tramvajskih pruga, izgradnja novog sustava javnog prijevoza putnika (podzemno-nadzemnog
tracni¢kog sustava ili sustava ,metro”), izgradnja cestovne mreZe (sjeverne tangente, cestovnog
prstena i sl.), izgradnja javnih garaza, izgradnja biciklisticke infrastrukture, prosirenje pjesacke zone,
uvodenje sustava naplate zagusenja, .... Studijama se predlazu i valoriziraju razliCiti razvojni scenarij,
no dio studija ne donosi jasan zakljucak koji je scenarij odabran. Uz sve navedeno dovodi se u pitanje
Sto bi se dogodilo s prometnim sustavom da se potencijalno provedu sve predlozene mjere.

Gotovo sve razvojne studije imaju za cilj uspostavu odrZivog, integriranog i intermodalnog prometnog
sustava, gdje Zeljeznica predstavlja okosnicu razvoja prometnog sustava, a realizacija prometnog
sustava prema rjeSenju iz studije ée istovremeno povecéati mobilnost stanovnistva i smanijiti broj
motornih vozila na prometnicama. Stovie, pojedinim studijama predlaZu se mjere odnosno rje$enja
Cija bi realizacija imala za posljedicu rezultat suprotan prethodno postavljenom cilju!

U nastavku ovog poglavlja u kratko su opisane navedene razvojne studije i projekti. Za svaku studiju i
projekt, osim naziva naruditelja, naziva izradivaca i datuma izrade studije, opisana je svrha odnosno cilj
izrade dokumenta, metodoloski pristup u izradi te rezultati istraZivanja.

Narucitelj: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture; Hrvatske autoceste d.o.o.; Grad Zagreb;
Hrvatske Zeljeznice d.d.; Hrvatske ceste d.o.0.; Zagrebacka Zupanija

Izradivac: Institut gradevinarstva Hrvatske d.d.; Zagreb; Sveuciliste u Zagrebu Gradevinski
fakultet; SveuciliSte u Zagrebu Arhitektonski fakultet; SveuciliSte u Zagrebu Fakultet
prometnih znanosti; Institut prometa i veza

Datum: svibanj 2009.

Prostorno prometna studija imala je za cilj obraditi strategiju ubrzanog razvoja prometnog sustava
Grada Zagreba i Sire regije, predloziti strateske dugorocne cestovne i Zeljezni¢ke pravce i objekte, te
kratkorocne potrebne intervencije u dogradnji i rekonstrukciji postojece cestovne i Zeljeznicke mreze
sa svrhom povecanja propusne modi i razine usluznosti, koja ¢e osigurati primjereno funkcioniranje
grada Zagreba kao metropole i kao centra metropolitantske regije, odnosno kreirati sveobuhvatnu
prometnu mrezu cestovnih prometnica, Zeljezni¢kog, odnosno tracnickog prometa, s povezivanjem
zracnog i rije¢nog prometa, koja bi u sebi ukljucila javni i individualni promet na Sirem podrucju grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
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U okviru javnog prometa cilj ove studije bio je je smanijiti udjel individualnog prometa na podrucju
grada (ili barem zadrzZati danasnji odnos) u korist povecéanja udjela javnog prometa. Prema autorima
studije ovaj bi cilj bio ostvariv uz poveéanje razine usluznosti ponude postojeéih transportnih sustava:
gradsko-prigradske Zeljeznice, tramvaja, autobusa, uz uvodenje novog gradskog tracnickog sustava
(metro/laka gradska Zeljeznica).

Studija se temelji na prikupljanju i analizi relevantne prometno-tehnicke dokumentacije koja obraduje
prometne sustave na Sirem podrucju grada (cestovni, Zeljeznicki, zra¢ni). Analizom prostorno-planske
dokumentacije utvrdena su eventualna odstupanja ili neuskladenosti u pojedinim segmentima. Dane
su osnovne proceduralne postavke i definirani su sustavi istrazivanja. RjeSenja buduce prometne mreze
temelje se na prometnom modelu. U tom smislu se postavio prometni model postojeée prometne
mreZe na Sirem podrucju grada, na osnovi postojecih i mjerenih podataka o prometu i stanovnistvu
koje generira putovanja na toj i na buduéoj prometnoj mrezi

Slika 3-13: Mogucnosti denivelacije Zeljeznicke pruge; izdizanje na nadvoznjake (lijevo) i spustanje pod zemlju (desno)
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sustava Sireg podrucja Grada Zagreba, 2008. :

. w | = 4L
Izvor: Prostorno-prometna studija cestovno-zeljezni¢kog

Studijom je predloZena realizacija planiranog programa integralnog prometnog sustava koja obuhvadéa
slijedeéa vremenska razdoblja:

e 1. etapado 2012. god.

e 2. etapaod2013. god. do 2018. god.

e 3. etapaod2019. god. do 2030. god.

Kao rezultat ove studije ocekuje se poboljSanje prometne situacije na Sirem gravitacijskom podrucju
grada Zagreba uvodenjem novog autocestovnog koridora oko Zagreba, planiranim novim drzavnim,
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Zupanijskim i lokalnim prometnicama u Sirem okruzenju, prijelazom postojece zagrebacke obilaznice u
sustav gradskih prometnica, denivelacijom i prosirenjem glavnih gradskih avenija, njihovom
ekstenzijama prema istoku i zapadu, uvodenjem sjeverne tangente, te ostvarenjem novih gradskih
cestovnih veza prema sjeveru i jugu s novim mostovima na Savi. U segmentu javnog prijevoza ostvaren
je cilj povecéanja udjela javnog gradskog i prigradskog prijevoza u ukupnom prometnom sustavu
uvodenjem novog tracnickog transportnog podsustava. Uz danasnje podsustave ZET-a (autobuse i
tramvaje), prigradsko-gradsku Zeljeznicu HZ-a, pokazalo se opravdanim etapno uvodenje lakog metroa
(sustav normalne Sirine kolosijeka s lakim voznim parkom) kao samostalno vodenog, deniveliranog
koridora.

CIVITAS ELAN ZAGREB - Studija intermodalnog putnickog terminala Sava-sjever

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Grupa autora
Datum: ozujak 2010.

Cilj Studije bio je iznadi prostorno i funkcionalno rjesenje za Inter modalni terminal na kojem ce biti
suceljeni razliciti oblici prijevoza, Zeljeznicki, autobusni, tramvajski, automobilski, biciklisticki i taxi
prijevoz, a putnicima omoguéen brz i lagan prijelaz s jednog oblika prijevoza na drugi. Namjera je da
terminal kad bude sagraden doprinese vecem koriStenju javnog gradskog prijevoza i nemotoriziranih
oblika kretanja.

U sklopu Studije prikupljeni su i analizirani analiticki i graficki podaci o postojecem stanju infrastrukture
i prometa u svezi postojeéeg autobusnog terminala Savski most, tramvajskog prometa u zoni
terminala, Zeljezni¢kog prometa u CIVITAS ELAN koridoru.

Slika 3-14: Prijedlog izgradnje intermodalnog putnickog terminala Sava-sjever

lzvor: CIVITAS ELAN ZAGREB — Studija intermodalnog putnic¢kog terminala Sava-sjever, 2010.
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U svezi lokacije namijenjene za gradnju intermodalnog terminala prikupljeni su i analizirani podaci o
stanju izgradenosti i vaZzecoj prostorno planskoj dokumentaciji.

U sintezi je konstatirano da postoje ogranicenja na dijelu prostora namijenjenog za gradnju
intermodalnog terminala (Cvrsti objekti u privatnom vlasnistvu) sto bi moglo utjecati na tijek gradnje
terminala. Ogranicenje bi mogla predstavljati i slijepa ulica koja je u UPU-u ucrtana posred prostora
namijenjenog za intermodalni terminal. Zeljeznicko stajaliste potrebno je uklopiti u cjeloviti koncept
novog terminala, predvidjeti zamjenu nasipa vijaduktima. Prateéi sadrzaji intermodalnog terminala
mogli bi se predvidjeti ispod Zeljezni¢kog vijadukta i/ili u zoni autobusnog terminala.

Urbanisticko-arhitektonska studija za uredenje prostora od Trga dr. Franje Tudmana do
Trga Kresimira Cosica

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Arhitektonski fakultet
Datum: srpanj 2010.

Predmet studije su srediSnje zone zapadnog dijela Donjega grada i TreSnjevke koje obuhvacaju
podrucje od llice sa sjevera do Kranjcevic¢eve ulice s juga, od Ulice Republike Austrije i Nove ceste s
istoka do Slovenske ulice i zapadne obodnice Trga K. Cosi¢a te Zeljezni¢ku prugu sa Zapadnim
kolodvorom. Studija se temelji na sveobuhvatnoj analizi postojeéeg stanja i urbanisti¢kog planiranja od
druge generalne regulatorne osnove iz 1887. pa sve do danasnjih urbanistickin dokumenata i
arhitektonskih realizacija u zadanom prostornom obuhvatu.

Studija se zasniva na dva teZiSta: 1. zaStiti i valorizaciji otvorenog javnog prostora i 2. radikalnom
rieSenju Zeljeznicke pruge. | jedno i drugo osiguravaju ciljeve studije, a to je povezivanje triju trgova u
viSedijelni javni potez najviSeg urbaniteta, koji je motor urbane obnove i spajanja dviju sada
razdvojenih periferija.

Slika 3-15: Prijedlog riesenja uredenja prostora od Trga dr. Franje Tudmana do Trga Kresimira Cosi¢a— Pogled sa zapada

Izvor: Urbanisti¢ko-arhitektonska studija za uredenje prostora od Trga dr. Franje Tudmana do Trga Kredimira Cosi¢a, 2010.
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Prema autorima studije, uklanjanjem prepreke koju ¢ini Zeljezni¢ka pruga, odnosno spustanjem pruge
pod zemlju, integriraju se dva povijesno odijeljena, oduvijek loSe povezana podrucja grada, a novo
formirana os u funkciji arterije osigurava reurbanizaciju bilo zapustenih, bilo nedovrsenih urbanih
podrucja. Nadalje, predlaze se uvodenje novog transportnog sustava javnog prijevoza putnika,
odnosno izgradnja metro linije M2 kao najisplativije investicije u prometnom sustavu Grada Zagreba.

Narucitelj: Grad Zagreb

Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti; Elipsa-s.z. d.o.o.; Markiva Projekt
d.o.o0.; Prometheum d.o.o.

Datum: prosinac 2017.

Ova studija je jedan od prvih pokus$aja da se, uz pomo¢ prometnog modela, ispitaju ucinci davanja
prioriteta tramvajskom prometu na raskrizjima, kako na sam javni gradski promet tako i na odvijanje
prometa u cjelini.

Podrucje obuhvata ove prometne studije predstavlja prometnu mrezu i javne prometne povrsine
prostora kojeg u vec¢em dijelu pokriva gradska ¢etvrt Donji grad koja obuhvacda sredisnji dio grada
Zagreba.

Ova studija je usmjerena prema ispunjenju funkcionalnih ciljeva, ali moZe biti i sastavni dio sustavnih
ciljeva, od kojih bi jedan od strateskih mogao biti: veéa ucinkovitost prometnog sustava uz smanjenje
Stetnih utjecaja prometa na okoliS. Da bi se postigao tako definiran strateski cilj potrebno je u
funkcionalnom pogledu povecati brzinu javnog gradskog prijevoza (tramvaja) ¢ime ¢e on u buduénosti
postati atraktivniji za potencijalne putnike koji se danas koriste osobnim automobilom u obavljanju
svakodnevnih aktivnosti.

Na temelju provedenih prometnih istrazivanja i simulacijskog modela, studija je kvantificirala danasnje
stanje prometa u srediSnjem prostoru grada Zagreba koje se ne moZe ocijeniti zadovoljavajuc¢im.
Nadalje, prikazane su posljedice koje se mogu ocekivati u buducnosti ako se ne budu poduzimale
odgovarajuée mjere prometne politike. Jedna od takvih poZeljnih mjera je davanje prioriteta javhom
gradskom prometu (tramvajima) s prilagodbama semaforskog sustava i tehnoloskim poboljsanjima na
nacelima inteligentnih transportnih sustava (ITS), ali ona ima svoje domete koji su, izmedu ostalog,
determinirani ukupnim stanjem danasnjeg prometnog sustava.

Da bi se polucili znatno veci sinergijski ucinci potrebno je provesti i ¢itav niz drugih snaznih mjera i
aktivnosti prometne politike od kojih su najvaznije sljedece:
destimulirati masovan dolazak osobnih vozila u najuze srediste grada provodedi adekvatnu i
uskladenu politiku cijena parkiranja i cijena voznih karata u javnom prijevozu,
realizirati barem neke od najvaznijih lokacija sustava ,Parkiraj vozilo i nastavi javnim
prijevozom” (engl. Park&Ride),
izgraditi Sarengradsku ulicu i nakon izrade prometnog modela Grada Zagreba testirati
varijantna rjeSenja rekonstrukcije ili izgradnje novih prometnica koje bi omogudile rastereéenje
srediSnjeg dijela Grada Zagreba,
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e realizirati odredene gradevinske zahvate koji prvenstveno doprinose proto¢nosti tramvajskog
prometa i konacno,

e zapoceti realizaciju sustava lake gradske Zeljeznice ¢ija podzemna trasa prolazi glavnim osima
(longitudinalno i transverzalno) sredisnjeg gradskog podrucja (ove trase su sastavni dio
Generalnog urbanistickog plana Grada Zagreba).

Studijom se predlazu tri velika gradevinska zahvata, od kojih su dva sastavni dijelovi podrucja obuhvata
studije, a treci se nadovezuje na podrucje obuhvata i omogucava sinergijski ucinak. To su:
e denivelacija raskriZja Savska — Vukovarska, s upustanjem kolnika Vukovarske ulice na pravcu
zapad —istok i obrnuto,
e denivelacija raskriZja Drziceva — Vukovarska, s upustanjem kolnika Vukovarske ulice na pravcu
zapad — istok i obrnuto,
o izgradnja Sarengradske ulice od Jadranskog mosta do Vukovarske ulice.

Autori zakljuuju da bi nakon realizacije denivelacije raskriZja, Vukovarska ulica postala najblizi
paralelni koridor danasnjim “zelenim valovima” te bi kao alternativni prometni pravac mogla privudi
dio prometa koji se danas odvija sredi$njim donjogradskim podrucjem.

Slika 3-16: Podrucje obuhvata izrade mikrosimulacijskog modela
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Izvor: Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u sredisnjem
dijelu Grada Zagreba, 2017.
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Prometna studija podruéja omedenog Zeljeznickom prugom, Avenijom Marina DrZica,
Ulicom grada Vukovara i Savskom cestom

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: prosinac 2017.

Cilj i svrha studije bila je da se na temelju analize postojece prostorno-planske dokumentacije te
postojece prometne potraznje predloZe etapna rjesenja koja ée se koristiti kao podloga za buduce
arhitektonsko-urbanisticko planiranje za potrebe urbanisti¢kog razvoja predmetnog podrucja.

U sklopu studije izvrSena je analiza povijesne i postojece prostorno planske dokumentacije vezane za
predmetno podrucje obuhvata te su detaljno proanalizirana ogranicenja u prostoru koja se odnose na
povijesne gradevine. Nastavno je provedena analiza prometnih i urbanisti¢ko-arhitektonskih studija i
rieSenja s posebnim osvrtom na za razvoj podrucja ,Paromlina” i ,Gredelja”. Posebno su analizirani
prostorni planovi i studije vezane za razvoj glavnog Zeljeznickoga kolodvora, koji u prometnom smislu
predstavlja barijeru i razdvaja podrucje Donjeg grada od predmetnog podrucja.

Studijom je takoder detaljno proanalizirana postojeca prometna infrastruktura, te postojece stanje
prometne ponude i potraznje. Kao podloga koriSteni su rezultati i ocjene Studije ,Izrada simulacijskog
modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u sredisSnjem
dijelu Grada Zagreba“. U svrhu detaljnijeg uvida u postojeée stanje prometne ponude i potraznje
razmatranog podrucja, izvrSeno je dodatno snimanje - brojanje prometa u vrSnim periodima radnog
dana na karakteristicnim raskrizjima koje povezuju razmatrano podrucje s okolnim podrucjima Grada
Zagreba. Prikupljeni podatci ,,in situ” koriSteni su kao ulazni podaci za primjenu suvremenih prometnih
simulacijskih alata.

Slika 3-17: Prijedlog rjesenja prema Scenariju 2

-4

i T X e i
Izvor: Prometna studija podruc¢ja omedenog Zeljeznickom prugom, Avenijom Marina Drzic¢a, Ulicom gradaVukovara i Savskom
cestom, 2017.
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Provedenom analizom postojeceg stanja te prognozom buduce prometne potraznje, predloZena su
dva scenarija, svaki u tri etape, razvoja prometne mreze promatranog podrucja s vremenskim
horizontima 5, 10 i 30 godina.

3.13.1 Pjesacki promet

Idejno rjesenje prosSirenja pjesacke zone u centru Grada Zagreba

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Mobilita Evolva d.o.o.
Datum: 2020.

Cilj izrade Prometnog elaborata ,Idejno rjeSenje prosirenja pjesacke zone u centru Grada Zagreba“ bio
je kroz detaljnu analizu postoje¢eg stanja, pregledom tehnicke mreZe i sigurnosnih uvjeta za
nesmetano odvijanje motoriziranog i nemotoriziranog prometa utvrditi nedostatke na mrezi pjesackih
koridora te kroz pregled relevantne projektne i studijske dokumentacije uklopiti varijantna rjesenja u
veé planirana.

Temeljem provedene analize te definiranjem kriterija i podkriterija predloZena su tri varijantna idejna
rjeSenja za prosirenje pjesacke zone.

e Varijanta 1. obuhvada zatvaranje 37 ulica za promet motornih vozila, poveéanje pjesacke zone
za 110% u odnosu na postojecu povrsinu, dobivanje 8.830 m? povrsine ,,shared space” zone te
izgradnju 10 novih javnih garaza.

e Varijanta 2. obuhvada zatvaranje 55 ulica za promet motornih vozila, poveéanje pjeSacke zone
za 176% u odnosu na postojecu povrsinu, dobivanje 24.100 m? povrsine ,,shared space” zone
te izgradnju 12 novih javnih garaza.

e Varijanta 3. obuhvada zatvaranje 95 ulica za promet motornih vozila, poveéanje pjeSacke zone
za 394% u odnosu na postojecu povrsinu, dobivanje 4.500 m? povrsine ,,shared space” zone te
izgradnju 16 novih javnih garaza.

Slika 3-18: Varijanta 2 prosirenja pjesacke zone
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Temeljem visekriterijske analize kao optimalno rjesenje Sirenja pjesacke zone dobivena je Varijanta 2.
lako je Varijanta 2. prema visekriterijskoj analizi ispala optimalna za prosirenje pjesacke zone, sama
analiza ukazuje na moguénost faznog uvodenja proSirenja pjeSacke zone, tj. sugerira da bi Varijanta 1
mogla biti prva faza realizacije za najpovoljnije varijantno rjesenje.

Prema autorima Sirenjem pjesake zone ne dobivaju se samo novi pravci za pjesake, ve¢ i novi
biciklisti¢ki koridori koji se mogu implementirati uz rubove pjesake zone Sto potice razvoj novih sustava
kao na primjer ,bike and ride” sustava.

3.1.3.2 Biciklisticki promet

Izrada prometnog elaborata za uspostavu prometnih povrsina za zajednicko odvijanje
biciklistickog i motornog prometa na podrucju Gradske cetvrti Donji grad

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: PGT Skunca d.o.o.
Datum: travanj 2019.

Cilj izrade ove projektne dokumentacije je bio, nakon izrade sveobuhvatne analize postojeceg stanja,
predloZiti odredeni broj prometnih rjeSenja i manjih gradevinskih intervencija u podrucju obuhvata,
kako bi se postiglo optimalno iskoristenje postojece prometne infrastrukture na podrucju GC Donji
grad, povecala propusna moc¢ cijelog prometnog sustava i skratilo vrijeme putovanja, poboljsali uvjeti
odvijanja biciklistickog prometa, unaprijedio biciklisticki promet, povecala razina sigurnosti svih
sudionika u prometu, posljedi¢no ostvarilo poboljSanje zastite okoliSa smanjenjem razine buke i emisije
ispusnih plinova.

Slika 3-19: Izvadak prijedloga rjesenja biciklisticke infrastrukture na podrucju Gradske cetvrti Donji grad
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Izvor: Izrada prometnog elaborata za uspostavu prometnih povr

na podrucju Gradske Cetvrti Donji grad, 2019.
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Uz podatke brojenja prometa prikupljene terenskim istrazivanjima, koji su analiticki i graficki obradeni,
tijekom obilaska terena prikupljeni su i svi ostali podaci nuzni za predlaganje kvalitetnih rjeSenja kojima
se poboljSava postojeée stanje odvijanja prometa. Obilaskom podrucja Gradske Cetvrti Donji grad
poseban naglasak je bio na lokacijama s izrazenijim problemima vezanim za regulaciju prometa,
sigurnost prometa i promet u mirovanju, kao i na lokacijama s potencijalnom moguénos$éu poboljsanja
drugih aspekata odvijanja prometa, a sve u cilju uspostave $to vise prometnih povrsina za zajednicko
odvijanje biciklistickog i motornog prometa na podrucju Gradske cetvrti.

Narucitelj: KPM Consult; Grad Zagreb
Izradivac: Sudop Brno; INEN d.o.o.
Datum: travanj 2008.

Svrha ove Studije je pomod¢i stvoriti sustav integriranog prometa, koji ¢e bolje iskoristiti potencijal
javnog gradskog prijevoza putnika u regiji i istovremeno u znacajnoj mjeri prometnu ponudu putnicima
uciniti atraktivnijom, a stanovnicima Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko — zagorske
Zupanije donijeti znac¢ajno poboljsanje kvalitete Zivota.

Na temelju provedene analize prometnog sustava izraden je prijedlog novog rjeSenja prometne
infrastrukture koja sluzi javnhom prijevozu putnika, izraden je prijedlog rjeSenja uredenja integriranog
javnog prijevoza putnika u gradu zagrebu i okolici, izvrSena je ocjena moguénosti i opravdanosti
uvodenja integriranog javnog prijevoza putnika u gradu zagrebu i Siroj okolici i osnivanja tarifno-
prometnog udruZenja, te su utvrdene nuzne aktivnosti, nositelji i potrebni rokovi za realizacije.

INTEGRIRANI PROMETNI SUSTAV

ORGANIZACIJSKO-EKONOMSKI
SUSTAV

TARIFNI SUSTAV PROMETNI SUSTAV

— — —

—| Legislativni okvir IPS —‘ Tarifno uredenje —‘ Prijevozne potrebe

— — —

—| Podrucje interesa IPS —‘ Tarifni sustav —‘ Prometna mreza

— — —

—| Organizacijsko uredenje IPS —‘ Organizacijsko uredenje IPS —‘ Vozni redovi
{ Financiranje IPS i Sustav prodaje i naplate | Tehnicka baza
—| Servis informiranja —‘ Ucinci prometnog sustava

Izvor: Studija integriranog prometnog sustava za Grad Zagreb, Zagrebacku Zupaniju i Krapinsko-zagorsku Zupaniju
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Studija opravdanosti razvoja i unapredenja tramvajskog prometa i tramvajske mreze Grada

Zagreb

Narucitelj: Grad Zagreb

Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: rujan 2012.

Ova studija daje op¢i pregled dizajna novih linija tramvajske mreZe koje bi nadopunile postoje¢u mrezu
u Gradu Zagrebu. Na temelju analize i ocjena, kao i znanstveno strucnih principa i pravila izradeni su
prijedlozi rjeSenja i prioriteta.

Na temelju rezultata tehni¢ko — tehnoloske analize postojece tramvajske mreze i tramvajskih linija na
podrucju grada Zagreba, predloZene su potencijalne dionice za proSirenje tramvajske mreze radi
optimalnog zadovoljenja prometne potraznje u buduéim razdobljima. Za svaku od predlozenih
tramvajskih linija analizirane su relevantne tehnicke i tehnoloske karakteristike.

Radi postizanja zadovoljavajuceg stupnja pokrivenosti podrucja grada Zagreba tramvajskom mrezom
te omogucavanja lakog prijelaza putnika izmedu pojedinih vrsta prijevoza predlaze se dogradnja
tramvajske mreze sa 14 novih trasa tramvajskih pruga, te izgradnja 14 terminala i Zeljeznickih postaja
koje bi predstavljale tocke integracije zZeljezni¢ckog i tramvajskog prometa, a s ciljem integracije
zeljezni¢kog i tramvajskog prometa, ¢ime bi se utjecalo na postojecu raspodijelu putovanja. U toj bi
situaciji Zeljeznica preuzela glavnu ulogu prijevoza na duljim relacijama, a tramvajski promet bi bio u
funkciji distribucije.

Slika 3-21: Prikaz predloZenih prosirenja tramvajske mreZe u gradu Zagrebu i poloZaja novih terminala i postaja integracije
Zeljeznickog i tramvajskog prometa
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Izvor: Studija opravdanosti razvoja i unapredenja tramvajskog prometa i tramvajske mreze Grada Zagreb, 2012.

30 3 Polazista



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

Zakljucuje se kako je ekonomi¢nost tramvajskog prometa u osnovi zadovoljavajuca, no da postoje dva
temeljna ogranicavajuca ¢imbenika za veéu ekonomicnost: mala prosje¢na brzina putovanja putnika i
nedovoljno kvalitetno povezivanje tramvajskog prometa sa Zeljeznicom.

Osim temeljnih ¢imbenika, ogranicavajuci ¢imbenici za veéu ekonomicnost su: nedovoljno kvalitetna
regulacija prometa na raskrizZjima (semaforska signalizacija itd.); ograni¢enja tramvajske mreze koja je
pretezito radijalnog karaktera Sto znatno produZava putovanje jednog djela putnika u javnom
gradskom prijevozu; veliki broj tramvajskih linija koje prolaze kroz pjesacku zonu (u dijelovima llice i
JuriSicevoj znatno su ogranicene brzine zbog intenzivnog pjeSackog prometa); visoka cijena vozarine i
neadekvatni sustav naplate karata; nedovoljna integriranost sustava javnog gradskog prijevoza Grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije te susjednih Zupanija. Konacno, prema autorima studije ekonomic¢nost
tramvajskog prometa bitno bi se povedala sljede¢im dogradnjama u narednom petogodiSnjem
razdoblju do 2017. godine:

dogradnja tramvajske pruge po Vukovarskoj i spoj tramvajske pruge (dijelom podzemno) kroz

Kampus Borongaj i veza s tramvajskom mreZom sa sjeverne strane,

izgradnja dionice tramvajske pruge od Trga Zrtava fadizma do Kre$imirova trga;

izgradnja tramvajske pruge u Ulici Crnomerec od Horvaéanske do llice;

poboljsanje regulacije i organizacije prometnih tokova na raskrizjima s tramvajskim prugama

na nacin minimiziranja vremena cekanja za prolaz tramvaja;

rekonstrukcija odredenih raskrizja s tramvajskim prugama da bi se omogudila sva skretanja, a

time i fleksibilnost tramvajskih linija.

Narucitelj: ZET d.o.o.
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Gradevinski fakultet
Datum: lipanj 2020.

Cilj Studije razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba bio je izvrsiti sveobuhvatnu analizu
tramvajskog prometnog sustava na podrucju Grada Zagreba sa stajaliSta upravljanja, stanja
infrastrukture i voznog parka, organizacije prijevoza, sustava naplate i sigurnosti. U sklopu studije
provedena su opsezna terenska istrazivanja koja su obuhvatila analizu stanja tramvajskog kolosijeka
(analiza geometrije kolosijeka, analiza vremenskog profila vibracija u tramvajskom vozilu, analiza
poprecnih profila tracnica, skretnica i sklopova, analiza buke pri prometovanju tramvajskih vozila),
analizu tramvajskih stajaliSta, te analizu ispravljackih stanica i kontaktnog voda.

Na temelju provedene ocjene stanja tramvajskog prometnog sustava, planova razvoja tramvajskog
prometnog sustava te prognoze prometne potraznje predloZen je smjer razvoja tramvajskog
prometnog sustava koji ima za cilj dugoro¢nu odrzivosti i konkurentnost tramvajskog prometnog
sustava. Uz rekonstrukciju tramvajskog kolosijeka prema prioritetima, ukupne duljine od 33 km,
studijom je predloZena izgradnja Cetiri nove dionice tramvajske pruge i to Crnomerec (okretiste) —
Ljubljanica (okretiSte) — Horvacanska cesta, Tresnjevacki trg — Savska cesta, Zvonimirova — Savisce
(okretiste) i Ulica grada Vukovara — Kampus Borongaj — Mandlova ulica, te izgradnja nove ispravljacke
stanice kao i zamjena zastarjele opreme unutar postojecih ispravljackih stanica. Nadalje, predlazZe se
modernizacija postojecih i nabava novih niskopodnih tramvaja, unapredenje sustava naplate i sustava
informiranja putnika, te revizija tramvajskih linija i voznih redova.

3 Polazista 31



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

Autori studije zakljuuju da unatoc negativnim prometnim trendovima, u vidu povecanja vlasnistva
osobnih vozila, sto posljedicno dovodi do povecanja broja putovanja osobnim vozilima, razvoj i
modernizacija tramvajskog prometnog sustava imaju pozitivan utjecaj na prometni sustava javnog
prijevoza.

Slika 3-22: Prijedlog mjera razvoja i modernizacije tramvajskog prometnog sustava
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Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba; Elaborat IV — Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020.

3.1.3.4 Zeljeznicki promet

Program istraZivanja mogucnosti izgradnje podzemno-nadzemnog tracnickog sustava u

Gradu Zagrebu

Narucitelj: Grad Zagreb

Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: ozujak 2006.

U sklopu programskog istrazivanja analizirani su i procijenjeni modaliteti mreze lake gradske Zeljeznice
(LGZ) u odnosu na Sire okvire i urbanisti¢ko utemeljenje, odnosno na vazeci GUP Grada Zagreba. S istim
razlozima i ciljevima razmotreno je alociranje spremista/depoa i Park&Ride tocaka, te dostupnost i
oblikovanje LGZ-a, kako u pogledu prometne dostupnosti tako i svih prometno urbanisti¢kih kriterija.
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Uz optimiziranje osnovnog prijedloga mreze linija LGZ po GUP-u (tzv. Varijanta V.0), istraZena su jos tri
varijeteta mreze LGZ:

e Varijanta V.1 / Podvarijanta V.1.1: LGZ s koristenjem dijelova ve¢ izgradenih tramvajskih
koridora

e Varijanta V.2: LGZ s izrazitijim povezivanjem na prigradsku Zeljeznicu

e Varijanta V.3: LGZ s izrazitijim praéenjem mreie tramvajskih linija ZET-a i moguéno$cu
povezivanja na HZ pruge (dugoro¢no, u vise faza)

Programom je potvrdena potreba uvodenja suvremenog tracnickog podsustava za radikalno
poboljSanje javnog gradskog prijevoza putnika. U sklopu detaljnih analiza i poredbenih postupaka
utvrdena je kapacitivna dostatnost lake gradske Zeljeznice (LGZ/Laki metro).

Analizama su utvrdene znatne troskovne i kompatibilne prednosti podsustava LGZ na tracnicama
razmaka 1000 mm . U slucaju odluke da se laka gradska Zeljeznica razvija na tracnicama razmaka 1435
mm, moguce je cijeli projekt nastaviti razvijati daljnjom razradom varijante V.2 u kojoj se LGZ izrazitije
veZe na prigradsku Zeljeznicu.

Slika 3-23: Prijedlog LGZ-a u varijanti 1.1
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Izvor: Program istrazivanja mogucnosti izgradnje podzemno-nadzemnog tracnickog sustava u Gradu Zagrebu, 2006.
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Studija i program unapredenja sigurnosti i funkcioniranja jednorazinskih putnih prijelaza
preko pruga HZ-a na podruéju grada Zagreba

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Istrazivanje i projektiranje u prometu d.o.o., Zagreb
Datum: lipanj 2010.

Osnovni cilj ovog projekta bio je da se a temelju znanstveno-strucnih principa i modela istrazi, definira
i predloZi Program za unapredenje sigurnosti i funkcioniranja Zeljeznicko — cestovnih i pjesackih
prijelaza preko pruga HZ-a na podrudju Grada Zagreba.

U okviru ove Studije analizirane su Zeljeznicke pruge podrucja Grada Zagreba sa osnovnim znacajkama,
lokacije, vrste i znacaj Zeljeznicko — cestovnih i pjeSackih prijelaza preko pruge, stanje, tehnicka
opremljenost i zastita prijelaza. Posebna pozornost posvecena je analizi prometnih tokova, i to
Zeljeznickih vlakova, cestovnih vozila, pjesaka i biciklista, kao i dinamici koristenja Zeljeznicko —
cestovnih i pjeSackih prijelaza. Analizirani su tehnoloski parametri putnih prijelaza, odnosno njihova
zauzetost zbog prolaska vlakova, cestovnih vozila, duljine redova ¢ekanja na prijelazima preko pruge,
kao i vremena cekanja. Analiza sigurnosti Zeljeznicko — cestovnih i pjesackih prijelaza provedena je kroz
razdoblje 2001. - 2009. godina, s posebnim osvrtom na posljedice izvanrednih dogadaja (prometnih
nesreca) i lomove branika i polubranika. Na temelju razvijenosti i opterecenosti ulicne (cestovne)
mreZe sagledane su moguénosti preusmjeravanja cestovnog prometa u slucaju ukidanja odredenih
zeljeznicko — cestovnih prijelaza.

Slika 3-24: Izvadak iz prijedloga denivelacije ZCP na podrudju grada Zagreba
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Izvor: Studija i program unapredenja sigurnosti i funkcioniranja jednorazinskih putnih prijelaza preko pruga HZ-a na podrugju
grada Zagreba, 2010.
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Prognoza prometnih tokova preko Zeljeznicko — cestovnih prijelaza i pjesackih prijelaza preko pruga
HZ-a na podruéju Grada Zagreba izvréena je na temelju analize trendova i stopa porasta broja
Zeljeznickih vlakova po dionicama pojedinih pruga podrudja Grada Zagreba, trendova razvoja
stanovnistva i trendova registriranih motornih vozila, kao i nekih lokalnih uvjeta.

Na temelju provedenih analiza predloZen je program unapredenja sigurnosti i funkcioniranja putnih
prijelaza, prioriteti realizacije, te plan i dinamika realizacije programa i prijedlog osiguranja nov¢anih
sredstava i nacina financiranja.

Urbanisticko-arhitektonska studija podrucja Glavnog kolodvora u Zagrebu

Narucitelj: Adriainvest inZenjering d.o.o., Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Arhitektonski fakultet
Datum: rujan 2016.

Cilj ove studije je da se, u suradnji s predstavnicima Hrvatskih Zeljeznica provjere i dopune preliminarni
programski podaci i definira Zeljeznicki koridor u srediSnjem dijelu grada, odnosno da se kroz analizu
prostornih mogucnosti nacelno odrede oni dijelovi kontaktnog podrucja Cija realizacija je moguca
odmah, ali bez posljedica na razvoj i ocekivanu rekonstrukciju Zeljeznickih postrojenja.

Dovrsena i usvojena Urbanisticko — arhitektonska studija moguénostiizgradnje bit ¢e podloga za izradu
detaljnijih projektnih programa i raspisivanje urbanisticko-arhitektonskih natjecaja kako bi se buduc¢im
prostornim rjesSenjima dobila kvalitetnija rjeSenja sredisnjeg gradskog prostora - podrucja Glavnog
kolodvora Zagreb.

Studija se bavi analizom potrebnog prostora za smjestaj i reorganizaciju Glavnog kolodvora Zagreb,
istrazuje moguénost njegove djelomicne dislokacije te utjecaj tehnolosko-funkcionalnih zahtjeva nove
kolodvorske zgrade/Zeljeznickog postrojenja na regulaciju prostora. Takoder, razmatra i mogucnost
prenamjene preostalog neiskoristenog prostora.

Slika 33-25: Vizualizacija prostornog rjeSenja podrucja Glavnog kolodvora Zagreb

3 Polazista 35



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

Prometni aspekt ove studije podrucja Glavnog kolodvora Zagreb samo se nacelno referira na
organizaciju javnog prometa, nacelni razmjestaj javnih garaza te organizaciju pjesackih komunikacija.
Zakljucak je da ce se tek definiranjem tehnolosko-funkcionalnih zahtjeva nove kolodvorske zgrade modi
pristupiti izradi integralne prometne studije same zgrade novog Zeljeznickog kolodvora i njenog
neposrednog okolnog prostora s ciliem uskladenja prometne regulacije Donjeg grada, Trnja i svih
novoplaniranih sadrZaja na kontaktnom prostoru Zeljeznic¢ke pruge.

Studija razvoja Zeljeznickog ¢vora Zagreb

Narucitelj: HZ Infrastruktura
Izradivac: Istrazivanje i projektiranje u prometu d.o.o., Zagreb
Datum: listopad 2016.

U studiji razvoja Zeljeznickog ¢vora Zagreb izvrSena je analiza putnickog i teretnog prometa na prugama
¢vora, analiza rada u kolodvorima, te analiza vucnih i vucenih sredstava. Temeljem rezultata analiza,
te prognoze prometa i potrebnog infrastrukturnog kapaciteta izradena je lista ciljeva i mjera razvoja
Zeljeznickog ¢vora Zagreb.

Kao ciljevi razvoja Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb i prikljucnih dionica, definirani su slijedeci:
e unapredenje gradskog, odnosno gradsko-prigradskog Zeljeznickog prometa u Gradu Zagrebu i
okolnim gradovima i op¢inama Sireg podrucja Grada Zagreba;
e unapredenje prigradskog i regionalnog Zeljeznickog prometa za grad Zagreb;
e unapredenje unutarnjeg daljinskog prometa vezanog za grad Zagreb;
e unapredenje medunarodnog daljinskog prometa;
e unapredenje teretnog prometa;
e unapredenje organizacije s ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava.

Slika 3-26: Shema Zeljeznickog ¢vora Zagreb 2045./2050. godina
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Izvor: Studija razvoja Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb, 2016.
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Za dostizanje postavljenih ciljeva razvoja Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb definirano je sveukupno 35 mjera
podijeljenih na mjere koje definiraju zahvate na infrastrukturi, mjere koje se odnose na organizaciju
prometa te mjere koje se odnose na intermodalnost s drugim vidovima prometa.

Urbanisticko-arhitektonska studija — prostorna analiza podrucja Magazinske ceste, od
kriZanja s Vodovodnom i Zagorskom ulicom do kriZanja s ulicom BoZidara AdZije, s
prijedlogom mogucih kolnih i pjesackih prijelaza preko Zeljeznicke pruge

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Gradevinski fakultet
Datum: lipanj 2018.

Osim temeljnog zadatka ove studije - definirati mjesta na kojima je mogudée planirati prijelaze
Zeljeznicke pruge kojima ¢e se kvalitetnije povezati gradski prostori uz prugu smjeSteni na samom rubu
gradskog centra, tj. dijelovi zagrebackih kvartova Tre$njevke, Crnomerca i Centra, ovom studijom je
razmatrana i regulacija neposrednog kontaktnog prostora, kao i lokacije te moguéa namjena i
kapaciteti potencijalne izgradnje na prostorima uz prugu, preostalim nakon redukcije koridora
Zeljeznice.

Slika 3-27: Varijantna rjesenja pjesackog prijelaza Ulica Republike Austrije

%

PROSTORNA ANALIZA PODRUCJA MAGAZINSKE CESTE, OD KRIZANJA § VODOVODNOM | ZAGORSKOM ULICOM DO KRIZANJA S ULICOM B. ADZIE, ) r
S PRIJEDLOGOM MOGUCIH KOLNIH | PJESACKIH PRIJELAZA PREKO ZELJEZNICKE PRUGE e L]

PRESJEK 1-1 postojede stanje

PRESJEK 1-1 varijanta 1

| e 4l g

PRESJEK 1-1 varianta 2

o dl A g |l gl | |

M 1:500 LIST 53

Izvor: Urbanisti¢ko-arhitektonska studija — prostorna analiza podrucja Magazinske ceste, od krizanja s Vodovodnom i
Zagorskom ulicom do krizanja s ulicom BoZidara AdZije, s prijedlogom mogucih kolnih i pjesackih prijelaza preko Zeljeznicke
pruge, 2018.
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Predlozenom regulacijom podrucja obuhvata osigurana je povrsSina za razvoj Zeljeznice, ali i povrsSina
za novu gradnju pri ¢emu je pretpostavka da se realizacijom mogucih komercijalnih zahvata, unutar
podrucja koje danas zauzima postrojenje Zagreb Zapadni kolodvor i u neposrednom kontaktnom
prostoru, ne utjeCe na regulaciju i organizaciju Zeljeznickog prometa, kako postojeéu, tako i onu
planiranu.

Studijom su, osim lokacija Zeljeznickih prijelaza, istraZzene i mogucnosti unapredenja cestovne mreze
te prenamjene dijela ¢estice HZ-a.
unapredenje cestovne mreZe, osim zahvata koji su navedeni prethodno na lokaciji ZCP Ulica
Republike Austrije, u rekonstrukciji Magazinske ulice moguce je korigirati njezin poprecni profil
i raskrizja.
prenamjena dijela ¢estice HZ-a za izgradnju komercijalnih sadrzaja (poslovni prostori, garaze i
sl. sadrzaji) bez stanovanja moguca je tek iznimno, i to u slucaju da se definira i usvoji
tehnicko/tehnolosko rjesenje kolodvora i utvrdi konac¢na regulacija prostora. U tom slucaju
moguée je planirati novu izgradnju uz Magazinsku ulicu, buduéi da ista ne utjeCe na
operabilnost Zagreb Zapadni kolodvor i nije u koliziji sa potrebama HZ-a.

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Gradevinski fakultet
Datum: veljaca 2006.

Zadatak studije cestovnog tunela kroz Medvednicu bio je kroz opseZna istrazivanja i analize pokazati
rieSenja u domeni individualnog motornog prometa koja preoblikuju postojeci prometni koncept
Grada i daju mu razvojne karakteristike s namjerom sagledavanja i rjeSavanja prometne problematike
kroz osmisljavanje novog cestovnog, prometnog sustava, kojeg je tunel kroz Medvednicu bitna
sastavnica.

Studija je obuhvatila deset podrucja kojima se dokazuje potreba realizacije projekta kroz Zagrebacku
goru razmatrajuc¢i prometna, gradevinska, demografska , geoloska, geotehnicka, urbanisticka i
ekoloska obiljeZja rjeSenja, obradene su karakteristike sigurnosti i zastite, izraden je koncept prometno
— tehni¢kog managementa, provedena je analiza isplativosti, te su prikupljeni i analizirani stavovi
javnosti.

Ocjena prometnog stanja i plana temeljena je na gravitacijskom prometnom modelu individualnog
prometa kreiranom za potrebe projekta za prostor istrazivanja kojeg Cini Grad Zagreb, Zagrebacka
Zupanija, Krapinsko-zagorska Zupanija i Varazdinska Zupanija kao prostor relativno visokog stupnja
funkcionalne povezanosti Sto se izmedu ostalog moZze zakljuciti iz demografskih pokazatelja.

Studija zaklju¢uje da kompleksno razmatranje problematike tunela kroz Medvednicu dovodi do
rjeSenja viSecjevnog tunela za cestovni promet (dvije tunelske cijevi) i promet lakog Sinskog vozila
(jedna tunelska cijev). Optimalna lokacija je tunel s juznim portalom u Dolju i sjevernim portalom u
kamenolomu Jelenje vode.
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Sustavna analiza pokazuje da je objekt potrebno realizirati kroz etape gradenja, ali ne samo za tunel
kroz Medvednicu ve¢ za komponente nove cestovne mreze u gradu bez koje se promet tunela ne moze
pustiti u kapacitetom deficitarnu gradsku cestovnu mrezu.

Slika 3-28: Tunel kroz Medvednicu —geoloski uzduZni profil i poprecni profil i stavovi javnosti o potrebi izgradnje
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Izvor: Studija izvodljivosti i opravdanosti cestovnog tunela kroz Medvednicu i pratecih objekata, 2006.

Urbanisticko—prometna studija sjeverne tangente

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Arhitektonski fakultet; Institut gradevinarstva Hrvatske d.d.
Datum: srpanj 2006.

Ovim prometnim planom analiziraju se mogucnosti prolaska koridora sjeverne tangente podrucjem
podsljemenske aglomeracije grada, kao i mogucnosti prikljucka pojedinih dijelova grada na tu buducdu
obilaznu cestu. Za iznalaZenje optimalnih moguénosti prikljucka, bilo je nuzno analizirati i odredeni
gradski i prigradski prostor, posebno s glediSta urbanisticke namjene prostora, prometnih analiza,
zastite okolisa i gradevinsko-tehnickih parametara cesta, kako bi se mogle izvrsiti odredene pripreme
i stvoriti uvjeti za pocetak radova (izmjene, dopune, uskladenja prostorno-planske dokumentacije kao
osnove za daljnje aktivnosti).

Izgradnjom sjeverne tangente ostvarit ¢e se racionalno povezivanje pojedinih dijelova grada
medusobno i grada sa regijama. PoboljSanje uvjeta prometa ¢e poboljsati kvalitetu Zivota Sto ce se
manifestirati kroz smanjenje duZine puta i vremena putovanja putnika, smanjenje troSkova prijevoza
robe i putnika, povecanje zaposlenosti, valorizaciju geoprometnog poloZaja sjevernih dijelova i grada
uopce, povecanje konkurentnosti na gravitacionom podrucju koridora, pokretanje novih projekata i
povecanje privatnih investicija u ekonomiji grada.
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Analizirajuéi postojeéu prometnu mrezu GUP-a sa stajaliSta postojanja sjeverne tangente i njenih
priklju¢aka na tu mrezu, te prometnih analiza, ovom studijom predlazu se rjeSenja na mrezi glavnih
gradskih prometnica s ciljem poboljSanja kapaciteta i kvalitete prometne usluge.

Slika 3-29: Prijedlog poboljSanja prometne mreZe grada Zagreba
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Izvor: Urbanisticko—prometna studija sjeverne tangente, 2006.

CIVITAS ELAN ZAGREB - Studija naplate zagusenja

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: studeni 2011.

Studija je izradena u sklopu projekta CIVITAS ELAN ZAGREB. Svrha izrade Studije naplate zagusenja bila
je definirati ciljeve naplate zagusSenja, dizajnirati sustav i ispitati prihvatljivost odabranog rjesenja.
Temeljni cilj Studije naplate zagusenja bio je u tome da sa predloZenim rjeSenjem doprinese smanjenju
zagusenja automobilskog prometa u centru Grada Zagreba i osigura odrzZivi razvitak grada.

U studiji je analizirano postojece stanje prometa u Gradu Zagrebu, i to u javhom gradskom prijevozu,
biciklistickom i pjeSackom prometu. Takoder, analizirani su sustav parkiranja i park & ride sustav koji
imaju utjecaj na upravljanje prijevoznom potraznjom.

U studiji naplate zagusenja razradeno je idejno rjesenje dizajna sustava naplate zagusenja za Grad
Zagreb. Projektom je odredena je "Eko Zona" u centru Grada Zagreba (povrsine oko 2 km?). lako
problem zagusenja postoji i na Sirem gradskom podrucju, primarno je odredeno podrucje na kojem su
problemi zagusenja prometne infrastrukture najizrazeniji.
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Za model naplate zagusenja u Gradu Zagrebu odabran je neizravan sustav naplate putem vinjeta koji
je od strane gradana, poslovnih subjekata, struc¢njaka i gradskih vlasti ocijenjen kao prihvatljivo
rjeSenje. Vinjete su kategorizirane prema pet tipova: zelena, Zuta, crvena, siva i bijela. Tarifni model
vinjeta je odreden prema vrsti motora, tj. za motore s nizom EURO normom predvideno je plac¢anje
veceg novEanog iznosa.

Slika 3-30: Eko zona u Gradu Zagreb
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Izvor: CIVITAS ELAN ZAGREB — Studija naplate zagusenja, 2011.

Prostorno — prometno — gradevinska studija u zoni Glavnog kolodvora

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti, Prometis d.o.o.
Datum: studeni 2019.

Svrha ove prostorno-prometno-gradevinske studije u zoni Glavnog kolodvora Grada Zagreba bio je
kroz analizu relevantne projektne i studijske dokumentacije utvrditi slabosti i ograni¢enja cestovnog
pravca, odnosno podrucja obuhvata Branimirova ulica — Ulica Grgura Ninskog — Haulikova ulica — Ulica
Antuna Mihanoviéa — Vodnikova ulica te izraditi scenarije oblikovanja buduéeg razvoja i dogradnje
cestovne prometne mrezZe Grada Zagreba u zoni Glavnog kolodvora.

Analiza postojeceg stanja izvrSena je na temelju prikupljenih podataka o postojecoj zoni obuhvata,
rezultatima brojanja prometa, dostupnih podataka iz prometnog modela i podataka iz I. faze Master
plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, podataka
iz dokumentacije koja je definirana projektnim zadatkom, podataka o sustavu parkiranja te trenutnoj
prometnoj regulaciji.

Nakon provedenih detaljnih brojanja motoriziranog i nemotoriziranog prometa, izraden je
mikrosimulacijski model postojeceg stanja i predloZenih scenarija pomocu mikrosimulacijskog alata
PTV Vissim, koji predstavlja standard u podrucju simuliranja prometnih tokova te ima najvecu primjenu
u svijetu. PTV Viswalk je zaseban modul koji sluzi za simuliranje pjeSackih tokova. Primjenom
prometnog modela Grada Zagreba izradenog u programskom alatu PTV Visum u sklopu I. faze
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Masterplana Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije evaluirani su ucinci
zatvaranja Ulice Grgura Ninskog za motorni promet na Siru zonu ulica oko Glavnog kolodvora. Izvorisno
— odrediSne matrice putovanja pjeSaka dobivene su snimanjem iz bespilotne letjelice te obrade
snimaka pomocu ra¢unalnog prepoznavanja prometnih entiteta.

Na temelju definirane zone obuhvata te analize trenutnog stanja ispitana je mogucnost rjeSavanja
trenutne situacije kroz analizu Cetiri scenarija. Zakljucno je istaknuto kako je scenarij 3 — Sirenje zone
za nemotorizirani promet, optimalno prometno rjesenje za pjesacke tokove, te da zabrana prolaska
motoriziranog prometa ispred zgrade Glavnog kolodvora ne bi prouzrocila znacajnije povedéanje
prometnog optereéenja na susjednim prometnicama. Takoder, navedeno rjeSenje prema procjeni bi
bilo troSkovno najpovoljnije, odnosno imalo bi najvece drustvene koristi. Ukoliko bi financijske
moguénosti dopustale optimalno bi bilo izvesti varijantu 2 treédeg scenarija, odnosno izmjestiti
tramvajsku prugu uz zgradu Glavnog kolodvora kako bi se ukinula presijecanja tokova s motoriziranim
prometom kod Petrinjske ulice te dobila ve¢a neprekinuta pjesSacka povrsina na podrucju Trga kralja
Tomislava.

Slika 3-31:Prijedlog Sirenja zone za nemotorizirani promet na podrucju Glavnog kolodvora u varijanti 2 Scenarija 3
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Izvor: Prostorno — prometno — gradevinska studija u zoni Glavnog kolodvora, 2019.
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3.1.3.6 Promet u mirovanju

Strucna podloga za utvrdivanje opravdanosti izgradnje javnih garaZa na prostoru najuZeg
gradskog sredista Grada Zagreba

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: lipanj 2014.

Struéna podloga izradena je s ciljem izmjene GUP-a, kojim bi se omogudila gradnja novih garaznih
kapaciteta za potrebe parkiranja vozila te omogucdilo nesmetan dolazak i parkiranje u sredistu grada
stanarima i ostalim korisnicima.

Struéna podloga temelji se na postojeéim podacima koristenja postojecih javnih i privatnih parkiralisnih
garaza. Struénom podlogom analizirane su potrebe i mogucnosti izgradnje novih javih garaino
parkiraliSnih objekata na prostoru najuZeg gradskog sredista, radi zadovoljavanja prometne potraznje
i postepenog uklanjanja parkiranih vozila s gradskih ulica. Temelje provedene analize utvrdena je
opravdanost izgradnje takvih objekata te su dani primjeri mogucih rjeSenja garaza.

Slika 3-32: Prijedlog pozicije garaZe na podrucju Gornjeg grada
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Izvor: Struc¢na podloga za utvrdivanje opravdanosti izgradnje javnih garaZza na prostoru najuzeg gradskog sredista Grada
Zagreba, 2014.
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Analizom je utvrdeno da u gradskom srediStu nedostaje znatan broj mjesta za parkiranje te da postoji
mogucnost i opravdana potreba za izgradnjom novih garaza na podrucju najuzeg gradskog sredista.
Stoga se predlaZze da se prostornim planovima omogudi izgradnja parkiralisSnih garaza na prostoru
Donjeg i Gornjeg grada na lokacijama za koje se posebnom prometnom studijom dokaze opravdanost
izgradnje takvog objekta uz postivanje prostornih, urbanistickih, povijesnih, kulturnih i okolisnih uvjeta.

U sklopu Struéne podloge predstavljeni su idejni prijedlozi dugorocnih rjeSenja koja u cijelosti
rieSavanju problem povezivanja Gornjeg i Donjeg grada, a u njima su ujedno integrirani i detaljni
prijedlozi povezivanja postojecih i novih parkiralisnih garaza.

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: lipanj 2014.

Razlog izrade ove Studije je analiza potrebe za izgradnjom novih javnih garazno parkiralisnih objekata,
radi zadovoljavanja prometne potraZnje i postepenog uklanjanja cestovnih motornih vozila s ulica.

Metodologija izrade Cjelovite programsko-prostorne studije rekonstrukcije prometnog sustava
srediSta Grada Zagreba temelji se na analizi postoje¢e dokumentacije u kojoj se je istrazivana tema
parkiraliSnih mjesta i garaza na podrucju sredista Zagreba, analizi Generalnog urbanistickog plana
grada Zagreba te tehnickim osvrtom na odluke zabrane izgradnje garaZza u pojedinim dijelovima
srediSta grada, analizi postojecih parkiraliSnih mjesta u zoni obuhvata, te prometno - urbanistickom
znacenju i polozaju sredisnjeg dijela Grada Zagreba.

Unutar Studije predstavljeni su idejni prijedlozi dugorocnih rjeSenja koja u cijelosti rjeSavanju problem
povezivanja Gornjeg i Donjeg grada, a u njima su ujedno integrirani detaljni prijedlozi povezivanja
postojecih i novih parkiralisnih garaza.

Prijedlozi novih podzemnih garaZza s popratnim sadrZzajima neophodni su za prometni sustav Donjeg
grada i Grada Zagreba u cjelini te ¢e posluzit kao katalizator za rjeSavanje jednog od gorucih problema
u prometnom sustavu Grada Zagreba — problema povezivanja Gornjeg grada s Donjim gradom,
odnosno Gornjeg dijela s Kaptolom.

PredloZena rjeSenja podzemnih garaZza su osnova za izmjenu Generalnog urbanistickog plana Grada
Zagreba. Autori studije zaklju¢uju da GUP-om ne treba nista zabraniti. Investitorima treba omoguditi
da grade, dodatno ih stimulirati, jer srediSte grada Zagreba ima veliki deficit parkiraliSnih mjesta Sto
onemogucava njegov odrziv razvitak.

Konacno, naglasava se potreba sustavnog rjesSenja javnog gradskog prijevoza kroz izgradnju drugih
prometnih rjesenja:
Izgradnju Cetvero kolosijecne Zeljeznicke pruge od Zapresica do Dugog Sela, kao i izgradnju
dvokolosije¢nih pruga prema Karlovcu, Sisku, Kutini, Bjelovaru, Krapini, Varazdinu i Cakovcu te
povezivanje novom prugom Zagreba i Samobora,
Potrebno je planirati izgradnju zaobilazne pruge za teretni promet,
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e U okviru dugoro¢nog plana izgradnje nove Zeljeznicke pruge ispod Sljemena od Stubice do
srediSta Zagreba i Velike Gorice potrebno je u prvoj fazi podzemnom Zeljeznicom od Trga bana
Josipa Jelaci¢a povezati Zagreb s Velikom Goricom i Zrachom lukom Zagreb,

e NuzZno je u vremenskom periodu od 5 do 10 godina izgraditi podzemnu tramvajsku prugu od
Stadiona u Maksimiru do Trga Republike Austrije. Time bi se znatno ubrzao tramvajski promet,
ali i oslobodili dijelovi llice za pjeSacke zone.

Slika 3-33: Prikaz analiziranih garaZa sa shemom poboljSanja prometnih veza na podrucju sredista grada

| 68 472 poboljanja prometnih veza

1”“ 27 TV ook, Ta AP ¥ pobolisan
sustava sredista Grada Zagreba, 2014.

Izvor: Cjelovita programsko-prostorna studija rekonstrukcije prometnog

Studija programskih i prostornih mogucnosti uredenja Britanskog trga i izgradnje podzemne

garaze

Narucitelj: Grad Zagreb

Izradivac: SveuciliSte u Zagrebu Arhitektonski fakultet
Datum: rujan 2017.

Studija propituje grani¢enja i moguénosti varijantnih rjeSenja prometa u kretanju i prometa u
mirovanju, strukturu bududih korisnika garaze, utjecaj na prometnu sliku i proto€nost u uzem i Sirem
prostornom okruZenju. Studija istrazuje mogucnosti i ograni¢enja u pogledu infrastrukturnih mreza u
podzemlju ispresijecanom mnostvom razli¢itih komunalnih vodova medu njima je i kolektor velikog
profila kojim protjeCe potok Kraljevec, a koji se u bilo kojem obliku zahvata, nuZzno moraju
rekonstruirati.
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Studija problematizira statusno i funkcionalno obiljeZje trga u smislu koriStenja njegove javne povrsine
i interakcije sa okolnim sadrzajima njegove ovojnice. OCuvanje trzenja na plohi je u tom smislu temeljni
zastitno — razvojni imperativ. Vrednujuci sve slojeve zaStite prostora od graditeljske, ambijentalne,
zaStite zelenila i zastite drustvenosti koja se kroz stoljeée afirmirala u njegovom prostornom okrilju,
nude se alternative programskih nacela u integriranju zateCenih sadrzaja s moguéim novim
intervencijama na rubu javne povrsine.

Studijom su analizirani alternativni scenariji rjeSenja prometa i odvodnje na podrucju Britanskog trga.
Kao zakljucak predlaze se preispitati potrebu izgradnje podzemne javne garaze na Britanskom trgu s
obzirom na Cinjenicu kako se u okruZenju trga planiraju dvije velike javne garaZe za koje su izradeni
projekti i izdane lokacijske dozvole, garaza na srednjoskolskom igraliStu sa 599 mjesta i garaza na Trgu
Francuske republike sa 420 mjesta.

Slika 3-34: Scenariji organizacije prometa na podrucju Britanskog trga GaraZa ispod Britanskog trga

koloktor
_____Kraljevec

=
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Izvor: Studija programskih i prostornih mogucénosti uredenja Britanskog trga i izgradnje podzemne garaze, 2017.

Prostorno-prometna studija Sireg podrucja gradskog projekta gradnje javne garaZe na
srednjoskolskom igralistu

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Prometheum d.o.o.
Datum: sijecanj 2018.

Osnovni zadatak ove studije bio je da predloZi prostorno i prometno odrzivo rjeSenje javne garaZe ispod
Srednjoskolskog igralista uvazavajudi sve Cinjenice koje utjecu na takvo odrzivo rjesenje.

Ova prometna Studija bazirana je na informacijama iz relevantne prostorno-planske dokumentacije
Grada Zagreba. Studija je sagledala sve aspekte prometa i prostora u podrucju obuhvata, te je na
temelju kvantitativnih analiza, proracuna i procjena predlozZila dvije varijante idejnog prometnog
rjeSenja za javnu garazu. U obje varijante predloZeno je da se garaZa izgradi na dvije podzemne etaze
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sa sljedecim kapacitetima, varijanta 1 sa 296 parkiraliSnih mjesta i varijanta 2 sa 365 parkiralisnih
mjesta.

Autori zakljuuju da bi ovaj gradski projekt doprinio poboljSanju kvalitete Zivota stanovnika u
neposrednom okruzenju buducée garaZze jer bi se povecanjem ukupnog broja raspolozivih parkirnih
mjesta znatno smanjio pritisak povremenih korisnika (bolnica, muzeji, fakulteti, dom za starije osobe,
kazaliste, itd.) na ulicna parkiraliSta i time stanarima omogucilo lakSe pronalazenje slobodnog
parkirnog mjesta. Isto tako, stanarima bi se otvorila moguénost koriStenja same garaze u vecernjim i
noc¢nim satima za dugotrajno parkiranje njihovih vozila pod povoljnijim uvjetima. Nova parkiraliSna
mjesta koja bi bila u javnoj garazi omogucila bi stanoviti redizajn postojeéih uli¢nih povrsina, sa svrhom
estetskog ili funkcionalnog poboljsanja. Hrvatsko narodno kazaliste bi dobilo dostatan i uvijek
raspoloZiv kapacitet za parkiranje vozila posjetitelja u vecernjim satima, uz pjeSacenje od svega
nekoliko minuta izmedu garaze i kazalisSne zgrade.

Slika 3-35: GaraZa ispod srednjoskolskog igralista u Zagrebu

- 7

Izvor: Prostorno-prometna studija Sireg podrucja gradskog projekta gradnje javne garaze na srednjoskolskom igralistu, 2018.

Studija mreZe punionica za elektricna vozila u gradu Zagrebu u okviru projekta URBAN-e

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Prometis d.o.o.
Datum: prosinac 2018.

URBAN-e je dio Globalnog projekta koji u cilju ima razvoj masovnog trzista koriStenja i poticanje
koristenja EV u svim urbanim ¢voristima na osnovnoj mreZi europskih koridora. Tako je u svezi
Globalnog projekta predvidena implementacija 1500 AC punionica i 200 DC punionica te uspostava
inovativnih intermodalnih rjesenja u 20 kohezijskih urbanih mjesta i njihovih okruzenja. URBAN-e,
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studija s pilot implementacijom, provodi se u osnovnim urbanim ¢voristima gradova Bratislave,
Zagreba i Ljubljane.

Op¢i ciljevi aktivnosti su ubrzati razvoj e-mobilnosti, intermodalnog putovanja i ,zelenih” usluga
prijevoza; osigurati interoperabilnost i standardizaciju gradske i medugradske infrastrukture, te
otvoreni pristup svim EV radi stvaranja jedinstvene integrirane mreZe; smanjiti emisije CO2
povecanjem omjera elektromotornih vozila s obzirom na vozila s unutarnjim izgaranjem; omoguciti
koristenje inovativnih financijskih instrumenata za pocetnu fazu projekta; azurirati mjere politike za EV
na razini grada.

Studija mreZe punionica za EV u gradu Zagrebu u okviru projekta URBAN-e ima za zadadu predloZiti
makrolokacije buducih e-punionica i unutar Sireg podrucja obuhvata istih predloziti jedno idejno
rieSenje mikrolokacije. Konacan prijedlog mikrolokacije rezultat je izrade buduéeg idejnog projekta
svake pojedine mikrolokacije. Autori studije istrazili su moguénost priklju¢enja na elektro -
distributivhu mrezu, a detaljni tehnicki elementi spajanja na distributivnu mrezu predmet su razrade u
okviru bududih idejnih projekata mikrolokacija jer je to temelj za ishodenje potrebnih dozvola i
suglasnosti za njihovu izgradnju.

Detaljnom analizom studijske dokumentacije detektirani su zahtjevi koje pojedina lokacija e-punionice
mora zadovoljavati. Analiza tih studija i zakljucci proizasli iz njih ukazuju na bitne kriterije (tehnicke i
tehnoloske prirode) koje treba sagledati prilikom implementacije punionica za EV. Prilikom odabira
lokacije vodilo se ra¢una o zadovoljavanju sto veceg broja kriterija po pojedinoj lokaciji za uspostavu
e-punionice kako bi ona bila prihva¢ena na sto vecoj razini. S obzirom na zadane kriterije, navike i
ocekivanja potencijalnih korisnika i karakteristike podrucja koje se razmatralo prilikom odabira lokacija
detektirana su potencijalna podrucja uspostave e-punionica. Prilikom analize postojeceg stanja opisani
su parametri koji mogu utjecati na pravilan odabir lokacije za e-punionica.
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Izvor: Studija mreZe punionica za elektri¢na vozila u gradu Zagrebu u okviru projekta URBAN-e, 2018.
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Studija odredivanja lokacija za ukrcaj/iskrcaj turista putem turistickih autobusa i lokacijama
prostora za parkiranje s prijedlogom provoznih ruta na podrucju grada Zagreba

Narucitelj: Grad Zagreb
Izradivac: Prometheum d.o.o.
Datum: srpanj 2019.

Glavni cilj ove Studije bio je da se kroz sveobuhvatnu prometnu i turisticku analizu optimiziraju
postojece lokacije i predloze nove lokacije za ukrcaj/iskrcaj turista iz turistickih autobusa, kao i povrsina
za njihovo parkiranje s prijedlogom provoznih ruta na podrucju Grada Zagreba. Studija je ponudila
rieSenja koja bi u optimalnom odnosu trebala uskladiti potrebe narasle turisticke potraznje i Sto

kvalitetnijeg i sigurnijeg odvijanja svakodnevnog prometa na ulicnoj mrezi srediSnjeg dijela grada
Zagreba.

Na temelju prikupljenih podataka o broju turista u gradu Zagrebu, broju turistickih autobusa, turistickih
atrakcija, lokaciji smjeStajnih kapaciteta, dostupnom broju primjerenih parkiralisnih mjesta, postojecih
ruta turistickih autobusa za razgledavanje grada te povezanosti prometne mreze, napravljena je
sveobuhvatna analiza trenutnog stanja kretanja i parkiranja turistickih autobusa koja je obuhvatila
postoje¢u organizaciju lokacija za ukrcaj/iskrcaj turista iz turisti¢ckih autobusa, analizu prostora za
parkiranje, kao i analizu provoznih ruta na podrucju Grada.

Sagledavajuci uvjete koje bi trebalo zadovoljiti i realnu situaciju na ulicnoj mrezi grada Zagreba,
nametnula se potreba kompromisnih prometno — tehnickih rjesenja u ¢ijem oblikovanju i smjestaju u
prostoru treba voditi racuna o nekoliko glavnih kriterija: sigurnost manevra autobusa kod zaustavljanja

i parkiranja, sigurnost turista u prometu, blizina turistickih atrakcija, te protocnost i sigurnost ostalog
cestovnog i javnog prometa u Gradu.

Slika 3-37: Prikaz postojecih i predloZenih mjesta za stajanje i parkiranje turistickih autobusa
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Izvor: Studija odredivanja lokacija za ukrcaj/iskrcaj turista putem turisti¢kih autobusa i lokacijama prostora za parkiranje s
prijedlogom provoznih ruta na podrucju grada Zagreba, 2019.
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Prijedlog lokacija i idejno — tehnickih rjeSenja mjesta na kojima se obavlja ukrcaj/iskrcaj putnika,
odnosno parkiralisSta za turisticke autobuse temeljio se na detaljno provedenoj analizi postojeceg
stanja i uocenim nedostacima u prihvatu turisti¢kih autobusa, te iskustvima sli¢nih europskih gradova,
zatim na prognozi turistiCkog prometa i usvojenim kriterijima s obzirom na specificnosti prometne
mreZe grada Zagreba. Lokacije za parkiranje turistickih autobusa bi trebale, koliko god je to mogudée
slijediti logiku prostornog razmjestaja lokacija za ukrcaj ili iskrcaj turista i posjetitelja grada Zagreba.

U tom smislu predlozeno je 5 lokacija za ukrcaj/iskrcaj turista na obodu sredisnje gradske zone te 3
lokacije za parkiranje turistickih autobusa. Neke od tih lokacija su i danas u uporabi ali se ovdje predlaze
stanovito preoblikovanje i dopuna prometne signalizacije kako da se optimiziralo koriStenje prometnih

povrsina.

Narucitelj: Grad Zagreb

Izradivac: Sveuciliste u Zagrebu Fakultet prometnih znanosti
Datum: travanj 2019.

Svrha analize bila je izraditi ocjenu prometne potrebe izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na podrucju
Donjeg grada s ciljem unapredenja odrzivog prometnog sustava grada Zagreba. Uz analizu postojeceg
stanja ponude provedena je i komparacijska analiza ponude parkiraliSnih kapaciteta s devet
referentnih gradova u zemljama Europe na temelju sli¢nih demografskih i gospodarskih pokazatelja te
stanja razvoja odrzivih oblika prometovanja s naglaskom na biciklizam i javni gradski prijevoz.

Terenskim istraZivanjima i analizama statistickih podataka Zagrebparkinga utvrdena je brojnost i
prostorna raspodjela parkiraliSnih mjesta na podru¢ju Donjeg grada. S ciljem utvrdivanja stanja
postojece potraznje za parkiraliSnim mjestima te efikasnosti postojeéeg sustava parkiranja provedeno
je terensko istrazivanje kretanja parkiraliSne potraznje.

Temeljem rezultata analize postojeceg stanja sustava parkiranja, ocjene odrzZivih oblika prometovanja
i komparacijske analize s referentnim europskim gradovima autori studije zaklju¢uju da je za daljnji
razvoj odrZive mobilnosti na podrucju Donjeg grada nuZna reorganizacija prometnih povrsina pocevsi
s izmicanjem uli¢nih parkiralisnih mjesta. Razvojem pjesacko/biciklisticke infrastrukture neizbjezno ¢e
se razvijati i popularizirati i pjeSacko/biciklisticki promet na podruéju Donjeg grada, tj. promicati
odrZiva mobilnost.

Prilikom provodenja reorganizacije prostora i izmicanja parkiraliSnih mjesta potrebno je uzeti u obzir
da bi izgradnja samo novih garaznih kapaciteta na postojece stanje djelomicno uzrokovala i povecanje
motornog prometa u sredistu grada. Stoga je prema autorima nuzno planiranje i izgradnju novih garaza
provesti zajedno s izmicanjem uli¢nih/izvan uli¢nih parkiralisnih kapaciteta te razvojem odrzivih oblika
prometovanja, a posebno pjesackog i biciklistickog prometa. Uz uskladeno izmicanje uli¢nih
parkiralisnih mjesta i gradnje javnih/blokovskih garaza nuzna je i promjena postojece tarifne politike.
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Slika 3-38: Idejni koncept razvoja sustava parkiranja u funkciji odrZive mobilnosti
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Izvor: Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiralisnih garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja
odrzivog sustava Grada Zagreba, 2019.

3.2 Obiljezja prostora

Obiljezja prostora opisana su kroz teritorijalne i okoliSne aspekte, drustvene aspekte i gospodarske
aspekte. U poglavlju teritorijalni i okolisni aspekti opisan je geografski poloZaj Grada Zagreba, klimatske
i seizmicke karakteristike podrucja, te bioraznolikost. Osim toga dan je kratak opis znacajnih kulturnih
dobara koja se nalaze na podrucju Grada Zagreba. Demografski aspekti opisuju kretanje broja
stanovnika Grada Zagreba, te strukturu stanovniStva prema dobi i obrazovanju. Gospodarski aspekti
obraduju kretanje BDP te strukturu stvaranja bruto dodane vrijednosti.

3.2.1 Teritorijalni i okoliSni aspekti

Grad Zagreb s povrinom od 641,32 km? ¢ini 1,13 % povrsine Republike Hrvatske, a u njegovih 70
naselja prema Popisu iz 2011. Zivi 790.017 stanovnika. Grad Zagreb je samostalna, jedinstvena
teritorijalna i upravna jedinica sa statusom Zupanije koja grani¢i sa Zagrebackom i Krapinsko-
zagorskom Zupanijom.

Zagreb je na spoju dvaju klju¢nih hrvatskih i europskih prostora - podunavskog i jadranskog i ima
sredisSnji poloZaj u odnosu na tri sekundarna hrvatska sredista - Rijeku, Split i Osijek te na vedinu
srediSta niZega reda. Uloga Grada Zagreba znacajna je i prema njegovoj Siroj metropolitanskoj regiji
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gdje sa tih prostora dobiva dio potrebnih prirodnih resursa, hranu, radnu snagu koja dnevno migrira u
grad na posao, radi skolovanja i sl.

Klimatski prema geografskom smjestaju podrucje Grada Zagreba spada u umjerene Sirine u kojima su
razvijena sva Cetiri godisnja doba sa srednjom godiSnjom temperaturom u 2016. od 13,1°C i najviSom
srednjom prosjenom temperaturom u srpnju 24,2°C .Godisnja koli¢ina oborina u 2016. iznosila je
853,8 mm, a godisnji hod pokazuje dva maksimuma: jedan u rano ljeto (kontinentalni utjecaj), drugi u
jesen (maritimni utjecaj) (Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine). Gradsko
podrucje Zagreba ima manje od 40 dana sa snjeznim pokriva¢em, a prostori juzno od grada preko 40
dana. Maksimalna visina snijega u gradu i nizinskim predjelima je 50-80 cm. Vlaga zraka se na gradskom
podrucju Zagreba u prosjeku kreé¢e od 60-70 %. Dominantna strujanja zraka na zagrebackom podrucju
su iz smjerova NE i WSW. Prosjecno godisnje trajanje sijanja sunca krece se u vrijednostima do 1.808
sati, dok je maksimum naoblake u prosincu, a minimum u kolovozu.

Prostor Grada Zagreba sloZzenog je geoloskog sastava Sto karakterizira izrazena seizmiénost, kao
posljedica intenzivnih tektonskih pokreta i iznosi VII-IX stupnjeva Mercalli-Cancani-Siebergove (MCS)
ljestvice. Zona najvece seizmicke aktivnosti proteze se od Podsuseda do Sesveta sa Sirinom od 7 do 10
kilometara. NajugroZenije podruc¢je u Gradu Zagrebu obuhvada gradske Ccetvrti: Gornji Grad-
Medvescak, Crnomerec, Podsused — Vrapée i etvrt Donji grad.

U Gradu Zagrebu jo$ uvijek nedostaje cjelovita slika bioraznolikosti, jer su provedena samo
fragmentarna istrazivanja zZivotinjskih, biljnih i gljivljih vrsta, te utjecaja djelovanja ¢ovjeka. Podrucje
Grada ima floru, faunu i stanista tipicnu za juznije dijelove srednje Europe. Ukupno je dosad prema
nacionalnoj klasifikaciji potvrdeno 63 razliCitih tipova stanista, 37 prirodnih i 26 antropogenih tipova.
Na podrucju Grada Zagreba nalaze se i Cetiri podrucja ekoloske mreze Natura 2000 sa povrsinom koja
iznosi 13,4 % i obuhvaca dio Parka prirode Medvednica te podrucja izvan njega — potok Dolje (5,3 ha)
i Vejalnicu i Krc (143,8 ha) te Savu uzvodno od Zagreba gdje je cilj upravo ocuvanje nekih vrsta i stanista
prema Direktivi o staniStima. Novijim istraZivanjima zabiljeZzen je regionalni nestanak oko 7 vrsta
stanista, uglavnom uz rijeku Savu poslije njena kanaliziranja.

Na podrucju Grada Zagreba nalazi se 619 nepokretnih kulturnih dobara upisanih u Registar kulturnih
dobara RH, koji se Stite Zakonom o zastiti i o€uvanju kulturnih dobara: 22 zasti¢ene povijesne cjeline
ukupne povrsine oko 21,6 km?, 47 zasticenih graditeljskih sklopova, 509 zastiéena pojedinaéna objekta,
5 arheoloskih lokaliteta te 36 ostalih nepokretnih kulturnih dobara. Uz nepokretna kulturna dobra na
podrucju Grada Zagreba nalazi se i 294 pokretnih kulturnih dobara i nematerijalne kulturne bastine
upisane u Registar kulturnih dobara RH: zasticene muzejske grade 109, zbirka 113, pojedinacno
zasti¢enih pokretnih kulturnih dobara 62 i zaStiéene nematerijalne kulturne bastine 10. Ishodiste i
temelj kulturno-povijesnog identiteta Zagreba treba istaknuti prostor Gornjeg grada i Kaptola te
sredi$njeg dijela Donjeg grada, koji ¢ini Povijesnu urbanu cjelinu Grada Zagreba povrsine oko 18 km?2.
Uz spomenutu Povijesnu urbanu cjelinu Zagreb posjeduje bogatu industrijsku i postindustrijsku
bastinu.

U identitetskom smislu najizraZenije mega-prostorne cjeline Grada Zagreba su: povijesna cjelina s
Gornjim i Donjim gradom i Kaptolom, brojnim muzejima, crkvama, galerijama, Skolama, javnim
institucijama, trgovima i povijesnim ambijentima, te trznicom Dolac. Sjeverno od grada smjestena je
gora Medvednica sa skijalistem, te rijeka Sava sa prate¢im zelenim sportsko/rekreacijskim pojasom s
jezerima Bundek i Jarun i Zagrebackim hipodromom. Identitetski prepoznatljiva je i cjelina Novog
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Zagreba, sklopa planskih naselja visoke urbanisticke i arhitektonske kvalitete, uz koju se i prostorno i
identitetski cvrsto veze zasti¢eni sklop Zagrebackog velesajma, , prostor kojeg je potrebno revitalizirati
i transformirati. Na podrucju izmedu Zeljeznicke pruge i rijeke Save nalazi se heterogeno naselje Trnje,
koje presijecaju dvije znacajne gradske avenije, od kojih Vukovarska avenija predstavlja znacajan
urbanisticki ambijent iz 50-tih i 60-tih godina 20. stoljeca, kao Siroka i protocna ulica s tramvajskom
prugom uz koju se niZzu brojne stambene i poslovne zgrade. Identitet podrucja grada prema istoku i
prema zapadu je neujednaceno definiran: neka naselja (Dubrava, Spansko, Gajnice i dr.) imaju
subkulturnu prepoznatljivost; Maksimir je znacajna lokacija zbog parka Maksimir, Zoo vrta i Dinamovog
stadiona, Laniste se afirmiralo otvaranjem Arene i Arena centra, uz Zagrebacku aveniju i uz Radnicku
cestu formiralo se novo poslovno srediste, no veéi dio tih podrucja ne percipiraju se kao cjelina s
turisticki atraktivnijim centralnim dijelovima grada.

3.2.2 Demografski aspekti

Broj stanovnika u periodu od 1948. do 2011. u Gradu Zagrebu se povecao sa 356.000 na oko 790.000.
Prema podacima DZS procjenjuje se da je u Gradu Zagrebu 2019. Zivjelo 807.254 stanovnika, $to
pokazuje da se taj broj u prethodnih sedamdeset godina povecao za 2,3 puta. Ubrzan rast Grad je imao
sve do 1991. dok od tada sredi$nji dio doZivljava znacajan pad broja stanovnika, Siri sredisnji prostor
stagnaciju odnosno minimalni rast, a veéi porast sesvetsko podrucje i naselja oko obilaznice. U
posljednjem medupopisnom razdoblju (2001. do 2011.) Zagreb biljezi nesto vedi rast broja stanovnika
(1,4 % ili 10.872) nego 90-tih godina.

U Gradu Zagrebu jo$ uvijek blago pozitivan saldo ukupne migracije zadnjih godina sa primjetnim
priljevom stanovnistva iz drugih Zupanija dok je u isto vrijeme odljev njegovih stanovnika u inozemstvo.
Prema podacima DZS saldo ukupne migracije u 2019. u Gradu Zagrebu je pozitivan i iznosi 3.697, u
Grad je doselilo 17.527 osoba, od toga 9.882 iz drugih Zupanija, a 7.645 iz inozemstva, a u isto vrijeme
iselilo je 13.830 stanovnika, pri cemu 6.573 u druge Zupanije, a 7.257 u inozemstvo.

Grafikon 3-1: Prirodno kretanje stanovnistva Grada Zagreba
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Izvor: Drzavni zavod za statistiku, Statistika u nizu — Prirodno kretanje stanovnistva-pregled po Zupanijama 2020., obrada
Izradivac

Prema podacima Popisa stanovniStva 2011. pokazuje se nastavak ranijih trendova ubrzanja procesa
starenja stanovnistva, udio stanovniStva starog 65 i viSe godina porastao sa 14,9 % 2001. na 17,3 %
2011., a prosjecna starost iznosi 41,6 godina, Sto je priblizno prosjecnoj starosti hrvatskog stanovnistva.
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Ujedno se i zbog niskog nataliteta smanjio broj i udjel mladog stanovnistva dobnih skupina do 0-14
godina na svega 14,7 %. Sredisnje gradsko podrucje ima starije stanovnistvo, a Siri prostor naselja
Zagreb i sesvetsko podrucje imaju znatno mlade stanovnistvo (uglavhom zbog doseljavanja novog
stanovnistva u ta podrucja). Broj Zivorodenih u Gradu Zagrebu u 2019. iznosio je 8.062. Grad od 2013.
ponovno biljezi negativan prirodni prirast (-106), 2014. prirast iznosi 93, dok je u 2019. (-803).

Prema Popisu stanovnistva iz 2011. godine 4,9 % stanovnistva starijeg od 15 godina nije imalo
obaveznu osnovnu Skolu, 13,6 % imalo je samo osnovno obrazovanje, dok je 52,3% imalo
srednjoskolsko obrazovanje, a 29 % neki stupanj visokog obrazovanja. Evidentan je znatan porast
visoko obrazovanih sa 22,4 % 2001. na spomenutih 29 % u 2011. godini. Udio osoba sa stru¢nim
obrazovanjem (od SSS do visokog - specijalistickog i drugih stupnjeva visokog obrazovanja) u ukupno
Skolovanom stanovnistvu iznosi 81,3 % Sto je iznad nacionalnog prosjeka od 69 %, a taj pokazatelj je
vazan jer se radi o dijelu stanovnistva koji najvise pridonosi razvoju na svim podrucjima. Zagreb ima
najveéu koncentraciju visokoobrazovanih stru¢nih radnika i znanstvenika u Hrvatskoj, gdje je prema
popisu stanovnisStva iz 2011., od ukupno 11.702 popisana doktora znanosti u Hrvatskoj, njih 6.932
(59,2 %) zivjelo i radilo u Zagrebu.

3.2.3 Gospodarski aspekti

Hrvatska je, kao mala i gospodarski otvorena zemlja s ekonomskim i politickim usmjerenjem prema
Europskoj uniji, pod velikim utjecajem ekonomskih kretanja u EU. Grad Zagreb najjace je gospodarsko
srediSte Hrvatske u kojem se ostvaruje tre¢ina nacionalnog BDP-a, pri ¢emu se udio BDP-a Grada
Zagreba povedéao od 30,8 % u 2008. do 34,3 % u 2018. prema podacima DZS. U 2018. BDP Grada
Zagreba iznosio je 17.544 mil. EUR, pri cemu BDP po glavi stanovnika Grada Zagreba iznosi 22 695 EUR
te je 1,85 puta veci od BDP-a po glavi stanovnika Republike Hrvatske (12 270 EUR) sto je u skladu s
odnosom BDP-a po glavi stanovnika ostalih glavnih gradova Europske unije.

Grafikon 3-2: Struktura bruto dodane vrijednosti Grada Zagreba po djelatnostima NKD-a, 2018. godine
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lzvor: Drzavni zavod za statistiku, Bruto domaci proizvod za RH, NKPJS 2012.— 2. razina i Zupanije u 2018., obrada Izradivac

U 2018. u Gradu Zagrebu na prvom je mjestu u strukturi stvaranja bruto dodane vrijednosti je
djelatnost trgovina na veliko i na malo, prijevoz i skladistenje, smjestaj, priprema i usluzivanje hrane s
udjelom od 24,4 %, a slijedi javna uprava i obrana, obrazovanje, djelatnosti zdravstvene zastite i
socijalne skrbi s udjelom od 14,8 %. Udio preradivacke industrije u Gradu Zagrebu pada od 17,2 % u
2008. do 13,2 % u 2018. U strukturi BDP-a gospodarskih djelatnosti na razini Hrvatske, Grad Zagreb
ima izrazito visoki udjel u djelatnostima: informacije i komunikacije (72 %), financijskom sektoru
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(64,7 %), strucnim, znanstvenim, tehnic¢kim, administrativnim i ostalim usluznim djelatnostima
(54,0 %).

Grad Zagreb i dalje ostaje dominantno gospodarsko srediste Republike Hrvatske, Sto pored navedenog
potvrduju i slijededi relevantni gospodarski pokazatelji za 2019.:
u Gradu Zagrebu aktivno je 51.385 pravnih osoba
udio broja poduzetnika Grada Zagreba u RH iznosi 32,0 %;
udio broja zaposlenih osoba u Gradu Zagrebu u ukupnom broju zaposlenih u RH iznosi 30,0 %;
udio Grada Zagreba u ukupnim prihodima hrvatskog gospodarstva iznosi 50,4 %, a u gubicima
46,7 %
udio poduzetnika Grada Zagreba u ukupnoj vrijednosti investicija u dugotrajnu imovinu
poduzetnika RH iznosi 49,7 %.

Za razvoj gospodarstva Grada Zagreba klju¢nu ulogu imaju djelatnosti temeljene na znanju gdje je na
31. prosinca 2019. godine, aktivno bilo 9.381 pravnih osoba ¢ija djelatnost je temeljena na znanju,
(struéne, znanstvene, i tehnicke djelatnosti).

Poduzetnici Grada Zagreba imaju dominantan udio u ukupnim rezultatima poslovanja poduzetnika
Republike Hrvatske, a prema Registru godiSnjih financijskih izvjestaja FINA-e u 2019., na podrucju
Grada Zagreba koncentrirano je 45.608 poduzetnika, odnosno 33.5 % od ukupnog broja poduzetnika
u Republici Hrvatskoj koji su ostvarili veée ukupne prihode nego 2018. godine, i iznose 50,2 % ukupnih
prihoda poduzetnika u Republici Hrvatskoj. Prosjecan broj zaposlenih po poduzetniku Grada Zagreba
iznosi 8,2, dok po poduzetniku Republike Hrvatske iznosi 7,1.

U 2019. (na dan 31. ozujka), prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku pokazuju da u Gradu
Zagrebu ima 15.803 registriranih obrta Sto je udio od 19.76 % u ukupnom broju registriranih obrta u
Republici Hrvatskoj (79.982). U 2019. godini u Gradu Zagrebu u obrtu i djelatnostima slobodnih
profesija bilo je zaposleno 29.578 osoba $to je udio od 6,8 % u ukupnom broju zaposlenih osoba u
Gradu Zagrebu.

Vrijednost ostvarenih investicijskih ulaganja posljednjih godina kao i u razdoblju 2009.-2019. u
Zagrebu, kao i na razini Hrvatske biljeZi svoje uspone i padove, dok je posljednjih godina u blagom
usponu. U Zagrebu struktura investicija prema karakteru pokazuje premo¢ ulaganja u prosirenje i
modernizaciju, a bruto investicije u novu dugotrajnu imovinu po stanovniku iznosile su 38.802 HRK p/c
Sto je viSe od prosjeka RH.

Prema Regionalnom indeksu konkurentnosti Hrvatske za 2013., Grad Zagreb se nalazi na prvom mjestu
ranga konkurentnosti po Zupanijama sa rangom ukupne konkurentnosti 1, dok mu je istodobno rang
kvalitete okruZenja 2, a rang kvalitete poslovnog sektora 3. Grad Zagreb svoj razvoj temelji vise na
resursima i to osnovne infrastrukture i javnog sektora te lokacijskim prednostima, demografiji, zdravlju
i kulturi, tj. resursnim prednostima ovih faktora konkurentnosti. Medutim kada se pojedini stupovi
konkurentnosti analiziraju u odnosu na razvoj temeljen na efikasnosti proizlazi da Zagreb u
indikatorima obrazovanja ima samo statisticku prednost (+), ali ne i perceptivnu (-), prema kvaliteti
poslovne infrastrukture nalazi se na sredini ranga medu Zupanijama, a prema efikasnosti financijskog
trzista i lokalnoj konkurenciji nalazi se medu posljednjih 7 Zupanija.
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Izvor: Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine, 2017.

Obiljezja prometnog sustava opisana su po prometnim sektorima, zasebno za pjeSacki promet,
biciklisticki promet, javni gradski prijevoz putnika, Zeljezni¢ki promet, cestovni promet i promet u
mirovanju. ObiljeZja obuhvacaju opis prometne ponude odnosno opis obuhvata postoje¢e prometne
infrastrukture, te sastavnica i glavnih karakteristika prometnog sustava.

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama pjesacka zona je uredena prometna povrsina u prvom
redu namijenjena za kretanje pjesaka, u kojoj nije dozvoljeno kretanje motornih vozila, osim vozila s
posebnom dozvolom. PjeSacka zona u srediSnjem dijelu grada Zagreba planirana je Detaljnim
urbanistickim planom centra Zagreba iz 1973. godine, a pocela se uredivati 1987. godine na osnovi
idejnog rjeSenja uredenja prostora uZe i Sire zone Trga bana Josipa Jelacic¢a.

Uredenje pjesacke zone u sredisnjem dijelu Grada Zagreba napredovalo je u tri faze. U prvoj fazi ureden
je Trg bana Josipa Jelaciéa i Gajeva ulica, najprije do Bogoviceve ulice pa onda do Ulice Nikole Tesle, te
Ulica Splavnica, Petrinjska ulica do Amruseve ulice i Bakaceva ulica do Vlaske ulice. Druga je faza
izvedena u dva dijela. U prvom dijelu najprije su uredene Bogoviceva ulica i Ulica Franje Petrica, te
Ulica llica, JuriSi¢eva ulica i Praska ulica s obzirom da predstavljaju i koridore tramvajskog prometa.

U drugom dijelu druge faze uredeni su Trg Petra Preradovica, dio Preradovic¢eve ulice do raskrizja s
Masarykovom ulicom, dio Vlaske ulice do Gunduli¢eve ulice, te cijela Margaretska ulica. U trecoj fazi
je u pjesacku zonu uklju¢en i dio Varsavske ulice od Gunduli¢eve ulice do Frankopanske ulice, da bi
kasnije u svrhu rasterec¢enja Gunduli¢eve ulice ipak bio vra¢en individualni promet.

Uspostavom i uredenjem Europskog trga, postojeca pjesacka zona prosirena je na Bakacevu ulicu, Ulicu
Augusta Cesarca, Kurel€evu ulicu, te na dio Vlaske ulice zapadno od Palmotic¢eve ulice. Osim Europskog
trga u pjeSacku zonu je ukljucen i Trg hrvatskih velikana, dio Ulice Nikole Tesle izmedu Preradovicéeve i
Gajeve ulice, te Strossmayerovo Setaliste.

Obuhvat pjesacke zone, uvjeti prometovanja vozila, te uvjeti za izdavanje i rok vazenja dozvole za
prometovanje vozila pjeSackom zonom i zonama s ograni¢enim prometom motornih vozila odredeni
su Naredbom o uvjetima prometovanja vozila u sredisSnjem dijelu Grada Zagreba (Sluzbeni glasnik
Grada Zagreba 21/15, 7/16, 22/17 i 2/18).
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Slika 3-40: Pjesacka zona Zagreba
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Izvor: https://geoportal.zagreb.hr

Prema naredbi, u pjesackoj zoni zabranjen je promet motornim vozilima. Iznimno, dopusteno je
ograniCeno prometovanje motornih vozila za fizicke osobe koje imaju prijavljeno prebivaliste u
pjesackoj zoni i osigurano parkiraliSno mjesto za vlastite potrebe u dvoristu ili garaZi, radi ulaska i
izlaska u dvoriste odnosno garazu, fizicke osobe koje nemaju prijavljeno prebivaliste u pjesackoj zoni,
a imaju u pjeSackoj zoni u vlasniStvu parkiraliSno mjesto u dvoristu ili garaZi, radi ulaska i izlaska u
dvoriste odnosno garazu, fizicke osobe obrtnike i pravne osobe koje u pjeSackoj zoni imaju u viasnistvu,
odnosno koristenju, parkiraliSno mjesto za vlastite potrebe u dvoristu ili garazi, radi ulaska i izlaska u
dvoriste odnosno garaZzu, te fizicke osobe obrtnike i pravne osobe koji obavljaju opskrbu.

Prometovanje vozilima opskrbe, najvece dopustene mase 3,5 tona, dozvoljeno je u vremenu od 22.00
do 7.00 sati. U pjesackoj zoni dozvoljen je promet autotaksi vozila u VlIaskoj ulici od Ulice Junija
Palmotica do Ulice Frana Kurelca, u Ulici Frana Kurelca od Vlaske ulice do Ulice Nikole Jurisi¢a, u Ulici
Nikole Jurisi¢a od Ulice Frana Kurelca do Trga hrvatskih velikana, na Trgu hrvatskih velikana, u Ulici
Janka Draskovi¢a od Trga hrvatskih velikana do Vlaske ulice.
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Slika 3-41: Pjesacka zona u sredisnjem dijelu Grada Zagreba
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Izvor: https://www.infozagreb.hr/

3.3.2 Biciklisticki promet

Biciklisticku infrastrukturu na podrucju Grada Zagreba cine biciklisticke prometnice, prometna
signalizacija, parkiralista za bicikle te sustavi javnih bicikala.

U urbanom tkivu najveci udio cine biciklisticke i pjeSacko-biciklisticke staze, odnosno prometnice
izgradene odvojeno od kolnika namijenjene za promet samo bicikala ili zajednickom prometu bicikala
i pjeSaka. Staze su izvedene kao jednosmjerne ili dvosmjerne. Nadalje, biciklisti¢ke trake, odnosno dio
kolnika oznacen prometnom signalizacijom namijenjen za promet bicikala, izvedene su na tzv.
sjevernom zelenom valu od Trga Zrtava Fasizma do Savske ulice, te na isto¢noj strani Trga Petra Svacic¢a.

U zonama namijenim za sport i rekreaciju, kao $to su jezero Jarun, park Maksimir i Savski nasip,
izgradeni su biciklisticki putevi, odnosno prometnice s uredenom povrsinom od Sljunka ili slicnih
materijala izvan profila ceste namijenjena za promet bicikala, kao i biciklisticke ceste, odnosno
prometnice namijenjene za promet bicikala s izgradenom i uredenom kolnickom konstrukcijom izvan
profila ceste.

Zajedni¢ko prometovanje (sharing) bicikala s ostalim vozilima na kolniku prvi put je izvedeno tijekom
2016. godine u Gajevoj i Katancic¢evoj ulici (720 m) te u zoni smirenog prometa Drzi¢eva/Vukovarska
(1080 m). Tijekom 2017. godine izvedeno je u Primorskoj, Kranjcevi¢evoj, Teslinoj, Kordunskoj,
Berislavi¢evoj i Ulici A. Kovacica, Sto ukupno iznosi 2410 metara, te je ujedno obnovljena horizontalna
signalizacija u Gajevoj ulici. Narednih godina model zajedni¢kog prometovanja bicikala s ostalim
vozilima na kolniku primijenjen je na Siru ulicnu mrezu.
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Slika 3-42: Pregled biciklistickih prometnlca i park/rallsta na podruqu Grada Zagreba
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Slika 3-43: Primjeri izgradenih biciklistickih staza i traka u sredisnjem dljelu Grada Zagreba
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Izvor: Sindikat biciklista

Prema podacima iz Statistickog ljetopisa u 2020. godini bilo je ukupno 431 kilometara biciklistickih
prometnica od cega 246 kilometara u svojstvu prometne mreZze i 184 kilometara u sportsko-
rekreativne svrhe.
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Prema istom izvoru na podrucju grada Zagreba parkiraliSta za bicikle nalaze se na 146 lokacija.
Sveukupno je postavljeno 987 stalaka za ukupno 1.954 bicikala.

Slika 3-44: Primjeri izgradenih parkiralista za bicikle u sredisnjem dijelu Grada Zagreba

Gunduli¢eva ulica o N&tbike—GIavni kolodvor

Izvor: Sindikat biciklista, Nextbike

Osim vlastitog bicikla na podrucju grada Zagreba moguce je unajmiti bicikl iz sustava javnih bicikala
Nextbike. Na ukupno 30 stanica moguce je unajmiti jedan od 150 obicnih ili 15 elektri¢nih bicikala.
Bicikli su dostupni 24 sata dnevno, 7 dana u tjednu, a moguce ih je unajmiti putem terminala, mobilne
aplikacije ili pametne kartice. Bez pretplate najam obi¢nog bicikla kosta 5 kuna za 30 minuta voZnje,
dok najam elektri¢nog bicikla kosta 10 kuna za 30 minuta voZnje. KoriStenjem pretplate u iznosu od
100 kuna za 7 dana, odnosno 200 kuna za godinu dana, omoguéeno je neograni¢eno koristenje
besplatnih voZnji obi¢nog ili elektri¢nog bicikla u trajanju do 30 minuta voZnje. Svakih dodatnih 30
minuta najma obi¢nog bicikla napladuje 5 kuna, dok se svakih dodatnih 30 minuta najma elektricnog
bicikla napladuje 10 kuna.

Slika 3-45: Lokacije Nextbike stanica na podrucju Grada Zagreba
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Izvor: Nextbike
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3.3.3 Javni gradski prijevoz putnika

Javni prijevoz putnika na podruéju Grada Zagreba obavlja se tramvajima, autobusima, gradskom
Zeljeznicom i uspinjaCom. Uslugu tramvajskog i autobusnog javnog prijevoza putnika na podrucju
Grada Zagreba kao i prijevoza putnika uspinja¢om pruza tvrtka Zagrebacki elektri¢ni tramvaj d.o.o.
(ZET), dok uslugu Zeljezni¢kog prijevoza putnika pruza tvrtka HZ Putnicki prijevoz d.o.o. (HZPP).

Najzastupljeniji vidovi javnog prijevoza putnika u Gradu Zagrebu su autobusni i tramvajski prijevoz.
Tramvajska pruga u Zagrebu se proteZze na gotovo 120 km, a 15 dnevnih i 4 noéne linije godisnje
prevezu vise od 190 milijuna putnika. Sto se ti¢e autobusnog prijevoza, on se sastoji od 146 dnevnih i
4 noéne linije koje prometno povezuju podrucje Grada Zagreba, Velike Gorice i Zapresi¢a te opéina
Bistra, Luka, Stupnik i Klin¢a Sela.

Na podrucju Grada Zagreba Zeljeznicki se prijevoz koristi i kao lokalni odnosno gradski i prigradski javni
prijevoz putnika s ciljem povezivanja istocnih i zapadnih dijelova grada. Postojeéa Zeljezni¢cka mreza na
juznom dijelu grada ne koristi se za prijevoz putnika, veé se koristi iskljucivo za teretni Zeljeznicki
promet. U tarifnom smislu Zeljeznicki putnicki prijevoz na podruéju Grada Zagreba povezan je sa ZET-
om te je putnicima omoguceno kupovanje integrirane mjese¢ne karte HZ + ZET.

lako bez voznog reda, ruta i stajalista, sve znacajke karakteristi¢ne za javni prijevoz putnika, sastavni
dio javnog prijevoza Cini autotaksi prijevoz putnika.

Slika 3-46: Dnevno prometno opterecenje mreZe javnog prijevoza putnika
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Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV — Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020.
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Autobusna mreZa podrucja obuhvata pokriva veliki broj autobusnih linija. Cjelokupna autobusna mreza
moze se podijeliti na gradske, prigradske i regionalne autobusne linije koje pokrivaju linije unutar
Zupanije i meduzupanijske linije. Naj¢es¢i su gradski i prigradski autobusi, a koriste se za prijevoz ljudi
u urbanim podrucjima, ili do/od predgrada do gradskih sredista. Regionalne autobusne linije su usluge
koje se pruzaju na velikim udaljenostima izmedu gradova unutar i izvan Grada Zagreba.

Podrucje grada Zagreba premrezeno je sa 110 autobusnih linija javnog gradskog prijevoza putnika u
organizaciji ZET-a, na koje je radnim danom disponirano 241, subotom 160 i nedjeljom 120 autobusa.
Vecina je autobusnih linija povezana preko 29 terminala s kojih se zrakasto opsluzuju grad Zagreb i
dijelovi Zagrebacke Zupanije. Osim terminala smjeStenih u kontaktnoj zoni tramvajskog prijevoza, jos
se nekoliko terminala nalazi izvan sustava tramvajskih linija, a gdje prometuju autobusi ZET-a. To su
terminali u Velikoj Gorici, Jankomiru, Zapresicu, Sesvetama i Novom Jelkovcu (ZET, 2019).

Sustav javnih autobusa organiziran je za Grad Zagreb i dijelove Zagrebacke Zupanije od strane
Zagrebackog elektricnog tramvaja. ZET opskrbljuje podrucje okolice Grada Zagreba sa 142 dnevna i 4
nocna autobusa. U sredisnjim dijelovima Zagreba veéina autobusnih linija povezana je s 29 autobusnih
terminala u Gradu Zagrebu. Sa tih terminala se opsluzuje Grad Zagreb i dijelovi Zagrebacke Zupanije
(Grad Velika Gorica i Zapresic¢, te Opéine Luka, Bistra, Stupnik i Klin¢a Sela). Na podrucju Grada Zagreba
autobusni javni prijevoz provodi jo$ i operater Samoboréek koji prometuje na liniji Zagreb (Crnomerec)
—Samobor.

Glavni tokovi putnika u autobusima mogu se uociti u zapadnom dijelu Grada Zagreba, osobito duz Aleje
Bologne i llice, zatim Avenija Veéeslava Holjevca, kao i Jadranski most, koji se nalaze juzno od sredista
grada i takoder imaju glavne tokove putnika u autobusima.

S oko 53.300 putnika dnevno, Crnomerec je uvjerljivo najprometnije autobusno stajalidte (terminal), a
drugo najprometnije autobusno stajaliSte je Glavni kolodvor s 29.400 putnika koji dnevno ulaze na
autobus ili izlaze iz njega.

Tramvaj predstavlja osnovno sredstvo javnog prijevoza na podrucju Grada Zagreba. Danasnja je
tramvajska mreZa razvijana tijekom 19. i 20. stoljeca te ju karakterizira njen povijesni razvoj. Konaéan
oblik tramvajska mreZa poprimila je 2000. godine kada su izradene ekstenzije pruge od okretista Jarun
do Precko te od okretista Dubrava do okretiSta Dubec.

Danas tramvajska mreza sadrzi ukupno 116,3 km kolosijeka Sirine 1.000 mm. MreZu Cini 18 tramvajskih
okretista, 258 tramvajskih stajalista i 167 skretnica. Tramvaji su smjesteni u dvije remize na podrucju
TreSnjevke i Dubrave. Tresnjevacka remiza sadrzi 9.213,11 m kolosijeka, od kojih je 28 za parkiranje i
87 skretnica. Remiza u Dubravi sadrzi 8.500 metara kolosijeka od kojih je 30 za parkiranje i 75 skretnica.
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Slika 3-47: Tramvajsko spremiste Dubrava
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Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV — Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020.

Vozni park ¢ini ukupno 317 tramvajskih vozila, od ¢ega 266 motornih kola i 51 prikolica. Veéinu
tramvajskih vozila danas Cine tramvajska motorna kola TMK 2200, ukupno 140 niskopodnih tramvaja
pustenih u promet izmedu 2005. i 2010. godine. Slijede tramvajska motorna kola proizvodac¢a CKD-
Tatra, ukupno 97 vozila od ¢ega 51 vozilo tipa TMK 301 (KT4YU) i 46 vozila tipa TMK 401 (T4YU) s 40
odgovarajucih prikolica tipa MTK801 (B4YU). Vozila TMK 401 pocela su se koristiti u razdoblju izmedu
1977.i11984., a slijedila su vozila tipa TMK koja su pustena u promet izmedu 1985. i 1987. godine.

Slika 3-48: TMK 2200
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Izvor: Studija razvoja tramvajskog.prometa Gradé Z_agreba, Elaborat IV — Analiza tramvajskog sustava Grada Zag_reba, 2020.
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Tramvajski prijevoz putnika u Gradu Zagrebu organiziran je s 15 dnevnih i 4 no¢nih tramvajskih linija
koje opsluzuju sveukupno 258 stajalista. Tramvajske linije povezuju Sire podrucja Grada Zagreba sa
samim srediStem Grada preko 15 tramvajskih okretista (terminala), prolazeci pored klju¢nih drzavnih i
gradskih institucija, bolnica, fakulteta, i sl. Najkraéa tramvajska linija 15 dugacka je svega 2,7 km i sadrzi
5 stajaliSta, a povezuje Mihaljevac i Gracansko Dolje. S druge strane, najdulja tramvajska linija 7 Savski
most — Dubec, dugacka je 16,4 km, sadrZi ujedno i najviSe stajaliSta, ukupno 35. Prosjecna
medustani¢na udaljenost iznosi 465 metara. No¢ne tramvajske linije organizirane su na nacin da u
noc¢nim satima, kada je potraznja za javnim prijevozom putnika svedena na minimum, povezuju Sire
podrucje Grada Zagreba sa sredistem Grada.

Dnevne tramvajske linije organizirane su od 04:00 do 00:00 sata, a no¢ne od 00:00 do 04:00 sata. Na
godisnjoj razini, tramvajski prijevoz je ureden kroz 2 sezonska vozna reda, jedan za razdoblje izvan
turisticke sezone, a drugi za razdoblje u vrijeme turisticke sezone. U pojedinom razdoblju vozni red je
odreden zasebno za radni dan, subotu te nedjelju i blagdan. Dodatno, tijekom jednog dana vozni red
podijeljen je na dnevne i noéne tramvajske linije.
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lzvor: ZET

Trg Bana Josipa Jelaci¢a je najprometnije tramvajsko stajaliSte s oko 74.000 putnika dnevno koji ulaze
na tramvaj ili izlaze iz njega, a slijedi ga Glavni kolodvor s oko 42.000 putnika dnevno. Postotak putnika
tijekom jutarnjih sati izmedu 6:00 i 9:00 varira u rasponu 17-24%. Sto se ti¢e odnosa ulaska i izlazaka u
tramvajima, glavni volumeni se ostvaruju na isto¢nom dijelu tramvajske mreZe duz Maksimirske ceste
(tramvajske linije 4, 5, 6, 11 i 12) sa do 50.000 putnika uz Park Maksimir. Na zapadnoj strani - na llici -
volumen iznosi oko 40.000 putnika (tramvajske linije 2, 6 11).

Na podrucju prometne mreze koju opsluzuje ZET (Grad Zagreb i dio Zagrebacke Zupanije) primjenjuje
se tzv. mjeSoviti tarifni sustav koji predstavlja kombinaciju jedinstvenog (za putnike koji koriste
mjesecne i godiSnje karte) i zonskog tarifnog sustava (za putnike koji koriste pojedinacne karte).
Medutim, na podrucju samoga Grada Zagreba, nakon odluke njegove uprave, a na zahtjev Gradskog
Poglavarstva Grada Zagreba, da je cijelo podrucje Grada jedna zona, primjenjuje se jedinstveni tarifni
sustav i za pojedinacne karte. Jedinstveni tarifni sustav baziran je na principu solidarnosti, tj. svi, bez
obzira na udaljenost koristenja javnoga prijevoza plaéaju isti iznos.

Naplata usluge javnog prijevoza u vozilima vrsi se putem pojedinacnih, dnevnih, mjesecnih i godisnjih
karata. Sva vozila su opremljena validatorima koji omoguduju isklju¢ivo validaciju elektronskih karata.
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Validacija papirnatih karata mogudéa je na validatorima smjestenim u blizini prvih vrata svih vozila, a u
niskopodnim tramvajima validatorima su postavljeni i kod zadnjih vrata. Putnici za prijevoz mogu
koristiti tri vrste voznih karata: pretplatne karte, dnevne karte i viSednevne karte te pojedinacne karte,
u elektronskom i/ili papirnatom obliku.

Pretplatne karte, mjesecna ili godisSnja, namijenjena je ponajprije putnicima koji svakodnevno koriste
javni prijevoz. Kartom se moZze sluZiti iskljucivo osoba na Cije ime je izdana, a postaje valjana tek kada
joj se pridruzi takozvani "pretplatni kupon". Uz pretplatni kupon, koji se kartici dodjeljuje informatickim
putem, a ¢ime se plac¢a usluga prijevoza, karta postaje valjana na odredeno razdoblje i za odredeno
prometno podrucje, ovisno o vrsti dodijeljenog pretplatnog kupona..

Mjesecni pretplatni kupon Godisnji pretplatni kupon

Vrsta kupona (profil korisnika) 5 5

ZET ZET + HZ ZET ZET + HZ
opc¢i kupon 360,00 kn 400,00 kn 3.480,00 kn 4.800,00 kn
osnovnoskolski 90,00 kn 200,00 kn 870,00 kn 2.400,00 kn
srednjoskolski 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn
studentski 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn
socijalni 100,00 kn 200,00 kn - -
umirovljenicki 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn

lzvor: www.zet.hr

Vrijednosna karta (e-novcanik) namijenjena je putnicima koji povremeno koriste javni prijevoz u
Zagrebu. Vrijedi za sve zone i linije, a prenosiva je i na druge korisnike. Pladanje prijevoza vrijednosnom
kartom od 10 kuna korisnicima omoguduje voZnju tramvajem, autobusom i uspinjatom, neovisno o
smjeru putovanja, 90 minuta u prvoj zoni. Pojedina¢na karta po cijeni od 10 kuna, dostupna je i za
putovanje drugom zonom, tijekom 90 minuta.

s Cijena izvan Cijena u vozilu
Vrsta pojedinacne karte ) )

vozila ZET-a ZET-a
Pojedinaéne karte u dnevnom prometu (valjanost 30 min) 4,00 kn 6,00 kn
Pojedinacne karte u dnevnom prometu (valjanost 60 min) 7,00 kn 10,00 kn
Pojedinaéne karte u dnevnom prometu (valjanost 90 min) 10,00 kn 15,00 kn
Pojedinacne karte u no¢cnom prometu 15,00 kn 15,00 kn
Dnevna karta 30,00 kn 30,00 kn
Karta za uspinjacu - jednosmjerna - 5,00 kn
Karta za uspinjacu — hitna voznja - 25,00 kn

lzvor: www.zet.hr
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Pretplatna karta moze se koristiti i kao vrijednosna karta nadoplatom nov¢anog iznosa do najvise 1.000
kuna. Na taj se nacin mogu plaéati pojedinaéne vozinje. Nadoplac¢eni iznos umanjuje se kupovinom
karte u vozilima

Vrijednosnom kartom mozZe se platiti prijevoz za viSe osoba ili platiti cjelodnevni prijevoz. Cijena
dnevne karte iznosi 30 kuna, a valjana je za putovanje zagrebackim podru¢jem, odnosno prvom
tarifnom zonom.

Kupnjom visednevnih karata, korisnici prijevoznu uslugu placaju za unaprijed odabrano razdoblje na
bazi 3, 7, 15 ili 30 dana, uz neogranicen broj putovanja tramvajem, autobusom i uspinjacom, unutar
prve tarifne zone ZET-a, u dnevnom i no¢nom prometu. ViSednevna karta moze se kupiti, iskljucivo, na
prodajnim mjestima ZET-a.

Vrsta dnevne karte Trajanje Cijena
3 dana 70,00 kn
7 dana 150,00 kn
Visednevne karte
15 dana 200,00 kn
30 dana 400,00 kn

lzvor: www.zet.hr

Papirnate karte mogu se kupiti na prodajnim mjestima ZET-a ili kioscima ugovornih partnera, kao i kod
vozaca u vozilima. Za putovanje prvom ili drugom tarifnom zonom u dnevnom prometu, na prodajnim
mjestima ZET-a ili kioscima ugovornih partnera dostupne su karte po cijeni od 4,00 HRK s valjanos¢u
do 30 minuta, zatim karte od 7,00 HRK s valjano$¢u od 60 minuta te papirnate karte za 10,00 HRK
kojima se moZe putovati 90 minuta.

Kod vozaca u vozilima, osim dnevne karte, mogu se kupiti karte od 6,00 HRK koje vrijede za dnevnu
voznju do 30 minuta, zatim karte od 10,00 HRK za voZnju u trajanju do 60 minuta, te karta po cijeni od
15,00 HRK koja je valjana 90 minuta za voznju u jednom smjeru i na podrucju jedne tarifne zone.

Za razliku od vrijednosne karte, papirnata karta vrijedi isklju¢ivo za voZnju u jednom smjeru i treba se
ponistiti prilikom ulaska u vozilo. Uredaji za ponistavanje papirnatih karata smjesteni su u blizini prvih
vrata svih vozila, a u niskopodnim tramvajima postavljeni su i kod zadnjih vrata.

Uspinjaca spaja zagrebacki Gornji i Donji grad. Pruga je duzine 66 metara i savladava visinsku razliku
od 30,5 metara. Zadrzala je prvobitni vanjski izgled i gradevnu konstrukciju, a i vecinu tehnickih
svojstava koja su joj dali graditelji krajem 19. st, pa je zagrebacka Uspinjaca zakonski zasti¢ena kao
spomenik kulture.
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Slika 3-50: Uspinjaca u Zagrebu

lzvor: www.infozagreb.hr

Uspinjaca povezuje Donji grad sa Gornjim svakim radnim danom, subotom, nedjeljom i praznikom od
6 i 30 do 22 sata! Polazak je svakih deset minuta, a cijena jedne voZnje je 5 kuna. U slucaju potrebe
putnici mogu naruciti i hitnu voZnju koja kosta 25 kuna. Valjane mjesecne, godisnje, kao i pojedinacne
karte ZET-a vrijede i za voZnju uspinjacom.

Autotaksi prijevoz putnika

Autotaksi prijevoz putnika pruZa javno dostupnu uslugu te je stoga sastavni dio javnog prijevoza
putnika. Medutim, nedostatak voznog reda, ruta i stajaliSta, sve znacajke karakteristicne za javni
prijevoz, daje mu individualni karakter. Buduci da usluga , fiksnog” javnog prijevoza putnika ne moze
podrzati cijelu prometnu potraznju, pokrivenost cijelog gradskog podrucja ovisi o taksijima, koji rade
24 sata dnevno i 7 dana tjedno, od tocke do tocke. Stoga je taksi prijevoz korisna dopuna uobi¢ajenom
javnom prijevozu putnika.

Usluga taksi prijevoza na podrucju Grada Zagreba organizirana je sa 105 taksi stajalista, strateski
rasporedenih na podrucju Grada Zagreba. Radio taxi Zagreb, udruZenje s vise od tisu¢u aktivnih auto
taksi prijevoznika, najveci je auto taksi prijevoznik na podrucju Grada Zagreba. Liberalizacijom trZista,
uz Radio taxi Zagreb, uslugu auto taksi prijevoza na podrucju Grada Zagreba vrsi nekoliko veéih
prijevoznika od kojih treba istaknuti tvrtke Cammeo i Eko taxi, te internet platforme Uber i Bolt.
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Slika 3-51: Taksi stajalista na podrucju Grada Zagreba

B axi stajaliste

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Gradskog ureda za strategijsko planiranje i razvoj Grada Zagreba

3.3.4 Zeljezni¢ki promet

Zagrebacki Zeljeznicki ¢vor poceo se oblikovati prije viSe od 150 godina, tocnije 1860. godine pocinje
izgradnja pruge Zidani Most — Sisak s utvrdivanjem njezine trase i lokacija kolodvora na podrucju
Zagreba. U prvim godinama formiranja ¢vor je poprimio ve¢im dijelom izgled koji se nije mijenjao
sljededih sto godina, kada je izgraden novi ranzirni kolodvor i dopunjena mreza pruga koje su bile
vezane uz tu izgradnju.

Razvojem Zagreba Zeljeznicka pruga, koja je u pocetku bila izvan podrucja grada, pocela je urastati u
tkivo grada. Na taj nacin ona je postala svojevrsnom barijerom razvoja cestovne infrastrukture i
prometnog povezivanja sjevernih i juznih dijelova grada. Ubrzo je slijedila denivelacija dijela pruga
izdizanjem iste na vijadukt isto¢no od Glavnog kolodvora odnosno na zemljane nasipe zapadno i juzno
od Glavnog kolodvora. Daljnjim Sirenjem grada problematika izgradnje cestovne infrastrukture preko
Zeljeznice rjeSavana je probijanjem cestovnih podvoZnjaka ispod pruge.

Danas je zagrebacki Zeljeznicki ¢vor najvedi i najznacajniji putnicki i teretni Zeljeznicki ¢vor u Republici
Hrvatskoj. Na ovom se ¢voru spajaju svi vazniji Zeljeznicki pravci. Na podrucju zagrebackog Zeljeznickog
¢vora presijecaju se Mediteranski TEN-T koridor i Alpe-Zapadni Balkan TEN-T koridor (u formiranju).
Spomenutim koridorom prolaze Zeljeznicke pruge od medunarodnog, drzavnog i regionalnog znacenja.

U medunarodne glavne pruge, kao dijelovi koridora RH1 i RH2 a time i TEN-T mreZe, spadaju pruge
¢vora Zagreb M101 DG — Savski Marof — Zagreb (dionica Savski Marof — Zagreb Gk), M102 Zagreb Gk —
Dugo Selo i M202 Zagreb Gk — Rijeka (dionica Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac). Sve ostale pruge,
odnosno dionice pruga, ¢vora Zagreb spadaju u medunarodne ostale pruge. Pruge, odnosno dionice
pruga Savski Marof — Zagreb GK, (21.7 km), Zagreb Gk — Dugo Selo (20,7 km), Sesvete — Sava (10,4 km)
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i Sava — Zagreb Klara (5,7 km) su dvokolosijecne, a ostale pruge u ¢voru su jednokolosije¢ne. Ukupna

duljina pruga u ¢voru iznosi 104,8 km, od ¢ega je 58,6 km dvokolosijecnih.

Slika 3-52: Zeljeznicki ¢vor Zagreb, pruge i sluzbena mjesta, stanje 2016. godine
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Izvor: Studija razvoja Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb, 2016.

Ostale znacajke pruga ¢vora Zagreb su:

otpor 6 daN/t;
dozvoljeno optereéenje je D4 (22,5 t/0 i 8,0 t/m);
elektrificirane su jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz;

pruge spadaju u kategoriju ravnicarskih s mjerodavnim otporom do 5 daN/t, izuzev dionica
Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac i Zagreb Borongaj (Culinec) — Zagreb Resnik gdje je mjerodavan

regulacija prometa je u blokovnom razmaku, izuzev dijelova Zagreb Zk — Zagreb Gk, Zagreb zZk
— Trednjevka, Zagreb Borongaj (Culinec) — Zagreb Resnik, Sava — Zagreb Rk — Zagreb Klara,

Zagreb Rk — Micevac, Zagreb Rk — Zagreb Klara Mlaka i Zagreb Klara — Delta gdje je regulacija

prometa u kolodvorskom razmaku;
osigurane su APB-om, APB-om + OP-om, MO i MO+0OP-om;

M410 Zagreb RkOs — Zagreb RkPs;

Zagreb Zk, Zagreb Gk, Sesvete, Dugo Selo, Zagreb Rk i Hrvatski Leskovac;
RD (radio-dispecerski) sustav je u funkciji na svim prugama cvora;

GB;
profil za kombinirani prijevoz na svim prugama je PC 80/410.

pruge su opremljene autostop uredajima izuzev pruga M408 Zagreb Klara — Zagreb RkPs (S) i

kolodvori s izgradenom UHF radijskom mreZzom su: Savski Marof, Zapresi¢, Podsused Tvornica,

slobodan profil je GC na svim prugama ¢vora, izuzev dijela pruge Zagreb Gk Sesvete, gdje je
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Pruge Zeljeznic¢kog ¢vora Cine rasputnice TreSnjevka, Delta, Sava, Micevac, Zagreb Klara Mlaka, te Robni
terminali Zagreb Jankomir, Robni terminali Zagreb Zitnjak i Kontejnerski terminal Vrapce.

Na prugama Zeljeznickog ¢vora Zagreb nalaze se kolodvori Savski Marof, Zapresi¢, Podsused Tvornica,
Zagreb Zapadni kolodvor, Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb Borongaj, Sesvete, Dugo Selo, Hrvatski
Leskovac, Zagreb Resnik, Zagreb Zitnjak, Zagreb Ranzirni kolodvor, Zagreb Klara i Velika Gorica, te
stajaliSta Brdovec, Zapresic¢ Savska, Podsused StajaliSte, Gajnice, Vrapce, Kustosija, Maksimir, Trnava,
Culinec, Sesvetska Sopnica u projektiranju, Sesvetska Sela u projektiranju, Sesvetski Kraljevec,
Remetinec, Buzin i Odra.

Slika 3-53: Primjeri Zeljeznicke infrastrukture na podrucju Grada Zagreba
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Zeljeznic¢ki nadvoznjak iznad AdZijine ulice - Zeljezni¢ki nadvoznjak u isto¢nom dijelu grada Zagreba

Izvor: Izradivac

Za putnicki Zeljezni¢ki promet na podruéju cijele Hrvatske zaduZena je tvrtka HZ Putnicki prijevoz, dok
je teretni promet liberaliziran i na cjelokupnoj mreZi Zeljeznickih pruga u Republici Hrvatskoj
registrirano je 10 operatera koji obavljaju tu djelatnost. HZ Cargo je u drzavnom vlasni$tvu, a preostalih
9 registriranih operatera u teretnom prometu je u privatnom vlasnistvu. HZ Putnicki prijevoz d.o.o. i
HZ infrastruktura d.0.o0. su u potpunosti u vlasni§tvu Republike Hrvatske.

Na podrucju ¢vora Zagreba Zeljeznicki se prijevoz, osim kao daljinski, medunarodni i unutarnji, te
regionalni unutarnji, koristi kao lokalni javni prijevoz s ciljem povezivanja isto¢nih i zapadnih dijelova
grada. Gradski Zeljeznicki putnicki promet organiziran je na liniji Harmica - Savski Marof - Zagreb GK -
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Dugo Selo, dok je prigradski Zeljeznicki putnicki promet organiziran na linijama Zagreb Gk -
Zabok/Zlatar Bistrica/Gornja Stubica/Krapina, Zagreb Gk — Krizevci — Bjelovar, Zagreb Gk — Ludina,
Zagreb Gk — Sisak Caprag i Zagreb Gk — Karlovac.
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Zagreb Glavni kolodvor specijaliziran je kao putnicki kolodvor namijenjen prijemu i otpremi svih vrsta
putnika, odnosno prijemu i otpremi svih kategorija vlakova koji prevoze putnike, ciScenju,
snabdijevanju, pregledu, garaZiranju i odrzavanju putnickih garnitura, a u njegovom sastavu su
lokomotivski depo i depo za EMV i DMV, kao i odgovarajuce radionice za odrzavanje putnickih vagona.
Pored putnika u zagreba¢kom Glavnom kolodvoru obavlja se prijevoz poStanskih poSsiljaka i prijem i
otprema vagonskih posiljaka korisnika industrijskih kolosijeka. To je najprometniji kolodvor ¢vora, iza
kojeg sa znatno manjim brojem prevezenih putnika slijede kolodvori Sesvete i Zapadni kolodvor te
stajaliSta Vrapce i Maksimir.

Zagreb Ranzirni kolodvor je jednostrani ranzirni kolodvor s uzastopnim poloZzajem kolosije¢nih skupina
namijenjen preradi teretnih vlakova, odnosno njihovom rasformiranju i formiranju, a zatim obradi
tranzitnih teretnih vlakova, odnosno promjeni lokomotiva, lokomotivskog i vlakopratnog osoblja.
Shodno ovoj namjeni specijalizirane su kolosije¢ne skupine: prijemna skupina (16 kolosijeka),
spustalica, smjerna skupina (48 kolosijeka), otpremna skupina (16 kolosijeka), grupa garaZnih
kolosijeka, lokomotivskih, radionickih i dr.

Na prugama, kolodvorima i drugim sluzbenim mjestima Zeljeznickog ¢vora Zagreb nalazi se 37
7eljezni¢ko-cestovnih prijelaza (ZCP) i 8 pjesackih prijelaza (PP).
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3.3.5 Cestovni promet

Cestovni promet najrazvijeniji je modalitet prijevoza, a Sto je posljedica dosadasnjeg neravhomjernog
razvoja prometnog sustava u kojem se cestovna prometna infrastruktura najbrze razvijala, dok su se
ostali modaliteti prijevoza razvijali mnogo sporije. Cestovna prometna mreza koristi se za prijevoz
osobnih automobila, teretnih vozila i bicikala.

Grad Zagreb je tocka grananja autoceste Al (Zagreb-Split-Dubrovnik), A2 (Zagreb-Krapina-GP Macelj),
A3 (GP Bregana-Zagreb-GP Lipovac), A4 (Zagreb-Varazdin-GP Gorican), A6 (Zagreb-Rijeka) i autoceste
Al11 (Zagreb-Velika Gorica-Sisak). Unutar prostornog obuhvata grada Zagreba, najduzim dijelom od
navedenih autocesta prolazi A3, koja pripada zagrebackoj obilaznici. Na prostornom obuhvatu grada
Zagreba ukupno je pet cesta razvrstano kao drzavne ceste. Njihova ukupna duZina iznosi 25 km.

Na prostornom obuhvatu grada Zagreba ceste se, sukladno Odluci o razvrstavanju cesta, ne mogu
razvrstati kao Zupanijske i lokalne, nego kao nerazvrstane ceste kojima upravlja Grad Zagreb.
Prostorom grada Zagreba prolazi viSe od 700 km nerazvrstanih cesta te one predstavljaju oko 90 %
ukupne cestovne prometne mreZe. Nerazvrstane ceste u Gradu Zagrebu dijele se na avenije, glavne
ulice i ulice.

Slika 3-55: Kategorizacija cesta na podrucju Grada Zagreba

. E =
\ v
Al . . flesr o e
L s e ] e
Podl e -~ ot
o
,/ a One et one
Gorngs s
/ Marsov Fore
/ 1o
 Zapretd \ - |
e o & t i
\ e Boicr gt I A ™~ ¥ .\ oy
r', *n 3
\ w D o]
\ T 3 LN B3 >
3 } 3 \ 4 .
Podaured TR A WV .T- a A ’f
Griacef - \ 4| A w\ 45 |
il > £l | \ Y { \ | P ¢ - s,
A | R \ ¢ rndyrefec vkl | \ 1 QR T~
\ e {3 i s BT 3| : -
L J y ',, frl A A b | F ——
™ f i Ly 1¢ A Y o oo 07 B oy
welie ¥ A 1 5 & o roe — '
- — o 3 5 | 7o)
Britove __‘ .5 L"*" o Y :.r"' r—
P vy 7. [Tt - —+
o 15 == -/ - ’ args et
: =i o el /
- P, s - N | ™ i I L
ke B Y |
e 5" ac s
~— - \' " SN 4/
[EIEe T ¥ A = | 3 ol /
1o e " T N \ L, 2
£ { S 3 / e Snanevsh
el \ i "o
ph o4 e\ f | £
) ’z:f JON o
Nalronw s - h - “‘
—— 1 \’ i N — -“ ¥ v Ml Wirina a - el
— GRADSKA AUTOCESTA l/ - - y . - -
— GRADSKA AVENLIA rose N / 4 Rapls
| i/
E \
= GLAVNA GRADSKA ULICA | ETee - - - f
4 f m
GRADSKA ULICA \ N\ / , 0 e o
ey # Tarogay Pl | SIS AR |

lzvor: Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, 2020.

Najvaznije gradske ceste su avenije: Slavonska, Jadranska, Dubrovacka, DrzZi¢eva, Hrvatske bratske
zajednice — Avenija V. Holjevca - Velikogoricka cesta te ulice Grada Vukovara, Heinzelova ulica, Savska
cesta, Dubrava, Branimirova, Maksimirska, Aleja Bologne, Zvonimirova i Medves¢ak. Ovu osnovnu
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prometnu mrezu nadopunjuju i druge gradske ulice koje imaju razli¢ite profile i uloge unutar gradskog
prometnog sustava.

Okosnicu glavnih gradskih prometnica na podrucju obuhvata Cine sljedeci cestovni pravci:

|ll

e usmjeru zapad-istok ,zeleni val“ se proteze od Ulice Izidora Krsnjavog do Ulice Pavla Hatza; te

|ll

»Zeleni val” Prilaz Gjure DeZeli¢a,

e usmjeru istok-zapad ,zeleni val“ se proteZe od Ulice kralja Drzislava do Ulice Vjekoslava Klaica,

e usmjeru sjever-jug Palmoticeva ulica,

e usmijeru jug-sjever Draskoviéeva ulica, te

e dvosmjerni pravci : Ulica kralja Zvonimira, Heinzelova ulica, Ulica kneza Branimira, Ulica Pavla
Subica i Vlagka ulica

Slika 3-56: ,Zeleni val”, Ulica baruna Trenka

TS

Izvor: ZGportal Zagreb

Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije iz 2020. godine, intenzitet prometa na gradskim avenijama iznosi 1.000 do 3.000 vozila po
smjeru na sat. Ostale ceste imaju kapacitet manji od 1.000 vozila po smjeru na sat. Znacajka koju je u
ovom kontekstu potrebno istaknuti je da sva raskrizja u srediSnjim dijelovima Zagreba na glavnim
gradskim koridorima prometne mreZe imaju ugradenu svjetlosnu signalizaciju.
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3.3.6 Promet u mirovanju

Temeljem Odluke o organizaciji i nacinu naplate parkiranja i Pravilnika o koriStenju javnih parkiralista i
javnih garaza organizaciju i naplatu parkiranja na podrudju Grada Zagreba provodi podruznice
Zagrebparking. Odlukom i Pravilnikom definirane su parkiraliSne zone, vremensko ogranicenje
parkiranja, cijene i nacin koriStenja parkiralisnih karata, kao i drugi uvjeti organizacije i koristenja
parkiranja.

Prema prometnoj studiji Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na podrucju
Grada Zagreba postoji 35.708 uli¢nih/izvan uli¢nih parkiraliSnih mjesta te 8.458 parkiralisnih garaznih
mjesta u 17 javnih garaza, od ¢ega 2.849 parkiralisnih garaznih mjesta smjestenih u osam javnih garaza
Zagrebparkinga i 3.981 parkiraliSnih garaznih mjesta u devet garaza izgradenih u sklopu objekata raznih
namjena (trgovacki centriisl.).

ParkiraliSna mjesta na podruc¢ju Grada Zagreba podijeljena su u Cetiri parkiraliSne zone i to na one s
vremenskim ogranicenjem parkiranja te na zone ili dijelove zona s posebno reguliranim sustavom
naplate parkiranja. ParkiraliSna mjesta unutar podrucja obuhvata ovog Programa nalaze se unutar I.
zone parkiranja te podzone I.1.

Slika 3-57: Parkiralisne zone na sredisnjem podrucju Grada Zagreba

Izvor: https://www.zagreb.hr

Javna parkiralista su otvorenog tipa, a naplata parkiranja vrsi se unaprijed za vrijeme koje ¢e vozilo biti
parkirano na odredenom parkiralistu. Cijena parkiraliSne karte za |. zonu parkiranja iznosi 12,00 kuna
te je isto tako mogucda kupovina karte za pola sata parkiranja. Vremensko ograni¢enje parkiranja za I.
zonu iznosi 2 sata, dok dnevna parkiralisSna karta iznosi 100 kn. U podzoni I.1. nije moguda kupovina
satne parkiraliSne karte ve¢ samo dnevne parkiraliSne karte Cija cijena iznosi 150 kn.
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Zona Cijena satne karte Maksimalno vrijeme parkiranja Dnevna parkiraliSna karta
I. zona 12,00 kn/h 2h 100,00 kn
l.zona1/2 h 6,00kn/h 2h 100,00 kn
I.1. zona* - - 150,00 kn
1.2. zona - - 120,00 kn
11.1. zona 5,00kn/h 3h 60,00 kn
11.2. zona 5,00kn/h 3h 60,00 kn
11.3. zona ** 5,00kn/h nije ograniceno 60,00 kn
I1l. zona 2,00kn/h nije ograniceno 20,00 kn
IV.1. zona 5,00 kn / dan nije ograniceno 30,00 kn
IV.2. zona 10,00 kn / dan nije ograni¢eno 30,00 kn

* Koristenje usluge parkiranja u 1.1 zoni omoguceno je stanarima uz kupnju povlastene parkiraliSne karte te ostalima uz
koriStenje dnevne parkiralisne karte izdane od strane sluzbene osobe. U I.1. zoni nije predvideno satno parkiranje i ne vrijedi
Naljepnica za parkiranje vozila osoba s invaliditetom.

** Vrijedi za parkiraliSna mjesta kod bolnice Rebro.

Izvor: https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/javna-parkiralista/parkiralisne-karte-vrste-i-cijene/satna-parkiralisna-
karta/229

Korisnicima javnih parkiralista i javnih garaza za nabavku parkiralisnih karata omogucene su raznovrsne
mogucnosti kupnje:

satna parkiraliSna karta,

dnevna parkiralisna karta,

komercijalna parkiraliSna karta (tjedna, mjesecna ili godisnja) i

povlastena parkiraliSna karta (mjesecna).

ParkiraliSne karte moguce je kupiti putem raznih prodajnih kanala, i to na blagajnama Podruznice
Zagrebparkinga, na kioscima, prodaja satnih karata putem m-parking usluge, prodaja putem ePk
portala (web shop), te putem ZgPark mobilne aplikacije kojom je omogucena kupovina svih vrsta
parkiraliSnih karata na javnim parkiralistima (satne karte, DPK, KPK, PPK), te u javnim garazama (JG
Langov trg, JG Rebro, JG Petrinjska).

Dnevnu parkiraliSnu kartu (DPK) izdaje organizator parkiranja, a u skladu s Odlukom o organizaciji i
nacinu naplate parkiranja, ukoliko na parkiralisnom mjestu pod naplatom zatekne vozilo bez valjane
parkiraliSne karte.

Pravo na kupnju povlastene parkiralisSne karte (PPK) imaju stanari ulica na podrucju zona u kojima se
napladuje parkiranje kao i pravne osobe, fizicke osobe, obrtnici i osobe koje obavljaju drugu
samostalnu djelatnost a koje imaju sjediste ili koriste poslovni prostor unutar tog podrucja. Povlastena
parkiraliSna karta izdaje se korisnicima koji zadovoljavaju propisane uvjete, najduze u trajanju do 12
mjeseci.

Na povlastene parkiraliSne karte ne primjenjuje se vremensko ogranicenje trajanja parkiranja. PPK za
I. zonu vrijedi i za Il. i lll. zonu, a PPK za Il. zonu vrijedi i za lll. zonu. PPK za |.1 zonu vrijediiza l., Il.i lll
zonu. PPK ne vrijedi u zoni I.2 te u zonama IV.1i IV.2 (izvan uli¢na javna parkiralista).
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U javnim garazama na podrucju Donjeg grada cijena jednog sata parkiranja tijekom dana iznosi od 6,00
do 7,00 kuna. Cijena no¢nog sata iznosi 1,00 kunu. Cjelodnevna karta iznosi od 30,00 kuna do 55,00
kuna u garazi Petrinjska. Mjesec¢na karta iznosi 250,00 kuna odnosno 1.000,00 kuna u garazi Petrinjska.

Tablica 3-8: Cijene javnih garaZa

Kvaternikov

Vrsta karte  Vrijeme parkiranja Gorica Langov trg Petrinjska Tuskanac .
Satna dnevna 08,00 - 18,00 6,00 kn/h - - - 6,00 kn/h
08,00 - 21,00 - 7,00 kn/h 7,00 kn/h 10,00 kn/h -
Satna noéna 18,00 - 08,00 1,00 kn/h - - - 1,00 kn/h
21,00 - 08,00 - 1,00 kn/h 1,00 kn/h 2,00 kn/h -
Cjelodnevna 24 sata 30,00 kn 55,00 kn 55,00 kn 60,00 kn 30,00 kn
Tjedna 24 sata x 7 dana 70,00 kn 250,00 kn 250,00 kn 200,00 kn 100,00 kn
Mjesecna 06,00 - 18,00 210,00 kn 650,00 kn 650,00 kn 400,00 kn -
dnevna
06,00 - 21,00 - - - - 210,00 kn
Mjesecna 17,00 - 09,00 i vikendom 50,00 kn - - - 75,00 kn
nocna od 00:00 do 24:00
17,00 - 09,00 radnim - 100,00 kn 100,00 kn 75,00 kn -
danom, subotom od 15,00 i
nedjeljom od 00 - 24 h
Mjesecna 00 - 24,00 250,00 kn 1.000,00 kn 1.000,00 kn 500,00 kn 250,00 kn
Mjesecna - - 110,00 kn - 110,00 kn -
povlastena

Izvor: https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/javne-garaze/garaze-cijene-i-uvjeti-parkiranja/210
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4 Analiza i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava

Analiza i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava Donjeg grada, Gornjeg grada i Kaptola provedena
je na temelju prikupljenih relevantnih dokumenata. Analizom i ocjenom su obradene glavne
karakteristike prometnog sustava, prometne ponude i potraZnje, sigurnosti i zaStite u prometu,
interoperabilnosti, zakonske regulative i dr. Sektorska analiza i ocjena postojeceg stanja prometne
infrastrukture izvrSena je zasebno za pjeSacki promet, biciklisticki promet, javni gradski prijevoz
putnika, Zeljeznicki promet, cestovni promet i promet u mirovanju. Kao zavr$na ocjena postojeceg
stanja prometnog sustava za svaki prometni sektor utvrdeni su glavni nedostaci prometnog sustava.

4.1 Opcenito

Mobilnost

Istrazivanje navika putovanja stanovnistva, provedeno u sklopu izrade I. faze Master plana prometnog
sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, pokazuje da se na podrucju
Grada Zagreba 45% putovanja obavi osobnim vozilom (kao vozac ili putnik u automobilu, na motociklu
ili u taksiju), dok se 40% svih putovanja obavi javnim prijevozom (autobus, tramvaj ili vlak). PjeSice se
obavi neSto manje od 11% putovanja dok se biciklom obavi svega 3% putovanja. U javnhom prijevozu,
¢ak 55% putovanja obavi se tramvajem, 36% putovanja obavlja se autobusom, dok se Zeljeznicom obavi
svega 4% putovanja.

Grafikon 4-1: Raspodjela putovanja prema vrsti prijevoza

Javnim prijevozom;
41%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Izvor: Izradiva¢ prema podacima iz Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije

Prema podacima IstraZzivanja putnih navika na podrucju Republike Hrvatske iz 2014. godine, proveden
u sklopu izrade Nacionalnog prometnog modela za Republiku Hrvatsku, stopa mobilnosti na podrucju
Grada Zagreba iznosi 2,57 putovanja po stanovniku, odnosno 3,21 putovanja za osobe koje su na zadani
dan putovale.

4 Analiza i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava 77



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

Prema istom istraZivanju prosjecno trajanje putovanja osobnim vozilom iznosi 22 minute i 11 sekundi,
dok prosjecno trajanje putovanja javnim prijevozom iznosi 26 minuta i 56 sekundi. Prosjecno trajanje
putovanja pjesice i biciklom iznosi nesto vise od 14 minuta.

Uz odlazak na posao s udjelom od 23,8% svih putovanja, najveci udio putovanja Cine putovanja sa
svrhom slobodno vrijeme (24,4%), slijede putovanja sa svrhom kupovine (21,2%), te putovanja sa
svrhom edukacija (16,2%).

Sigurnost

Sto se tice sigurnosti u prometu, prema podacima PU Zagrebacka iz 2019. godine, na podru¢ju Grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije dogodilo se 7.758 prometnih nesreda, pri ¢emu je poginulo 38 osoba a
ozlijedena je 2.981 osoba, od Cega tesko 425 osoba a lakSe 2.556 osoba. Broj poginulih osoba u odnosu
na 100.000 stanovnika u Gradu Zagrebu iznosi 2,1 posto, a za Zagrebacku Zupaniju 6,6 posto.

Statisticki gledano u 2019. godini zabiljeZzeno je znatno smanjenje broja smrtno stradalih osoba, a sto
je jedan od najvaznijih ciljeva Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske
2011. — 2020., dakle smanjenje broja poginulih osoba za 50 posto u 2020. godini u odnosu na
referentnu 2010. godinu. Policijska uprava zagrebacka je do 2019. godine imala 86 poginulih osoba
manje u prometnim nesre¢ama nego $to je zacrtano Nacionalnim programom sigurnosti cestovnog
prometa.

Grafikon 4-2: Kretanje prometnih nesreca u petogodisnjem razdoblju
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Izvor: IzvjeSce o stanju i kretanju sigurnosnih pokazatelja u radu PU zagrebacke za 2019. godinu

U 323 nesrece sudjelovali su mopedi i motocikli pri ¢emu su poginule 3 osobe a 223 osobe su
ozlijedene. Biciklisti su sudjelovali u 305 nesreca u kojima je jedna osoba poginula a 206 je ozlijedeno.
konacno, u 521 ili u 6,7 posto svih nesreéa sudjelovalo je 587 pjeSaka. Najvise nesreca (3.926 ili 50,6
posto svih nesreca) posljedica je medusobnih sudara vozila u pokretu, od ¢ega su najbrojniji bocni
sudari (1.794 ili 23,1 posto svih nesreéa). Zbog brzine neprimjerene uvjetima i nepropisne brzine
dogodilo se 1.355 prometnih nesreca ili 17,5 posto svih nesreca, u kojima je 13 osoba poginulo, a 867
je ozlijedeno (2018. godine — 1.438 nesreca, 24 poginulih i 891 ozlijedena osoba). NajteZe posljedice
biljeZimo u 685 nesreca slijetanja vozila s ceste (poginulo je 16 osoba, a ozlijedene su 374 osobe), u
452 nesrece naleta na pjesaka (11 je poginulih i 436 ozlijedenih), u 691 nesreci sudara vozila iz
suprotnih smjerova (poginulo je 5 osoba, a 417 je bilo ozlijedeno).
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Pjesacka zona grada Zagreba formirana je oko srediSnjeg gradskog Trga bana J.Jelacica, a Cine je trgovi,
ulice i prolazi. Ukupna povrsina pjeSacke zone iznosi nesto manje od 10 hektara. Terenskim
istrazivanjima (ldejno rjesenje prosirenja pjesacke zone u centru Grada Zagreba, 2020.) utvrdena je
isprekidanost pojedinih dijelova pjesackih koridora te neadekvatna uredenost pojedinih dijelova
pjesSacke zone. Ulice poput Draskoviceve ulice i Ulice Nikole Tesle nalikuju na klasiéne cestovne ulice u
kojima se pjeSaci kreéu po poplocenom nogostupu dok kolna povrSina nalikuje kolniku za
prometovanje motoriziranim vozilima. Takoder, u dijelu pjeSacke zone koju ¢ine ulica llica, JuriSi¢eva
ulica i Draskoviceva ulica prometuju tramvajska vozila javnog gradskog prijevoza putnika Sto iz
sigurnosnog aspekta ne ulijeva pjeSacima povjerenje kretanja po cijeloj pjesackoj zoni ulice.

Pjesacku zonu srediSnjeg dijela grada Zagreba karakterizira velika ispremjestanost i raznolikost
funkcionalnosti i sadrzaja. Pored stambenih jedinica u ovom se prostoru nalaze i mnoge institucijske
uprave, kulturne znamenitosti, znanstvene ustanove i Skolstva, prostori financijskih usluga, sjedista
raznovrsnih tvrtki, obrti, itd. S obzirom na uredenje pjeSacke zone moZe se zakljuciti kako je ona
namijenjena za susretanje i druzenje ljudi, kulturnim priredbama i okupljanjima, pa stoga pjesacka zona
ima i funkciju prostora razonode s ciljem socijalnog osvijestenja prostora srediSta grada.

Funkcionalno, pjeSacka zona najvise odise trgovackim sadrzajem u iznosu od 27,7%, 21,7% sadrzajem
profesionalnih usluga, te 18,6% ugostiteljskim objektima. Pojedini dijelovi pjeSacke zone (Tkaliceva
ulica — ugostiteljski objekti) ¢ine vecu atrakciju putovanja u vecernjim periodima dok dijelovi zone
trgovackog sadrzaja viSe atrakcije predstavljaju u poslijepodnevnim satima. Zaklju¢no tome, atrakciju
pojedinog dijela zone nije moguée odrediti iz broja objekata razli¢itih funkcionalnosti i njenog sadrzaja
vec iz drugih parametara i pra¢enjem kretanja pjesaka iz/u pojedine objekte.

Sustav pjesacke zone pojedinih ulica ne sadrZi adekvatnu rasvjetu niti adekvatnu urbanu opremu za
kratkotrajnu stanku i odmor. Takoder, obitavanjem u pjesackim zonama primjecuje se ucestali prolaz
dostavih vozila i vozila opskrbe koje nemaju definirane vremenske intervale opskrbe i dostave kao sto
su Draskoviéeva ulica i Ulica Nikole Tesle.

Izvan pjeSacke zone promet pjeSaka odvija se na plo¢nicima, smjeStenima obostrano na kolnik i visinski
odvojenima od kolne povrsine rubnjacima. Uski plocnici su uglavnom rezervirani za promet pjesaka,
dok su ostali plo¢nici namijenjeni zajednickom prometu pjeSaka i biciklista u obliku pjesacko-
biciklisti¢kih staza.

Pjesacki prijelazi preko kolnika obiljeZzeni su oznakama na kolniku. Rubnjaci na pjesackim prijelazima
uglavnom upusteni i prilagodeni osobama smanjene pokretljivosti.

Na plocnicima je nerijetko postavljena komunalna oprema u obliku kosara i pepeljara te kanti za
komunalni otpad, kao i urbana oprema odnosno oprema stajalista javnog prijevoza putnika u obliku
informacijskih stupova i nadstre$nica, ¢ime se dodatno smanjuje efektivna povrSina namijenjena
nesmetanom prometu pjeSaka te posebice osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti.
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Bogoviceva ulica Gajeva ulica

Draskoviceva ulica Ulica Nikole Tesle

Izvor: https://www.infozagreb.hr/
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Kao glavni nedostatak pjesackog prometa moZze se istaknuti nedostatak prometne kulture u smislu
uvazavanja i posStivanja svih sudionika u prometu. lako su nogostupi prometne povrsine namijenjene
kretanju pjeSaka istima se nerijetko krecu biciklisti, u posljednje vrijeme i sve viSe osoba na
elektricnim romobilima, ostavljaju se parkirana vozila i sl.

Od nedostataka pjesacke infrastrukture mogu se istaknuti isprekidanost pjesackih koridora,
nedostatna Sirina nogostupa kao i povrsina unutar pjesacke zone rezerviranih prometu pjeSaka. Na
podrucju grada Zagreba postoji samo jedna, relativho mala pjeSacka zona formirana oko sredisnjeg
gradskog Trga bana J.Jelaci¢a. Pojedine ulice, sastavnice pjeSacke zone, svojim izgledom vise nalikuju
na ulice kojima se odvija cestovni promet vozila nego da su rezervirane prometu pjesaka. Unutar
pjesacke zone primjetan je nedostatak adekvatne rasvjete i urbane opreme za kratkotrajnu stanku i
odmor.

Osim infrastrukturnih postoje i organizacijski nedostaci, posebice vezano za nacin i uvjete
postavljanja otvorenih terasa ugostiteljskih objekata unutar pjesacke zone, na uvjete prometovanja
dostavnih i interventnih vozila u srediSnjem dijelu Grada Zagreba.

Analizom biciklistickog prometa provedenom na temelju terenskih istrazivanja (Analiza prometne
potrebe izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unapredenja odrzivog
sustava Grada Zagreba, 2019.), prilikom cega su skupljeni podatci o duljini i prostornoj raspodjeli
biciklisticke infrastrukture kao i o osnovnim nedostatcima, utvrdeno je da na podrucju sredisnjeg dijela
grada Zagreba (Donji grad) postoji ukupno oko 13,4 kilometra biciklisticke infrastrukture, od cega
9,5 km (71%) jednosmijernih biciklistickih staza, 2,4 km (18%) dvosmjernih biciklistickih staza, te 1,4 km
(11%) biciklistickih traka.

Usporedbom s postoje¢om duljinom cestovne infrastrukture na istom podrucju, koja iznosi oko 62 km,
razvidno je da svega oko 22% cestovne infrastrukture (prema duljini) sadrZi i biciklisticku infrastrukturu
$to nije u skladu s nacelima odrZivog prometnog planiranja.

Na predmetnom podrucju izvedene su u pravilu biciklisticko-pjeSacke staze, gdje je prometna povrsina
namijenjena za kretanje biciklista i pje$aka visinski rubnjakom odvojene od kolnika. Sirina biciklisti¢ko-
pjeSackih staza varira ovisno o situaciji u prostoru. Biciklisticki dio biciklisticCko-pjeSacke staze iscrtan je
punom bijelom ili Zutom linijom uz rub kolnika, nerijetko bez propisanog zastitnog pojasa. U ulicama's
vrlo uskim plocnicima, kao na primjeru juznog ploc¢nika Klai¢eve ulice od Hochmanove ulice do Ulice
republike Austrije, biciklisticka-pjeSacka staza izvedena je naustrb pjeSackog dijela staze, gdje je
biciklisti¢ki dio staze izveden u propisanoj dimenziji dok je pjesacki dio staze substandardne dimenzije.

Biciklisticka traka, kao dio kolnika oznacen odgovaraju¢om prometnom signalizacijom namijenjen za
promet bicikala, izvedena je uz lijevi kolni rub tzv. zelenog vala, od Trga Zrtava fasSizma do Savske ceste,
odnosno desni rub u Haulikovoj ulici na isto¢nom dijelu Trga kralja Petra Svaciéa. Biciklisticka traka
izvedena je u crvenoj boji te je od prometne trake odvojena razdjelnom crtom u Zutoj boji, na zelenom
valu, odnosno bijelom bojom na Svaci¢evom trgu.
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima Gradskog ureda za strategijsko planiranje i razvoj Grada Zagreba
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Prijelazi biciklistickih staza i biciklistickih traka preko kolnika izvedeni su crvenom bojom, uglavnom s
unutrasnje strane raskrizja iako postoje primjeri gdje je biciklisticki prijelaz obiljezen s vanjske strane
raskriZja. Prijelazi biciklistickih staza su upusteni na viSe razliCitih nacina, s razli¢itim pozicijama kao i
visinama upustenog rubnjaka. Nacin obiljezavanja biciklistickog prijelaza ovisi od situacije do situacije,
no u vedini sluajeva ne odgovara Pravilnikom propisanom nacinu obiljeZavanja. Takoder, na mnogim
prijelazima boja za oznacavanje istog je istroSena. Biciklisticke staze na mjestima kolnih ulaza u dvorista
u pravilu nisu obiljezene crvenom bojom.

Zajednicko prometovanje biciklista s motornim vozilima na kolniku (eng. Shared space) uvedeno je u
ulicnoj mreZi s manjim intenzitetom prometa, poput Gajeve, Preradovic¢eve, Berislaviceve, Masarykove
i Kovacic¢eve ulice. Oznake za zajedni¢ko prometovanje biciklista s motornim vozilima na kolniku, tzv.
»sharrow”, iscrtane su uz desni rub kolnika, u pravilu neposredno uz parkirane, ¢ime se vodi bicikliste
neposredno uz parkirane automobile gdje im prijeti opasnost sudara s otvorenim vratima automobila.
Dodatno, uz svaki ,sharrow” plavim je oznakama na kolniku oznacena preporucena brzina od 30 km/h.

U zoni semaforiziranih raskrizja crvenom bojom iscrtane su povrsine za zaustavljanje biciklista (eng.
Bike box).
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Slika 4-3: Primjeri izgradenih biciklistickih staza i traka u sredisnjem dijelu Grada Zagreba
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Izvor: Sindikat biciklista
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,Sharrows” i Preradovicevoj ulici ,Bike box“ u Gajevoj ulici

Izvor: Sindikat biciklista

Prema podacima davatelja Nextbike usluge, tvrtke Sustav javnih bicikala d.o.0., broj novih registriranih
korisnika raste iz godine u godinu, samo u posljednjoj godini za viSe od 3,5 tisuca korisnika. U Zagrebu
je do kraja 2020. godine bilo je registrirano nesto vise od 23 tisuce korisnika sustava javnih bicikala
Nextbike.

Grafikon 4-3: Broj novih registriranih korisnika sustava javnih bicikala Nextbike u Zagrebu po godinama
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Prema istom izvoru preko 40% korisnika ¢ine zaposlene osobe, 35% korisnika ¢ine studenti, dok 25%
korisnika ¢ine turisti. Tijekom karakteristi¢cnog radnog dana najveci broj najmova bicikala je izmedu 6 i
10 sati ujutro te izmedu 15 i 18 sati poslijepodne. Tijekom vikenda najveci broj najma bicikala je izmedu
12 i 19 sati. Konacno, prema trajanju 40% najmova je u trajanju do 15 minuta, 30% najmova je u
trajanju od 15 do 30 minuta, dok je preostalih 30% najmova bicikala u trajanju vise od 30 minuta. Dakle,
¢ak 70% najmova bicikala u trajanju je kraéem od 30 minuta.
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Osim nedovoljne izgradenosti, terenskim istrazivanjem je utvrdena i nedovoljna kvaliteta postojede
biciklisticke infrastrukture Sto negativno utjeCe na sigurnost te posljedicno na popularizaciju
biciklistickog prometa.

Kao najvedi nedostatak biciklisticke infrastrukture moZze se istaknuti isprekidanost biciklistickih staza
kao i nedostatak kontinuiteta osnovnih biciklistickih pravaca. Nadalje, od nepravilnosti mogu se
istaknuti nacin vodenja i obiljeZzavanja biciklistickih staza, traka i cestovnih prijelaza.

Biciklisticke staze, kao i biciklisticke trake, nerijetko su vodene uz sam rub kolnika, odnosno vozne
trake, bez primjene zastitnog pojasa. Zajedni¢ko prometovanje biciklista s motornim vozilima na
kolniku uvedeno je na ulicnoj mrezi s ogranicenjem brzine od 50 km/h Sto ima za posljedicu
smanjenje sigurnosti odvijanja biciklisticCkog prometa.

Oznake biciklisticke infrastrukture uglavnom su istrosene dok nacin obiljezavanja ovisi od situacije
do situacije i u vedini sluc¢ajeva ne odgovara Pravilnikom propisanom nacinu obiljeZavanja.

Na javnim parkiraliStima za bicikle, osim preporucenog drzaca bicikala oblika obrnutog slova ,U“
odnosno tzv. ,klamerice”, u primjeni su stalci oblika ,,spirala®i, cesalj“ koji pridrzavaju samo prednji
kotac te ne omogucuju kvalitetno vezanje bicikala.

Sustav javnih bicikla Nextbike pretezito je namijenjen stanovnicima sredista grada i turistima s
obzirom da su lokacije stanica gotovo iskljucivo koncentrirane u sredistu grada Zagreba.

Osim svega navedenog kao glavni nedostatak biciklistickog prometa moZe se istaknuti nedostatak
prometne kulture u smislu uvazavanja i poStivanja svih sudionika u prometu, ponajprije pjeSaka koji
se nerijetko krecu prometnim povrSinama namijenjenim kretanju biciklista, vozaca osobnih i
dostavnih vozila koji se parkiraju na biciklistickim stazama i trakama, i sl.

Javni gradski prijevoz putnika u Zagrebu ¢ini mreZa tramvajskih i autobusnih linija, prigradski vlakovi
(poglavlje 4.4.) te taksi vozila. Tramvajska mreZa veéim dijelom pokriva podrucje sredisnjeg dijela grada
Zagreba i dijelove Novog Zagreba uz Aveniju Dubrovnik. Tramvajska mreZa sadrzZi ekstenzije prema
istocnom, zapadnom i sjevernom dijelu grada, gdje se nastavno na tramvajska okretista, terminale,
zrakasto nastavljaju linije autobusnog gradskog prijevoza putnika.

Prostorno javni gradski prijevoz putnika autobusima i tramvajima pokriva cijelo podrucje Grada
Zagreba, no nedostaje integriranost, i to ne u vidu zajednicke karte i uskladenog voznog reda, vec u
smislu isprepletenosti i nadopunjavanija linija.

Brzina odnosno vrijeme trajanja putovanja, te posljedi¢no kvaliteta usluge autobusnog prijevoza ovisi
0 uvjetima na cesti kao Sto su zastoji, guzve, prometne nesrece, i slicno. Prosjecna brzina putovanja
tijekom jutarnjeg i poslijepodnevnog razdoblja poja¢anog prometa je smanjena, osobito u sredisnjim
dijelovima grada. Prosjecna brzina kretanja svih autobusa u jutarnjim satima od 06:00 do 09:00 h u
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sredisnjim dijelovima grada Zagreba iznosi manje od 22 km/h (Master plan, 2020). Medutim, trajanja
putovanja su u tom slucaju uskladena s dostupnim voznim redovima.

Vozni park ZET-a sadrZi autobuse koje pokrece biodizel ili prirodni plin i uobi¢ajena pogonska goriva
(dizel). Ukupan broj autobusa koji upotrebljavaju stlaceni prirodni plin (CNG) i biodizel je iznosi 17,4 %
od ukupnog broja (Master plan, 2020).

Od 1.828 autobusnih stajalista disperziranih na podru¢ju Grada 36 % stajaliSta opremljeno je
nadstreSnicom dok samo 5 % stajaliSta sadrZi informacijski ekran.

Tramvajski kolosijeci su Sirine 1.000 mm Sto za posljedicu ima niz ograni¢enja u projektantskim i
eksploatacijskim zahtjevima na kolosijek.

Kolosijeci su izgradeni, rekonstruirani odnosno popravljani u periodu od 1980. do 2018. godine, a
najveci obim radova odvijao se u periodu od 1995. do 2004. godine (prosjecno se pristupalo radovima
na 5 km/god), zbog ¢ega je danas najvedi udio kolosijeka u eksploataciji izmedu 15 i 25 godina. Analiza
stanja geometrije kolosijeka (Analiza tramvajskog prometnog sustava Grada Zagreba, 2020.) pokazala
je daje duz 16,8 % kolosijeka loSe stanje geometrije kolosijeka koje zahtijeva rekonstrukciju kolosijeka,
dok je duZ 19,0 % kolosijeka zadovoljavajuée stanje geometrije kolosijeka u eksploataciji, ali uz nuzan
oprez i poja¢ano pracenje i odrzavanje.

Analiza tramvajskih stajaliSta pokazala je da dio stajaliSta ne zadovoljava minimalne propisane
dimenzije. Vise od 80 % stajalista opremljeno je jednim od 8 tipova nadstresSnica, dok svako trece
stajaliSte sadrzi informacijski ekran.

Analizom ispravljackih stanica utvrdena je dotrajalost ugradene oprema, gdje je oprema na kraju je
Zivotnog vijeka i tehnoloski zastarjela i viSe se ne proizvodi, te je zbog toga otezano odrzavanje. Oprema
ne omogucava daljinski nadzor i upravljanje, a zastita je zastarjela i u dijelu postrojenja nedostatna.
Stanje ispravljackih stanica ukazuje na nuznu rekonstrukciju kod koje je potrebno izvrsiti zamjenu
zastarijele.

Vedinu tramvajskih vozila danas €ine tramvajska motorna kola TMK 2200, ukupno 140 niskopodnih
tramvaja pustenih u promet izmedu 2005. i 2010. godine, no znacajan udio u voznom parku cine
motorna kola proizvoda¢a CKD-Tatra, ukupno 97 vozila od &eka 51 vozilo tipa TMK 301 (KT4YU) i 46
vozila tipa TMK 401, sto povecava prosjecnu starost motornih kola na 22,8 godina dok prosje¢na
starost prikolica iznosi ¢ak 42,3 godine.

Tramvajske pruge na podrucju grada Zagreba su dvokolosije¢ne, a broj tramvajskih linija koje
prometuju istim kolosijecima ovisi o podrucju grada. Primjerice, u uzem gradskom sredistu i glavnim
pristupnim ulicama prema gradskom srediStu prometuje pet i vise tramvajskih linija. Veliko
optereéenje, odnosno prolazak velikog broja tramvajskih vozila na odredenim dijelovima tramvajske
mreze, ponajprije u gradskom sredistu gdje kolosijeci dijele prometnu traku s individualnim prometom,
uzrokuje nemogucénost postivanja voznog reda, gomilanja vozila, povremene zastoje i prometna
zagusenja te smanjenje kapaciteta vozila i putnika. Uz istaknut problem iznimno velikog opterecenja,
na odredenim dijelovima tramvajske mreZe postoje problemi vezani uz elektri¢ni kapacitet napajacke
mreZe zbog starih elektri¢nih vodova i velikog volumena prometa.
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Kapacitet

Kapacitet putnika u tramvajskoj mreZi odreden je veli¢inom tramvajskih vozila i uestalos¢u polazaka.
Dostignuti kapacitet putnika ovisi o razdoblju dana kada se ostvaruje putovanje. Ukupni kapacitet
tramvajskih linija po satu je 2018. g. iznosio 24.000 osoba u jednom smjeru s velikim razlikama u
kapacitetu izmedu pojedinih linija.

Isto tako, trajanje putovanja ovisi o razdoblju dana, osobito kada se tramvajski promet poklapa s
drugim modovima prijevoza. Trajanje putovanja za vrijeme vr$nog optereéenja prometa je dulje od
putovanja u drugim razdobljima dana. Trajanje ovisi o brzini kretanja tramvaja koja se smanjuje za
vrijeme trajanja vrSnog opterecenja i priblizavanjem prema centru grada. Prosjecna brzina u mrezi
tramvajske linije na podrudju Zagreba iznosi 15,5 km/h. Medutim, ista je puno manja za vrijeme
pojatanog prometa u vrSnim satima. Takoder je vidljivo kako se u jutarnjim satima brzina
prometovanja tramvaja smanjuje od juga prema sjeveru odnosno priblizavanjem prema samom centru
grada.

Slika 4-5: Prosjecna brzina tramvajskih vozila u karakteristicnom radnom danu izvan turisticke sezone
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Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba, Elaborat IV — Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba

U dijelu mreZe prema centru grada, popunjenost linija javnog prijevoza tijekom jutarnjeg vrsnog
optereéenja od 6:00 - 9:00 sati je za 30 % visa od prosjeka popunjenosti linija. Kada ponuda kapaciteta
prijevoza nije u skladu s potraznjom, dolazi do velikih guzvi zbog kojih se javljaju situacije u kojima
korisnici ne mogu uci u vozila javnog prijevoza. Na taj nacin cijeli sustav postaje upitan jer ne moze
zadovoljiti potraznju korisnika, zbog ¢ega oni gube interes za javni prijevoz, ponajprije jer zbog tih
problema sustav koji su odabrali nije mogao prufZiti trazenu uslugu.
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Prema sustavu evidencije putnika u vozilima ZET-a, autobusima i tramvajima, 2018. godine
evidentirano je sveukupno 58.557.865 putnika, od cega je u tramvajskim vozilima evidentirano
31.010.212 putnika (53 %) dok je u autobusima evidentirano 27.547.653 putnika (47 %). Usporedba s
2017. godinom, kada je u tramvajskom prijevozu evidentirano 30.621.954 putnika, u 2018. godini
zabiljeZen je rast broja evidentiranih putnika.

Analizom broja evidentiranih putnika u tramvajskim vozilima od 2015. do 2018. godine primjetan je
znatan skok u broju evidentiranih putnika 2017. godine. Povecéan broj evidentiranih putnika posljedica
je uvodenja novog tarifnog sustava u veljaci 2017. godine, odnosno nove pojedinacne karte vrijednosti
4,00 HRK, za voZnju u trajanju od 30 minuta. Ukupno je u 2016. godini prodano 11.423.822
pojedinacnih karata vrijednosti 10,00 HRK, dok je u 2017. godini prodano ukupno 26.140.511
pojedinacnih karata, od cCega 1.371.645 pojedinacnih karata vrijednosti 10,00 HRK i 24.768.866
pojedinacnih karata vrijednosti 4,00 HRK.

Osnovni problem javnog gradskog prijevoza na podrucju Grada Zagreba je nedostatak integracije
autobusnih i tramvajskih linija. Okosnicu javnog gradskog prijevoza putnika Cini tramvajski prometni
sustav, dok autobusne linije, koje uglavnom zapocinju na tramvajskim okretiStima odnosno
terminalima, predstavljaju zrakastu ekstenziju tramvajskog prometnog sustava, te imaju ulogu
povezivanja rubnih dijelova grada sa tramvajskim prometnim sustavom.

Organizacija prometnih tokova u najuzem podrucju Zagreba ogranic¢avajudi je cimbenik povecanja
prometnog toka i brzine tramvajskog i autobusnog prijevoza. Primjetan je nedostatak prometnih
traka rezerviranih za promet javnog gradskog prijevoza, tzv. Zutih traka i sustava za davanje
prioriteta javhom prijevozu putnika u odnosu na individualni prijevoz na semaforiziranom
raskrizjima.

Uoceno je kako su glavni problemi u tramvajskom prometu uzrokovani lutajuéom strujom, slabom
oborinskom odvodnjom, loSom kvalitetom tracnicke podloge i prevelikim optereéenjem kolosijeka
uslijed neuskladenog ulaganja u flotu tramvaja i infrastrukturu. Nedovoljna brzina obnove
tramvajske infrastrukture dovodi do niZe prosjecne brzine tramvaja, veéih zagusenja, kvarova i
nesreca, a niska kvaliteta infrastrukture garantira manju udobnost putnika.

Utvrden je takoder zaostatak u pogledu opremljenosti autobusnih i tramvajskih stajalista u vidu
nedostataka odvojenih ugibaliSta autobusa, nedostatne visine nastupne plohe tramvajskih stajalista,
prilagodenosti stajaliSta svim skupinama putnika, a osobito osobama s invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivoscu.

Primjecuje se takoder infrastrukturni zaostatak kod tramvajskih i autobusnih spremista koja su zbog
zastarjelosti i nedostatka investicija na granici svog radnog kapaciteta, a uz to jos nije provedena
prilagodba spremista za novija i dulja niskopodna tramvajska vozila s manjim razmakom od tla pa
posljedi¢no tome ni njihovo skladistenje nije adekvatno realizirano.
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Sustav naplate javnog prijevoza putnika ne pruza moguénost pladanja usluge upotrebom pametnog
telefona ili bankarske kartice, vec je istu moguce platiti upotrebom ZET-ove pretplatne i vrijednosne
kartice ili kupovinom papirnate karate. Takoder, naplata usluge javnog prijevoza putnika vrsi se
prema vremenskom kriteriju a ne prema duljini putovanja.

4.5 Zeljeznicki promet

Od razdoblja planiranja i izgradnje zagrebackog Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb i svih pratecéih gradevina i
postrojenja ne prestaju polemike o negativnom utjecaju postojeée trase Zeljeznice na razvoj grada -
tzv. ,Zeljeznicko pitanje”. Polozaj Zeljeznice u gradskom tkivu u velikoj mjeri je usmjerio razvoj grada,
ali i namjenu kontaktnog prostora u srediSnjem dijelu grada unutar kojeg se i danas nalazi veliki broj
gradevina kojima, zbog njihove namjene, oblikovanja, nacina koristenja i gradevinskog stanja, tu nije
mjesto.

Slika 4-6: Pogled na podrucje Gredelja
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Izvor: https://www.skyscrapercity.com/

Da bi buduci Zeljeznicki prometni sustav udovoljio prometnim zahtjevima, treba doZivjeti znatan
preobraZaj. Dosadasnja rjeSenja €vora vise ne udovoljavaju novim zahtjevima, te moraju doZivjeti
temeljitu analizu i preobrazbu sukladno novim potrebama.

Infrastruktura

Vecina je Zeljeznickih pruga na Sireg podrucja Grada Zagreba jednokolosijecna, dok je dvokolosije¢na
pruga izgradena samo na dionicama Zagreb — Dugo Selo i Zagreb — Zapresi¢ —Savski Marof — drZzavna
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granica. Zbog toga su izrazena Cekanja vlakova i smanjenje kapaciteta same dionice. Isto tako,
elektrificirane su samo dionice Zeljeznicke pruge koje povezuju grad Zagreb s odredistima poput
Vrbovca preko Dugog Sela, Velike Gorice, Savskog Marofa, Jastrebarskog i Ivani¢ grada, dok je ostatak
dionica na podrucju Master plana neelektrificiran.

Brzina putovanja, kao i stanje voznog parka i infrastrukture na podrucju Master plana negativno utjece
na kvalitetu prometa. Naime, prosjec¢na brzina voznje kod dionica na podrucju Master plana je prilicno
niska, a osobito prilikom ulaska i izlaska iz kolodvora ¢iji su pristupni elementi perona na istoj razini. To
obi¢no s jedne strane vodi do izbjegavanja ostvarenja punog potencijala putnika, a s druge strane do
vecéeg broja vozila koje prometuju.

Najveca dopustena brzina na dionici Zapresi¢ — Zagreb Gk iznosi 60 km/h, iako geometrija kolosijeka
dopusta do 140 km/h, zbog loSeg stanja pruge (gornjeg i donjeg ustroja), jer je posljednji remont raden
prije 35 godina. Takoder postoji ogranicenje brzine u kolodvoru Savski Marof na 55 km/h, a u kolodvoru
Zagreb Gk na 50 km/h. Na nedavno obnovljenoj dionici Savski Marof — Zapresi¢ najve¢a dopustena
brzina iznosi 120 km/h. Na pruzi M102 Zagreb Gk — Dugo Selo osnovna najveéa dopustena brzina je
Zagreb Gk — Zagreb Borongaj 80 km/h, Zagreb Borongaj — Dugo Selo 140 km/h.

Osnovna najveéa dopustena brzina na dionici pruge Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac za vlakove bez
nagibne tehnike iznosi 110 km/h, a za vlakove sa nagibnom tehnikom 130 km/h. Medutim, na toj
dionici postoji ogranienje brzine Zagreb Gk — TreSnjevka (rasp.) na 50 km/h, a od rasputnice
Tre$njevka do rasputnice Delta na 80 km/h za vlakove bez nagibne tehnike, odnosno na 100/90 km/h
za vlakove sa nagibnom tehnikom. Tek od rasputnice Delta do Hrvatskog Leskovca i na dalje najveca
dopustena brzina iznosi 110 km/h, odnosno 130 km/h.

M101iM102 (DG - S. Marof - Zagreb Gk - Dugo Selo)
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Izvor: Izvje¢e o mre?i 2021, HZI

Kvaliteta infrastrukture ocitava se i kroz vozni park u putnickom i terethom prometu. Pritom je
utvrdena iznimno visoka starost vucnih vozila, prosjecno preko 30 godina. Ovako visoka starost
uzrokuje visoke troSkove odrZavanja i visok stupanj imobilizacije, a posredne posljedice su i
nezadovoljstvo putnika uz smanjeno koristenje usluge.

lako spomenuti problem pristupnih povrsina koje se nalaze u istoj razini narusava sigurnosti sudionika
u prometu, utvrdeno je kako je Zeljeznicki promet u cjelini, i u Zeljeznickom ¢voru Zagreb, po pitanju

90 4 Analiza i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava

prometnih nesreéa i dalje sigurniji od drugih oblika prometa (prema nalazu Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture, 2016).

Buduci da Sirina i visina pristupnih povrsina na kolodvorima i stajaliStima ima vaznu ulogu po pitanju
sigurnosti putnika, Studijom razvoja Zeljeznickog c¢vora Zagreb ispitana je Sirina, visina i duljina
pristupnih povrsina na Zeljezni¢kim stajaliStima i kolodvorima. Pritom je utvrdeno kako Sirina povrsina
na 29,0 % ispitanih kolodvora i stajaliSta iznosi manje od 2 m, dok je 32,3 % povrsina Sirine do 6 m.
Zahtjevi koji se odnose na Sirinu povrsine variraju ovisno o lokaciji (boc¢na ili srediSnja pristupna
povrsina) i ucestalosti putnika (takoder problem sigurnosti, primjerice u sluc¢aju evakuacije). Prema
njemackim minimalnim standardnim vrijednostima Sirine boc¢nih pristupnih povrsina iznose 2,40 m, a
srediSnjih 3,30 m. Usporeduju¢i navedene minimalne njemacke standardne vrijednosti Sirina
pristupnih povrsina s podatcima Studije, primjecuje se da barem 30 % pristupnih povrsina studijskim
istrazivanjem obuhvacenih Zeljeznickih kolodvora i stajaliSta je trenutno preusko te samim time s
aspekta sigurnosti nezadovoljavajucih vrijednosti Sirine.

U Studiji razvoja Zeljeznickog ¢vora Zagreb (2016) izracunati su podaci o kapacitetima pojedinih dionica
zagrebackog Zeljeznickog ¢vora. Vrlo visoku propusnu moc imaju dionice Sesvete — Dugo Selo (83 %),
Zagreb Gk — Sesvete (73 %) i Zagreb Gk — Tresnjevka — Zagreb Klara (72 %). Sto se ti¢e prikljuénih
dionica, najve¢a propusna mo¢ utvrdena je za dionice Dugo Selo-Krizevci (94 %), Dugo Selo —
Kutina/Novska (85 %) i Delta — Karlovac (79 %).

Vrsni sat u dolasku vlakova na Zagreb Glavni kolodvor je izmedu 7 i 8 sati kada na kolodvor dode
ukupno 17 vlakova, dok je jutarnje vrsno razdoblje izmedu 6 i 9 sati (prosje¢no 13,3 vlakova).
Popodnevni vrni sat dolaska je izmedu 16 i 17 sati (11 vlakova), a popodnevno vrsno razdoblje od 14
do 17 sati (10 vlakova/sat). S druge strane, jutarnji vrsni sat u odlasku s zagrebackog Glavnog kolodvora
je izmedu 7 i 8 sati kada se otpremi ukupno 13 vlakova, dok je popodnevni vrini sati izmedu 15 i 16
sati kada se otpremi 14 vlakova (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 2016).

Promatrajudi zajedno dolaske i odlaske vlakova, jutarnji vrsni sat je takoder izmedu 7 i 8, a popodnevni
izmedu 15 i 16. Jutarnje vrSno razdoblje je traje od 5 do 9 sati s prosje¢nim intenzitetom od 25
vlakova/satu, a popodnevno izmedu 13 i 17 s prosje¢nim intenzitetom od 22 vlakova/sat (Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture, 2016).

S obzirom na razgranatu mreZu Zeljeznickog prometa na podrucju Grada Zagreba i okolnih Zupanija
znatan dio putnika koristi upravo Zeljeznicki promet u svrhu svakodnevnih putovanja koja se uglavnhom
odnose na putovanja na posao, u skolu ili na fakultet te putovanja u slobodno vrijeme. U Gradu Zagrebu
broj putnika u razdoblju 2015. — 2018. godine je u kontinuiranom porastu, Sto ukazuje kako ¢e se u
narednom razdoblju broj putnika, paralelno uz investicije u putnicki promet, povecavati (Master plan
prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, 2020.). Takva
situacija ukazuje na iznimnu potrebu za ulaganjem u Zeljeznic¢ku putnic¢ku infrastrukturu.
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Zupanija 2015. 2016. 2017. 2018.
Grad Zagreb 4.155 4.650 4.914 5.142

lzvor: Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, 2020.

U identiénom razdoblju, koli¢ina prevezenog tereta se u Zeljeznickom prometu znatno smanjila.
Koli¢ina utovarene robe ukazuje na znatno smanjenje u razdoblju 2010.-2018. g. za 54,2 %, dok je
koli¢ina istovarene robe smanjena u razdoblju 2009.-2017. g. za 12,6 %. Valja naglasiti kako je
evidentiran izniman porast u istovaru tereta u Zagrebackoj zupaniji za ¢ak 191,7 %. Navedeno ukazuje
na promjenu distribucije teretnog prometa izvan centralne urbanizirane zone Grada Zagreba, Sto
ostavlja veci prostor za ulaganja u putnic¢ku infrastrukturu. U narednom razdoblju, projekcije ukazuju
na daljnje poveéanje putnickog prometa, ali smanjenje teretnog prometa. Uslijed ulaganja u
infrastrukturu Zeljeznickog prometa prema granici s Madarskom, za ocekivati je povecanje, tj.
stabilizaciju teretnog Zeljezni¢kog prometa.

Polozaj Zeljeznice u gradskom tkivu u velikoj mjeri je usmjerio razvoj grada, ali i namjenu kontaktnog
prostora u srediSnjem dijelu grada unutar kojeg se i danas nalazi veliki broj gradevina kojima, zbog
njihove namjene, oblikovanja, nacina koristenja i gradevinskog stanja, tu nije mjesto. Pruge
Zeljeznickog ¢vora Zagreb predstavljaju svojevrsnu prepreku razvoja tzv. integriranog grada.

Kao glavni nedostaci Zeljeznickog cvora Zagreb izdvajaju se: prevladavanje jednokolosijecne
Zeljeznicke mreZe, nedovoljna elektrificiranost mreze, nedovoljna duZina perona na stajalistima,
nedovoljna visina ukrcajnih perona, nepostojanje parkiraliSta za automobile i bicikle pored
Zeljeznickih stajaliSta, loSa opremljenost Zeljeznickih stajaliSta, slabo rijeSen pristup pjeSacima i
invalidnim osobama do Zeljeznickih stajaliSta, nedovoljan broj stajaliSta na pojedinim dijelovima
Zeljeznicke mreZe, nepostojanje sustava informiranja putnika, nedostatak takta i neuskladenost
voznih redova sa voznim redovima autobusa, slabo rijeSena moguénost prijevoza bicikala u
vlakovima, nepostojanje jedinstvene prijevozne isprave na razini Master plana regije i nedovoljan
broj deniveliranih Zeljeznic¢ko-cestovnih krizanja.

Zbog infrastrukturnih ograni¢enja se u vrSnim dnevnim opterecenjima smanjuje brzina vlakova i
povecava vrijeme putovanja te se javljaju kasnjenja pri dolasku i polasku koja su uzrok
nezadovoljstva putnika.

Konacno, mreza gradskih i prigradskih Zeljeznickih pruga razvijena je sa svega nekoliko linija i
polazaka i s neiskoriStenom postojecom infrastrukturom. U juZznom dijelu Zagreba, unatoc
postojanju Zeljeznicke infrastrukture javni putnicki prijevoz Zeljeznicom nije u funkciji. Nedovoljno
razvijena gradska i prigradska Zeljeznicka mreZa ogranicava ucinkovitiji javni prijevoz putnika.
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Izgradenost postoje¢ih stambenih objekata i poloZaj Zeljeznicke mreze na podrucju obuhvata
ogranicavajuci je ¢imbenik Sirenja cestovne prometne infrastrukture, posebice u transverzalnom
smjeru.

| &= L0

= i L =

Izvor: OpenStreetMap

Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije iz 2020. godine, postojece stanje povrSinskog habajuceg sloja kolnicke konstrukcije i
prometna opremljenost je na vrlo zadovoljavajucoj razini. S obzirom na urbanu razvijenost cestovne
ulicne mreZze, odredeni su nedostatci zabiljeZzeni na dijelovima nerazvrstanih prometnica na rubnim
ruralnim dijelovima grada Zagreba te u pojedinim gradskim Cetvrtima (posebno podsljemenska zona).
Na odredenom broju prometnica zamijecene su znatna oStecenja povrsinskog habajuceg sloja kolnicke
konstrukcije te pojava kolotraga, Sto je je posljedica iznimno velikog prometnog opterecéenja uslijed
kretanja autobusa JGP-a i teskih teretnih vozila

Pojedine nogostupe potrebno je obnoviti te izvesti upustanje rubnjaka za potrebe osoba sa
invaliditetom i urediti prema postojecoj recentnoj zakonskoj regulativi za biciklisticku infrastrukturu i
vezane pravilnike.
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Uslijed toga, potrebno je uskladiti postojece prikljucne prometnice i ulice koje ne zadovoljavaju
zakonsku regulativu te prometno optereéenje prometne mreze. Prometnu opremu i signalizaciju
potrebno je na pojedinim raskrizjima i dionicama zamijeniti novom te optimirati njihov poloZaj,
usmjerenje i koli¢inu informacija.

Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije iz 2020. godine, broj osobnih vozila raste od 1997. godine, a taj e se trend vjerojatno nastaviti
i u narednim godinama. U razdoblju od 1997. do 2017. godine promatrajuéi zajedno Grad Zagreb i
Zagrebacku Zupaniju, u navedenom vremenskom razdoblju se broj registriranih osobnih automobila
povecao za nesto vise od 65 %.

Konstantno povecdanje prosjeCne starosti automobila, odnosno vozila za do 8 putnika, primjeéuje se
takoder na razini EU. U EU je 2015. godine prosjecna starost automobila iznosila 10,7 godina (udruga
europskih proizvodaca automobila). Kao moguci razlog za povedanje starosti vozila moze biti da
kuc¢anstva kupuju drugi ili tre¢i automobil te zadrZe postoje¢e automobile u kucanstvu, tako da se
zapravo automobili dodaju, a ne mijenjaju.

Kapacitet postoje¢e cestovne mreze na prostoru grada Zagreba moze se analizirati promatranjem
kapaciteta na dionicama i raskrizjima. Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije iz 2020. godine, utvrdeno je da intenzitet prometa
zagrebacke obilaznice (koja je dio autoceste A3) iznosi 5.600 vozila po smjeru na sat. Utvrdeno je
takoder da gradske avenije u centru mogu podrzatiizmedu 1.000i 3.000 vozila po smjeru na sat. Ostale
ceste imaju kapacitet manji od 1.000 vozila po smjeru na sat. Znacajka koju je u ovom kontekstu
potrebno istaknuti je da sva raskriZja u srediSnjim dijelovima Zagreba na glavnim gradskim koridorima
prometne mreze imaju ugradenu svjetlosnu signalizaciju.

Prema podacima iz Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije iz 2020. godine, utvrdeno je da su glavni ulazi u Zagreb optereceni velikom koli¢inom
prometa. Analizom toka prometa utvrdeno je da oko 220.000 vozila iz svakog smjera prolaze grani¢nu
liniju glavnog pristupa srediSnjem dijelu grada. Od 19.000 vozila/sati izgubljenih/potrosenih na
cestovnoj mreZi na dnevnoj bazi u Gradu Zagrebu, 18.000 se odnosi na automobile. Zagusenja u mrezi
stvaraju problemi sa smanjenjem protoka cestovnog prometa na isto¢nom i zapadnom dijelu Grada
koji vodi do srediSnjeg dijela Grada. Osim smanjene dostupnosti izmedu isto¢nog i zapadnog dijela
grada, prometna zagusSenja i nedostatak mostova utjecu na slabiju dostupnost srediSta Zagreba i
njegovih juznih dijelova.

Na prostoru grada Zagreba Cesto se javljaju problemi zagusenja prometa, narocito u srediSnjem dijelu
gdje tijekom jutarnjih i poslijepodnevnih sati prosjecna brzina kretanja osobnih vozila moZe biti manja
za 10 do 20 km/h u odnosu na dopustenu brzinu kretanja motornih vozila. Priblizavanjem centru grada
povecava se stupanj zagusenja prometnog toka, odnosno brzina postaje sve manja.
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Slika 4-9: Prosjecna brzina tijekom vrsnih sati u Gradu Zagrebu
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Izvor: Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije | Krapinsko-zagorske Zupanije, 2020.

Ilica je jedna od prometnica na kojoj na pojedinim cestovnim segmentima prosjec¢na brzina u satima
vrsnog opterecenja prometa moze biti ispod 30 km/h. Osim llice, Selska i Savska cesta takoder se isti¢u
po vrlo malim brzinama odvijanja prometa.

Slika 4-10: Primjeri dijeljenja zajednicke vozne trake javnog i individualnog prometa

llica Savska
Izvor: https://www.infozagreb.hr/

Prema podacima iz projekta Idejno rjeSenje prosirenja pjeSacke zone u centru Grada Zagreba iz 2020.
godine, najveci broj vozila ulazi u zonu obuhvata na isto¢nom ulazu u ,zeleni val“ odnosno iz Ulice
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kralja Drzislava prema unutrasnjosti zone obuhvata u iznosu od 1536 PAJ (putni¢ka automobilska
jedinica) u vrSnome satu, dok je najmaniji broj vozila u zonu obuhvata usao u Jurjevskoj ulici u iznosu

Ill

od 265 PAJ. Prema velicini optereéenja zatim slijedi zapadni ulaz na ,,zeleni val“ odnosno iz Ulice Izidora
Krsnjavog prema zoni obuhvata u iznosu od 1523 PAJ u vrSnome satu. Ulica s najve¢om optereéenoscu
na ulazu odnosno izlazu iz zone obuhvata u vrsnom satu je Miramarska podvoznjak u kojoj se prema
zoni obuhvata krece 1492 PAJ u vrSnome satu dok se od zone obuhvata prema jugu kreée 1153 PAJ u

vrsnome satu.

Slika 4-11: Prometno opterecenje motoriziranog prometa u vrSnom satu izmedu 7:30 i 8:30 sati

-

U B \/o;ila koja ulaze u zonu obuhvata
Vozila koja izlaze iz zoneobuhvata

P—_ | Ukupan broj vozita koja ulaze i
izlaze iz zone obuhvata

L e e o o o

Izvor: Idejno rjeSenje prosirenja pjesacke zone u centru Grada Zagreba iz 2020. godine
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Najvedi broj vozila izlazi iz zone iz smjera Trg Republike Hrvatske prema Klaiéevoj ulici u iznosu od
1324 PAJ. Najmanji broj vozila izlazi iz zone obuhvata na Vlaskoj ulici u iznosu od 239 PAJ. Ukupno
prometno opterec¢enje motoriziranog prometa na ulazu u zonu obuhvata iznosi 9750 vozila u vrSnom
satu, a na izlazu iz zone obuhvata prometuje 7666 vozila. U zonu obuhvata prometuje 2084 vozila vise
nego Sto izlazi iz zone, odnosno 27,18 % vise. |z svega se moze zakljuciti da vise od 70 % vozila u zoni
obuhvata ¢ini tranzitni promet.

Gustom izgradenosti stambenih i drugih objekata na pojedinim raskriZjima i pristupnim ulicama
smanjuje se preglednost i prometna sigurnost te u kombinaciji sa izrazito optereéenim gradskih
prometnicama dolazi do izraZenijih prometnih zagusenja i zastoja. Time se takoder narusuje optimalno
prometovanje vozila javnog gradskog prijevoza (JGP), a narocito je vidljivo u tramvajskom prometu u
uzem centru Grada. Time se direktno smanjuje razina prometne usluge jer postoje¢a prometna mreza
nije u mogucénosti propustiti tako veliki prometni intenzitet.

Sigurnost cestovne prometne mreze

Prema podacima PU Zagrebacka iz 2019. godine u Gradu Zagrebu su zabiljezene 5.783 prometne
nesrece pri cemu je poginulo je 16 osoba dok je ozlijedena 2.051 osoba.

Najugrozenija prometnica u Gradu Zagrebu je Slavonska avenija sa 261 prometnom nesre¢om pri cemu
je ozlijedeno 115 osoba a 1 osoba je poginula. Slijedi Ulica kneza Branimira sa 170 prometnih (83
ozlijedene osobe), Ulica grada Vukovara sa 154 nesreca (73 ozlijedene i 1 poginula osoba), Ilica sa 153
nesrece (71 ozlijedena osoba) i Zagrebacka avenija sa 100 nesreca (43 ozlijedene i 1 poginula osoba).

Zbog povijesne izgradenosti srediSnjeg dijela grada na pojedinim raskrizjima i pristupnim ulicama
smanjen je trokut preglednosti te time i prometna sigurnost. Odredeni broj postojecih javnih uli¢nih
parkirnih mjesta nije na optimalan nacin izveden na kolnicima i nogostupima te time doprinosi
smanjenoj prometnoj sigurnosti kroz nejasne prometne radnje, odnosno direktno utjec¢e na odvijanje
prometnog toka odredene prometnice.

Slika 4-12: Primjeri nesreca u llici

lzvor: https://www.infozagreb.hr/
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Nedostatak alternativnih pravaca kao i dijelova cestovne mreze istice se kao osnovni problem
cestovnog sustava Grada Zagreba, Sto rezultira s podatkom da vise od 70 % prometa na podrucju
Donjeg grada Cini tranzitni promet.

RaskriZja glavnih prometnih koridora nisu uskladena s potrebama postojeceg intenziteta prometa,
te se ukazuje potreba za njihovu reorganizaciju i reprogramiranje semaforskih uredaja.

Zeljeznicka pruga u postojec¢em obliku ¢&ini svojevrsnu branu, a podruéje Donjeg grada i naselja
smjestena juzno od pruge povezana su tek s nekoliko ulica niske razine usluge. IzmjeStanjem
odnosno denivelacijom pruge omogudila bi se izgradnja nove uliécne mreZe i integracija danas
razdvojenih dijelova grada.

Nedostatak legislative za projektiranje prometnica unutar naselja dovodi do neujednacenosti
projektnih rjesenja. Oblikovanje ulicne mreze, a posebice raskrizja , nije uskladeno s potrebama
prometa pjesaka i biciklista.

Zbog nedostatka prometne kulture, i to ponajvise u smislu parkiranja motornih vozila na Stednim
povrsinama i plo¢nicima, sve je ucestalije postavljanje stupi¢a na mjestima gdje je to opravdano a i
tamo gdje to nije.

Pomodu ITS sustava mogude je povecanje trenutacne iskoristivosti kapaciteta cestovnog prometnog
sustava, te stvaranje bolje ravnoteze izmedu ponude i potraznje dopustajuéi informacijskim
sustavima da promet odmaknu od cesta s problemima zagusenja tijekom vrsnih sati.

Prema projekcijama Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije ukoliko se ne provedu dodatna ulaganja u cestovni sustav, za 2030.
godinu predvida se potpuni kolaps na cestovnoj mreZi posebice u srediSnjem dijelu Grada Zagreba,
gdje bi visoka zasicenost prometnog toka osobito utjecala na promet individualnih vozila, ali bi
posljedic¢no bili pogodeni autobusni i tramvajski prijevoz u mjeSovitom prometu Sto dovodi do rizika
od kasnjenja i duljeg trajanja putovanja.

Terenskim istraZivanjima i analizama statistickih podataka Zagrebparkinga (Analiza prometne potrebe
izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unapredenja odrzivog sustava
Grada Zagreba, 2019.) utvrdeno je da na podruéju Donji grad postoji oko 8.000 uli¢nih/izvan uli¢nih
parkiraliSnih mjesta. Oko 95 % parkiraliSnih mjesta su uli¢na parkiralista, uglavnom uzduzna, dok je 5 %
izvan uli¢nih parkiralista mjesta.

Znacajan broj parkiraliSnih mjesta, otprilike 15% uli¢nih parkiraliSnih mjesta Donjeg grada, nalazi se na
tzv. zelenim valovima $to ima za posljedicu smanjenje propusne moci na predmetnim prometnicama.
Na sjevernom zelenom, koji ¢ine Boskovi¢eva i Hebrangova ulica, parkiraliSna mjesta nalaze se sa
sjeverne strane ulice, dok se na juznom zelenom valu, koji ¢ine Vukotinovic¢eva, Zerjavié¢eva, Trenkova
i Hatzova ulica, parkiraliSna mjesta nalaze s obje strane kolnika.
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Na podrudju Donjeg grada sva parkiraliSna mjesta spadaju u I. odnosno crvenu zonu naplate.
ParkiraliSna mjesta na podrucju Gornjeg grada spadaju u I.1 zonu naplate parkiranja, gdje je moguca
kupovina samo 24 satne, odnosno dnevne parkiraliSne karte vrijednosti 150 kuna.

ParkiraliSna mjesta oznacena su bijelom, dok su Zutom bojom oznacena parkiraliSna mjesta rezervirana
za vozila osoba s posebnim potrebama, za dostavna vozila i pravne osobe, te za vozila drzavnih i
gradskih tijela i pravnih osoba vaznih za Republiku Hrvatsku i Grad Zagreb.

Slika 4-13: Nacin izvedbe parkiraliSnih mjesta

CIEN) e | (4)° 11 } .. ..
lzvor: Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiralisnih garaza na podruéju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja
odrzivog sustava Grada Zagreba, 2019.

Slika 4-14: Parkiralisna mjesta

Uli¢no parkiranje Otvorena terasa na parkiraliSnom mjestu
Izvor: https://www.infozagreb.hr/
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Posljednjih godina sve vedi je broj rezerviranih parkiraliSnih mjesta sukladno Pravilniku o postavljanju
kioska, drugih gradevina gotove konstrukcije i pokretnih naprava na podrucju Grada Zagreba, koji
ovisno o prostornim mogucnostima omogucuje kao iznimku postavljanje otvorene terase na
parkiraliSnim mjestima na javnoj povrsSini uz prethodnu suglasnost gradskoga upravnog tijela
nadleznog za promet.

Analizom prosjecne popunjenosti (Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkirali$nih garaza na
podrucju Donjeg grada s ciliem unaprjedenja odrZivog sustava Grada Zagreba, 2019.) svih istrazivanih
parkiraliSnih kapaciteta utvrdena je prosjecna dnevna popunjenost u iznosu od oko 93 %. Tijekom
nocnih sati prosjecna popunjenost svih analiziranih parkiralisnih povrsina iznosi oko 82 % dok tijekom
radnog dijela dana (8 — 20 sati) iznosi oko 95 %.

Prosje¢na dnevna popunjenost parkiraliSnih kapaciteta pod naplatom iznosi oko 95 % dok je prosje¢na
popunjenost rezerviranih kapaciteta svega oko 67 % Sto ukazuje na moguénost prenamjene istih
tilekom nekog dijela dana (npr. no¢ni period i sl.). Prosjecna popunjenost kapaciteta koji nisu pod
naplatom iznosi oko 85 %.

Analizom prosjecne dnevne popunjenosti srediSta i rubnog dijela uZe zone obuhvata utvrdena veda
prosje¢na popunjenost gradskog sredista s prosjekom od 100 %, dok prosje¢na popunjenost rubnih
dijelova uZe zone obuhvata iznosi oko 88 %.
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Izvor: Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja
odrzivog sustava Grada Zagreba, 2019.

Shodno dobivenim rezultatima razvidna je konstantna popunjenost samog gradskog sredista od
gotovo 100 % dok su rubni dijelovi nesto vise popunjeni tijekom radnog dijela dana. Isto tako, tijekom
vecernjih sati samo gradsko srediSte je u prosjeku 20% manje popunjeno u odnosu na rubne dijelove.

Analizom prosjeénih vremena zadrZavanja i koeficijenta izmjene prema nacinu upravljanja
parkiraliSnom povrsinom utvrdeno je da se na parkiraliSnim mjestima pod naplatom u prosjeku izmjeni
oko 3,5 vozila tijekom karakteristi¢cnog radnog dana. Za razliku od toga, na parkiraliSnim mjestima koja
nisu u sustavu naplate se izmjeni svega oko 1,7 vozila tijekom karakteristi¢cnog radnog dana, odnosno
dvostruko manje u odnosu na mjesta u sustavu naplate. Prosje¢no vrijeme zadrzavanja na parkiraliSnim
mjestima koja nisu u sustavu naplate iznosi 8,1 sat, dok na parkiraliSnim mjestima koja su u sustavu
naplate prosjecno vrijeme zadrzavanja iznosi 4,4 sati. Prosjecno vrijeme zadrZavanja na rezerviranim
parkiraliSnim mjestima iznosi 4,7 sati s koeficijentom izmjene 2,3.

Na podrucju Donjeg grada nalazi se osam parkiraliSnih garaza s ukupno 2.729 parkiraliSnih garaznih
mjesta, od Cega se 858 parkiraliSnih garaznih mjesta nalazi u tri javne garaze Zagrebparkinga; Gorica,
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Kvaternikov trg i Petrinjska. Ostalih pet garaza na podrucju Donjeg grada s ukupno 1.871 parkiraliSnim
garaznim mjestom (Branimir centar, Cvjetni trg, Importanne Centar, Importanne Galleria i llica Park)
nalazi se u sklopu objekata za javne potrebe. Izvan administrativnih granica Donjeg grada nalaze se jos
Cetiri garaZze s 1.703 parkiraliSnih garaznih mjesta (javna garaza Langov trg, Miramarska, Tuskanac i
Kaptol) koje imaju indirektan utjecaj na podrucje Donjeg grada.

Slika 4-15: GarazZne kuce u sredisnjem dijelu grada Zagreba

Promet u mirovanju
ﬁ Javna garaza (Zagrebparking)

ﬁ Javna garaza (u privatnom vlasnistvu)
|*

A T —

Izvor: Izradivac prema podacima;Grad-skog ureda za S’Er_ategijs-,ko planiranje i razvoj Grada Zagreba
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Analiza potraznje garaznih parkiraliSnih mjesta (Analiza prometne potrebe izgradnje javnih
parkiraliSnih garaZza na podrucju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja odrZivog sustava Grada Zagreba,
2019.) temeljena je na statistickim podatcima podruznice Zagrebparkinga o radu javnih garaza za
razdoblje 2015. do 2018. Analizom prosjecnih popunjenosti utvrdeno je da su javne garaZe Gorica,
Kvaternikov trg, Langov trg i Petrinjska u prosjeku mjesec¢no popunjene gotovo 94 %. Prosjecan udio
pretplate u ukupnoj popunjenosti iznosi ¢ak 72%. Najvecu popunjenost biljeZi garaza u Petrinjskoj dok
najvec¢i udio pretplate u ukupnoj popunjenosti biljeZi javna garaZza Gorica. Rezultati udjela
pretplatnickih karata u prosjecnoj popunjenosti javnih garaza na podrucju Donjeg grada ukazuju na
prihvatljivost postojeée tarifne politike za korisnike duljih parkiranja (stanari i zaposlenici). Naime,
mjesecna karta iznosi 250 kn dok je povlastena 110 kuna, Sto je ekvivalent cijene svega 7 do 16 sati
uli¢nog parkiranja u I. zoni.
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Grafikon 4-5: Prosjecna popunjenost javnih garaZa u 2018. godini
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Izvor: Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiralisnih garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja
odrzivog sustava Grada Zagreba, 2019.

Ocjena postojeceg stanja prometa u mirovanju

Kao glavni nedostatak organizacije prometa u mirovanju na podruc¢ju Donjeg grada, Gornjeg grada i
Kaptola mnoge studije navode nedostatak parkiraliSnih mjesta. To se posebice odnosi na nedostatak
parkiraliSnih mjesta rezerviranih za domicilno stanovnisStvo i za potrebe dostave, Sto stvara dodatni
promet za potrebe pronalazenja slobodnog mjesta i probleme s nedozvoljenim parkiranjem.
Istovremeno, Pravilnik o postavljanju kioska, drugih gradevina gotove konstrukcije i pokretnih
naprava na podrucju Grada Zagreba, ovisno o prostornim moguc¢nostima, omogucuje ugostiteljima
postavljanje otvorenih terasa na parkiraliSnim mjestima.

Oko 95 % parkiraliSnih mjesta su ulicna parkiralista, uglavhom uzduzna, dok je 5 % izvan uli¢nih
parkiralista mjesta. Na tzv. zelenim valovima nalazi se preko tisu¢u kosih parkiraliSnih mjesta.

Relativno slaba popunjenost rezerviranih parkiraliSnih mjesta tijekom vecernjih i noénih sati, uz
istovremeno 100 % popunjenost parkiraliSnih mjesta pod naplatom, ukazuje na potrebu
prenamjene nacina koristenja istih.

Povlastenu mjesecnu parkiraliSnu kartu za stanare, kao primjer dobre praksa u procesu ukidanja
uli¢nih parkiraliSnih mjesta s ciljem popularizacije odrzive mobilnost, moguce je kupiti samo u javnim
garazama Langov trg i Tuskanac.

Sustav naplate parkiranja omogucuje korisnicima povlastene parkirne karte (PPK) za I. zonu
besplatno parkiranje u Il. i lll. zoni, dok korisnici PPK za Il. zonu mogu besplatno parkirati u lll. zoni.
Isto tako, PPK za I.1 zonu vrijedi i za I., Il. i lll zonu, dok PPK ne vrijedi u zoni |.2 te u zonama IV.1 i
IV.2 (izvan uli¢na javna parkiralista).
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Strateski ciljevi razvoja grada su: konkurentno gospodarstvo, razvoj ljudskih potencijala, zastita okolisa
i odrzivo gospodarenje prirodnim resursima i energijom, unapredenje prostornih kvaliteta i funkcija
grada, unapredenje kvalitete Zivljenja, te unapredenje sustava upravljanja razvojem.

Na temelju provedene analize i ocjene postojeceg stanja pristupilo se izradi vizije razvoja prometnog
sustava koja daje odgovor na pitanje kako prometni sustav utjeCe na ostvarenje strateskih ciljeva
razvoja grada, odnosno definira ulogu prometnog sustava u ostvarivanju istih.

Vizija unapredenja mobilnosti i prometnog sustava povijesne jezgre Grada Zagreba obuhvaca
ponovno oblikovanje prometnog sustava kroz njegovu rekonstrukciju i vracanje identiteta gradskog
srediSta uz aktivnu participaciju gradana u obnovi i razvoju.

Unapredenje mobilnosti i prometnog sustava unutar podrucja obuhvata temeljit ¢e se na principima
integriranosti i odrzivosti prometa uz poticanje ekoloski, ekonomski i energetski prihvatljivih
prometnih rjeSenja. Kroz unapredenje mobilnosti potencirat ée se uvodenje inovativnih i
visokotehnoloskih rjeSenja za kontinuirano osiguranje optimalnog - kvalitetnog, ucinkovitog,
odrzivog, dostupnog i sigurnog prometnog sustava.

Povedéanje kvalitete, ucinkovitosti i odrzivosti prometnog sustava moguce je ostvariti uz primjenu
suvremenih prometnih rjeSenja koja istodobno osiguravaju ekonomicnost pruzanja prometne
usluge te omogucavaju kontinuirano smanjenja kolicine stetnih plinova i razvoj alternativnih oblika
prijevoza. Radi toga ¢e se, prilikom osmisljavanja rjeSenja za unapredenje mobilnosti unutar
podrucja obuhvata, naglasak staviti na ekonomicna tehnicka rjeSenja te integraciju vidova prijevoza
s nultom emisijom Stetnih plinova i zelenu mobilnost.

Upravo je javni i nemotorizirani prijevoz glavni potencijal za razvoj odrzive mobilnosti. Vizija
unapredenja mobilnosti i prometnog sustava unutar podrucja obuhvata stoga podrazumijeva
osiguranje povezivanja svih dijelova podrucja obuhvata uz poticanje smanjenja koristenja osobnih
automobila u korist javnog, pjeSackog i biciklistickog prometa.

S ciljem uspostave odrzivih prometnih rjeSenja te promocije javnog i nemotoriziranog prometa, osim
organizacijskih rjeSenja koja su klju¢na za postizanje kvalitetne i odrzive mobilnosti, potrebna su
ulaganja prvenstveno u infrastrukturu koja bi omogudila ovakvo odvijanje prometa, a zatim i u
educiranje gradana i promociju ovakvog vida putovanja. Osim intermodalnosti izmedu motoriziranih
oblika prometa, potrebno je poticati i koristenje nemotoriziranih prijevoznih sredstva u kombinaciji
s motoriziranima. Kako bi se javni prijevoz putnika popularizirao kao glavni oblik prijevoza ili kao dio
intermodalnog rjesSenja prijevoza, potrebno je osigurati intermodalna cvorista, prenamijeniti
postojece povrsine za individualni motorni promet u mirovanju u pjesacke i biciklisticke koridore i
zelene povrSine te osigurati alternativne parkirne povrSine domicilnom stanovnistvu. Kroz
regeneraciju zapustenih i neuredenih sredista blokova te afirmiranje li prenamjenu postojecih,
planiranje i gradnju novih prostora poboljsat ée se kvaliteta Zivota u povijesnoj jezgri te povecati
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udio povrsina javne namjene. Istodobno je nuzno ocuvati kvalitetan gradski fond - gradevine i
infrastrukturu koje su dio identiteta sredista grada te zadrzZati postojece stanovnistvo tj. sprijeciti da
se ovaj proces transformira u proces gentrifikacije. Prometni je sustav potrebno prilagoditi svim
skupinama stanovnistva, uz osiguranje potrebne sigurnosti svih korisnika, s naglaskom na pjesake i
bicikliste kao najugrozZenije skupine.

15-minutni grad

Mnoge rasprave o planiranju urbanizma i/ili planiranju prometnog sustava vode se oko termina
mobilnosti, odnosno moguénosti ljudi da slobodno i jednostavno, s prometnog stajalista brzo, prijedu
put od tocke A do tocke B. U konacnici, navedeno rezultira tezom da moZemo Zivjeti gdje god mi
pozZelimo, a da ¢e prometni planeri stvoriti nacine da vrlo brzo dodemo tamo gdje Zelimo iéi. No, veliki
je problem Sto tocke A i B nisu fiksne. Gradovi se razvijaju, Zivoti ljudi se mijenjaju, obrasci putovanja
se prilagodavaju. S povecanjem dostupnosti, ljudi odlaze na posao sve dalje, odlaze u trgovinu u druge
trgovacke centre, prosiruje se krug obiteljskih aktivnosti, i slicno. Kao odgovor na zahtjev povecane
duljine putovanja znacajna sredstva ulazu se u izgradnju prometne infrastrukture koja ¢e prevesti ljude
sve dalje i dalje, odnosno sve brze i brze.

Osnovna vizija u planiranju urbanizma i prometnog sustava Grada Zagreba je izgradnja tzv. ,15-
minutnog-grada® odnosno sustava sustava naselja u kojima svi stanovnici mogu zadovoljiti svoje
osnovne potrebe u kratkoj Setnji ili voZnji biciklom od kuce u trajanju od najviSe 15 minuta.

Slika 5-1: Koncept 15-minutnog grada
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Osnovni principi 15-minutnog-grada su:
stanovnici svakog naselja imaju lak pristup robi i uslugama, posebno namirnicama, svjezoj
hrani i zdravstvenoj zastiti,
svako naselje ima razne tipove stanova, razlicitih veli¢ina i razina pristupacnosti, za smjestaj
mnogih vrsta kucanstava i omogucavanje veéem broju ljudi da Zive blize mjestu na kojem
rade,
zeleni prostori za svakoga, te
vedi broj ljudi moze raditi blizu kuce ili na daljinu, zahvaljujuci prisutnosti manjih ureda,
maloprodaje i ugostiteljstva te prostora za zajednicki rad.

Koncept 15-minutnog-grada u izravnoj je suprotnosti s prethodno opisanim paradigmama
urbanistickog planiranja gdje su rezidencijalna podruc¢ja odvojena od poslovanja, maloprodaje,
industrije i zabave. Ipak, vecina ideja i nacela koja podupiru 15-minutni-grad nije novost i vecina
gradova ve¢ sadrzi podrucja koja se poklapaju s nacelima 15-minutnog-grada, ¢ak i slu¢ajno, a ne
planski.

Razvoj 15-minutnog grada potpuno je komplementaran razvoju usmjerenom na mobilnosti. Razvoj
usmjeren na mobilnost promice gusc¢i i mjesoviti razvoj prostora oko usluge javnog prijevoza, ¢ime se
smanjuje ovisnosti stanovnika o vlastitim vozila. Cak i u uspje$noj 15-minutnoj gradskoj éetvrti, brze,
Ceste i pouzdane veze javnog prijevoza s drugim Cetvrtima i centrima rada ostaju vazne kako bi se
omogudio odlazak na posao, prijateljima i obitelji, zabavi ili drugim dijelovima grada bez automobila.

PjeSacenje i biciklizam, kao aktivni, pristupacni i nisko-uglji¢ni nacini prijevoza, postaju bitni oblici
mobilnosti u urbanim sredinama, koji istovremeno smanjuju pritisak na individualni motorni i javni
prijevoz. Ulaganje u pjeSacenje i biciklizam doprinosi i niz drugih koristi za lokalna gospodarstva, poput
stvaranja prostora za trgovine, restorane i druge stupove javnog Zivota koji su klju¢ni za lokalnu
ekonomiju, kao i poboljSanja u onecis¢enju zraka, povecanja kapitala i jos mnogo toga.

Javni prijevoz putnika na podrucju grada postaje integrirani prijevoz putnika, i to u smislu da su
integrirane linije i vozni redovi svih vidova javnog prijevoza putnika, te da je stvoren jedinstven sustav
naplate i informiranja putnika.

Zeljeznica, koja danas dijeli grad, postaje okosnica prometnog sustava Grada Zagreba i spaja povijesni
dio Grada Zagreba, rubne gradske Cetvrti i satelitska naselja isto¢no, juzno i zapadno od sredista grada.
Moderni putnicki prigradski vlakovi prometuju izvan razine terena, ¢ime se otvara prostor za razvoj
ulicne mreZe na razini terena te integracija prostora s obje strane Zeljeznicke prugu.

S ciljem premrezZavanja urbanog tkiva i formiranja jedinstvene funkcionalne cjeline tramvajska mreza
nadopunjena je novim metrima kolosijeka. Nova tramvajska mreZa omogucuje reorganizaciju
postojecih i uvodenje novih tramvajskih linija na nacin da se tramvajem medusobno poveZu susjedna,
danas razdvojena naselja.
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Linije autobusnog gradskog prijevoza putnika, zbog svoje fleksibilnosti, organizirane su na nacin da
nadopune prigradske Zeljeznicke i tramvajske linije na cijelom podru¢ju Grada Zagreba, te da
medusobno poveZu, danas razdvojena, susjedna naselja.

Cestovna uli¢na mreza modificirana je na nacin da dijeli naselja na tzv. super-blokove, skup vise manjih
blokova, ¢ime se poboljSava dostupnost i kvaliteta javnog prostora za razonodu i aktivnosti u zajednici,
te oslobada prostor za pjesake i bicikliste. Primarna uli¢cna mreza, s osnovnom funkcijom povezivanja
gradskih podrucja, prolazi rubnim podrucjem super-blokova. Ulicna mreZa unutar pojedinog super-
bloka postaje rezidencijalna uli€ha mreza u primarnoj funkciji prometa pjeSaka i biciklista, s
ogranicenim pristupom motornim vozilima, u kojoj je brzina motornih vozila ograni¢ena na 30 km/h.
Unutar super-blokova uli¢na parkiraliSna mjesta zamijenjena su parkiraliSnim garaznim mjestima u

novo izgradenim garazama namijenjenim domicilnom stanovnistvu.
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Slika 5-3: Model super-blokova — Primjer iz Barcelone
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6 Ciljevi i mjere razvoja prometnog sustava u buducénosti

6.1 Ciljevi

Kao osnova za definiranje ciljeva razvoja urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagreba koristeni
su rezultati i zakljucci proizasli iz Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije
i Krapinsko-zagorske Zupanije. UvaZavajuci postavljene ciljeve iz Master plana koji imaju izravan utjecaj
na razvoj urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagreba, te sukladno postavljenoj viziji razvoja
prometnog sustava Grada Zagreba, u nastavku su popisani i opisani ciljevi razvoja prometnog sustava
Grada Zagreba za Cije ispunjenje program unapredenja mobilnosti i prometnog sustava treba ponuditi
odgovarajuca rjeSenja. Ciljevi su primjenjivi na cijeli prometni sustav i na svaku prometnu granu
zasebno.

C.1 Ekonomska odrzivost prometnog sustava
Razvoj prometnog sustava (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i odrzavanja) prema
nacelu ekonomske odrzZivosti, interoperabilnosti i integriranosti prometnih modova
(upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.).

C.2 Okolisna (ekoloska) odrzivost prometnog sustava
Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis. Unaprijediti raspodjelu prometa putnika u korist
javnog prijevoza i ekoloski prihvatljivih i alternativnih nacdina putovanja (pjesaci i bicikl).
Unaprijediti tehnicke zahtjeve u projektiranju prometne infrastrukture uz naglasak na zelenu
mobilnost i promociju vidova prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova.

C.3 Sigurnost prometnog sustava
Povecati sigurnost prometnog sustava u smislu modernizacije tocaka krizanja razlicitih
podsustava, eliminacije "crnih to¢aka", modernizacije voznog parka i sl. Unaprijediti tehnicke
zahtjeve u projektiranju prometne infrastrukture uz naglasak na sigurnosne norme.

C.4 Prometna dostupnost
Poboljsati prometnu dostupnost kroz razvoj ucinkovitog, optimalnog i odrZivog prometnog
sustava. Povedati kvalitetu prometne infrastrukture u kontekstu koristenja JPP (Zute trake,
davanje prioriteta JPP na semaforiziranim raskrizjima i sl.). Povecati udio inovativnih oblika
javnog prijevoza (bike sharing, car sharing, i sl.). Prilagoditi prometni sustav svim drustvenim
skupinama s posebnim naglaskom na ranjive skupine.

C.5 Urbana mobilnost
Povecati urbanu mobilnost koriStenjem integriranog prijevoza te ostalih oblika prijevoza koji su
ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljivi. Smanjiti prometnu zagusenost u sredistu grada.
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Na temelju prethodno postavljenih ciljeva razvoja prometnog sustava u buduénosti, uvazavajuci mjere
proizasle iz Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije, definirana je lista mjera koja bi trebala osigurati dostizanje postavljenih ciljeva. Mjere su
razradene za sve prometne grane te pokrivaju podrucje organizacije, upravljanja i infrastrukture. Svaka
mjera usmjerena je prema ostvarenju jednog ili viSe postavljenih ciljeva razvoja prometnog sustava.

Sveukupno je definirano 27 mjera koje obuhvaéaju provedbu istraZivanja, izradu prometnog modela,
pravilnika i smjernica, te izradu programa i studija. Sve mjere zadovoljavaju barem jedan od kriterija
zelene odnosno digitalne tranzicije.

Prema mogucnosti potpune implementacije rezultata koji proizlaze iz pojedine mjere, npr. integriran
je javni prijevoz, unapreden je promet u mirovanju, denivelirana je Zeljezni¢ka pruga i sl., mjere su
vremenski podijeljene u tri vremenske kategorije:

kratkoro¢no do 2030. godine,

srednjoro¢no do 2040. godine i

dugorocno do 2050. godine.

Svrstavanje pojedinih mjera u srednjorocno ili dugorocno razdoblje ne ogranic¢ava klju¢ne dionike da
implementiraju dijelove rezultata koji proizlaze iz istih mjera, a moguce ih implementirati u kraéem
vremenskom razdoblju, kao npr. uvedena je nova politika naplate parkiranja, prosirena je postojeéa
i/ili izgradene su nove pjesacke zoneisl.

M.1 lzrada pravilnika i smjernica za planiranje infrastrukture i prometa Grada Zagreba

Izgradnja i dogradnja prometne mreZe predstavlja preduvjet za postizanje kvalitetnije
prometne komunikacije. Karakteristike mreZe znatno utjec¢u na duljinu i vrijeme putovanja,
kao i na mogucénost odabira rute putovanja. Izgradnjom i dogradnjom mreZe povecava se broj
alternativnih pravaca sto utjece na rasterecenje postojecih, prvenstveno cestovnih pravaca.

MreZze gradskih prometnica nuzno je promatrati cjelovito te pristupiti izgradnji spojeva i
koridora kojima bi se u znacajnoj mjeri rasteretile pojedine prometnice i raskriZja otvaranjem
alternativnih pravaca s ciliem smanjenja potraznje na primarnim pravcima. Na ovaj nacin
omogucava se prenamjena dijelova postojeéih prometnica u povrsine rezervirane za odrzive
oblike prijevoza.

Nedostatak legislative za planiranje i projektiranje gradskih prometnica dovelo je do
neujednacenosti rjeSenja oblikovanja ulicne mreZe, a posebice raskriZja, koje cesto nije
uskladeno s potrebama prometa pjeSaka i biciklista. Stoga postoji potreba za izradom
pravilnika i smjernica za planiranje i gradenje prometne infrastrukture Grada Zagreba kojim bi
se jednoznacno klasificiralo gradske prometnice te unificirali projektni elementi koridora i
povrsina u tlocrtnom, uzduznom i popre¢nom smislu kao i nacini rjeSavanja ¢vorova mreze
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obzirom na hijerarhiju prometnica, vodeéi racuna o suvremenim zahtjevima gradskog
(motoriziranog individualnog, javnog i nemotoriziranog) prometa.

Zakon o prijevozu u cestovhom prometu omogucio je kvalitetniju organizaciju javnog prijevoza
posebno u segmentu integriranog prijevoza putnika, a sljedeci korak je donosenje pravilnika i
smjernica za organizaciju te za izradu planova u podrucju javnog prijevoza. Pravilnikom na
razini Grada Zagreba treba predvidjeti uvodenje obveze sustavnog prikupljanja i
objedinjavanja podataka o dnevnim migracijama putnika javnog gradskog prijevoza svih
pruzatelja usluga javnog prijevoza u digitalnoj bazi. Potrebno je predvidjeti izradu periodickih
izvjeS¢a i analiza migracijskih trendova i efikasnosti pojedinih linija temeljem prikupljenih
podataka, te sustavno provoditi ispitivanje i prognoziranje potencijalne prijevozne potraznje s
ciliem optimizacije voznih redova i linija javnog prijevoza putnika na podrucju Grada.

M.2 Uspostava kontrole projektnih rjeSenja prometne infrastrukture u svim koracima
prometnog planiranja

Kontrola projektnih rjeSenja treba biti sastavni dio procesa planiranja i projektiranja cesta od
prometne studije ili plana preko idejnog i glavnog projekta pa do pustanja ceste u promet kao
i u pocetnom razdoblju upravljanja prometnicom. Kontrola mora ravnopravno uzimati u obzir
sve vrste sudionika u prometu (pjesake, bicikliste, motocikliste, osobe s invaliditetom, djecu,
starije sudionike u prometu, kao i vozace svih vrsta motornih vozila te putnika u njima).

Posebnu paznju prilikom provodenja kontrole u ranijim fazama planiranja i projektiranja
potrebno je posvetiti mjerama smirivanja prometa u rezidencijalnim zonama.

M.3 Provedba anketnog istrazivanja mobilnosti

Anketnim istrazivanjem dobivaju se podaci o osobnim putovanjima stanovnika Grada Zagreba.
Anketno istrazivanje mora ponuditi odgovore koliko ¢esto i s kojom svrhom putuju stanovnici,
koja prijevozna sredstva koriste, te koje se udaljenosti prelaze i koliko su dugo ljudi u pokretu.

S obzirom na svrhu putovanja anketno istraZzivanje mora razlikovati minimalno sljedece svrhe
putovanja: komutiranje (putovanja od kuce na posao i s posla kuéi), poslovno putovanje (u
svrhu obavljanja posla), obrazovanje (odlazak u skolu ili na fakultet), dokolica (odlazak u
kafi¢/restoran, posjet prijateljima ili rodbini, rekreacija, te odlazak u kino, kazaliste, koncert,
muzej ili knjiznicu), kupovina (sva putovanja radi posjete trgovinama robe Siroke potrosnje ili
specijaliziranim trgovinama) i ostala putovanja.

S obzirom na navedeno, anketnim istraZivanjem potrebno je osigurati reprezentativnost
uzorka na razini Grada Zagreba, za relevantna obiljezja mjesta stanovanja (teritorijalna
pripadnost) kao i za relevantna demografska i socioekonomska obiljezja stanovnistva.

Anketno istrazivanje potrebno je provoditi svakih nekoliko godina, u karakteristicnim
razdobljima (oZujak-svibanj ili listopad-prosinac), a prikupljanje podatka moze biti provedeno
razlicitim tehnikama (putem dnevnika, kompjutersko podrzano telefonsko anketiranje — CATI,
na ku¢nom pragu — CAPI ili PAPI, i dr.).
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Sve prikupljene podatke potrebno je anonimizirati. Rezultati istraZivanja moraju biti dostupni
zainteresiranoj javnosti u obliku izvjestaja te kao jedinstvena baza podataka koja ¢e prema
potrebi omoguciti izradu dodatnih analiza.

Provedba anketnog istraZivanja korisnika javnog prijevoza

Anketnim istraZzivanjem dobivaju se podaci o putnim navikama korisnika javnog prijevoza.
Anketno istrazivanje mora ponuditi odgovore o izvoru i cilju putovanja, svrsi putovanja,
prethodnom i sljedeéem prijevoznom sredstvu putovanja, ucestalosti putovanja, prijedloge
unapredenja usluge u javnom prijevozu, navikama i razlozima odabira pojedinog prijevoznog
sredstva, prijedloge kojima bi se stimulirali za ucestalije koriStenje vozila javnog prijevoza i sl.

Anketno istrazivanje potrebno je provoditi svakih nekoliko godina, u karakteristicnim
razdobljima (oZujak-svibanj ili listopad-prosinac). Prikupljanje podatka potrebno je provesti
licem u lice, anketiranjem korisnika na odabranim stajaliStima javnog prijevoza putnika
(autobus, tramvaj, taksi, Zeljeznica, ...).

Sve prikupljene podatke potrebno je anonimizirati. Rezultati istrazivanja moraju biti dostupni
zainteresiranoj javnosti u obliku izvjestaja te kao jedinstvena baza podataka koja ¢e prema
potrebi omoguditi izradu dodatnih analiza.

Provedba brojenja vozila na cestovnim presjecima i raskrizjima

Brojenjem vozila na cestovnim presjecima i raskrizjima dobivaju se informacije o intenzitetu i
karakteristikama prometnog toka na lokacijama brojanja koje su vrlo vazne za proces analize
prometnih tokova, izrade projekcija te validacije prometnih modela. Brojenje vozila mora
razlikovati minimalno bicikle, motocikle/mopede, osobna motorna vozila, laka, srednja i teska
teretna vozila i vozila javnog prijevoza putnika.

Brojenje vozila potrebno je provoditi uredajima koji omogucuju kontinuirano brojenje i
razvrstavanje vozila prema kategoriji i smjeru kretanja.

Rezultati istrazivanja moraju dati prikaz strukture i distribucije prometa u 15-minutnim
intervalima, po smjeru kretanja vozila i ukupno. Rezultati brojenja vozila moraju biti dostupni
zainteresiranoj javnosti u obliku izvjestaja te kao jedinstvena baza izvornih podataka koja ¢e
prema potrebi omoguditi izradu dodatnih analiza.

Provedba brojenja putnika u javnom prijevozu

Brojenjem putnika u javhom prijevozu dobivaju se podaci o ulascima i izlascima putnika u
vozila javnog prijevoza putnika, broju putnika u vozilu izmedu stajalista, protoku putnika,
srednjoj duljini putovanja i srednjem vremenu voznje medu stajalisStima, koeficijentu izmjene
putnika i sl. Brojenjem putnika dobivaju se podaci koji operaterima omogucuju nadgledanje
pruzene usluge, a boljim razumijevanjem ponasanja korisnika moguce je planirati novu ili
poboljsati postojecu uslugu.
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M.7

Brojenje putnika u javnom prijevozu potrebno je provoditi kontinuirano, upotrebom sustava
elektronicke naplate koji u kombinaciji s automatskim brojacima ulaza i izlaza putnika
omogucuje toc¢no brojanje putnika na linijama i stajalistima.

Sve prikupljene podatke potrebno je anonimizirati. Rezultati istraZivanja moraju biti dostupni
zainteresiranoj javnosti u obliku izvjestaja te kao jedinstvena baza izvornih podataka koja ce
prema potrebi omoguditi izradu dodatnih analiza.

Izvor: https://passiotech.com//

Uspostava informacijskog sustava, digitalne baze i servisa za razmjenu prometnih podataka

Za upravljanje prometnom infrastrukturom potrebno je uspostaviti digitalnu bazu prometnih
podataka. Takvu bazu prvenstveno trebaju imati vlasnici prometne infrastrukture na podrucju
obuhvata (gradovi, opcine, Zupanije, Zupanijske uprave za ceste itd.). Taj sustav je osnovna
baza za upravljanje sustavom te je operativan rad bez takvog sustava danas teSko moguc i
slabo ucinkovit.

Baza podataka treba bit bazirana na GIS (geografski informacijski sustav) bazi podataka o
prometnicama na koju se mogu nadogradivati razni moduli (prometna oprema i signalizacija,
rasvjeta, zemljiSte u funkciji prometne infrastrukture, podaci s brojila prometa, podaci s video
nadzora, prometne nesrece itd.).

Sustav mora biti otvoren prema ostalim sustavima te treba omogucavati primanje informacija
od ostalih sustava kao i slanje informacija prema drugima sustavima. NuZno je osigurati
interoperabilnost s bazom prometnih podataka na visoj razini (Nacionalna prometna pristupna
tocka).

Sustav treba imati viSe razina: operativnu razinu (unos i potpora unosu podataka), analiticku
razinu (jednostavne i kompleksne analize podataka), stratesku razinu (potpora odlucivanju),
korisnicku razinu (pristup informacijama i razmjena podataka).

Primarni cilj uspostave ovakvog sustava je povecati ucinkovitost procesa u podrucju prometa
te ubrzati komunikaciju izmedu sudionika.
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Izrada mezoskopskog prometnog modela za podrucje grada Zagreba

Mezoskopski prometni model predstavlja temeljni alat za kvalifikaciju i kvantifikaciju u¢inaka
prometnog sustava, te ima klju¢nu ulogu u zadatku planiranja i valorizacije mjera razvoja
prometnog sustava u buduénosti.

Mezoskopski prometni model treba obuhvatiti podrucje grada Zagreba. Prometni model
potrebno je razviti kao multimodalni prometni model koji ukljucuje sve prometne grane, te
mora sagledati teretni i putnicki promet.

Prometni model mora biti temeljen na statisticko-dokumentacijskoj osnovi te na analizi
relevantne prostorno-planske i prometno-tehnicke dokumentacije koja obraduje prometne
sustave na Sirem podrucju obuhvata. Pritom je potrebno valorizirati podatke o prometu,
stanovnistvu i gospodarskim subjektima te njihovim razvojnim planovima koji su i osnovni
generatori putovanja na postojecoj i buducoj prometnoj mrezi.

Prometne zone opisuju podrucja s odredenom namjenom i lokacijom u prometnoj mrezi (za
primjer stambena podrucja, poslovna podrucja, trgovine, Skole,..). One predstavljaju izvor i
odrediste putovanja unutar podruéja mreze, Sto znaci da svako putovanje zapocinje u
prometnoj zoni i zavrSava u drugoj prometnoj zoni. Podjelu prostora na prometne zone, kao i
sadrzaje koji definiraju atribute zona, potrebno je strukturirati i dimenzionirati uvazavajuci
podatke o stanovnistvu, namjeni prostora i prometnoj mrezi, dok je veli¢inu i oblik prometnih
zona potrebno uskladiti s podatcima iz Registra prostornih jedinica koji vodi i odrzava Drzavna
geodetska uprava.

Model ponude opisuje se prometnom mrezom, za individualni i javni promet, s pripadajuéim
karakteristikama. Cestovnu mreZzu opisanu linkovima potrebno je razvrstati u odnosu na
kategoriju prometnice, broj traka, brzinu, propusnu mo¢, prometne sustave koji mogu koristiti
link, te hijerarhiju. RaskriZja cestovne mreZe opisana ¢vorovima potrebno je razvrstati u
odnosu na vrstu raskriZja i postojanje semaforskih uredaja. Mrezu javnog prijevoza putnika
(autobus, tramvaj, vlak) potrebno je opisati linijama i rutama s pripadajuc¢im stajalistima i
voznim redovima.

Model potraznje potrebno je izraditi kao sinteticki model, stohasticki razvrstani, multimodalni
model u 4 stupnja. Model je potrebno temeljiti na ravnotezi izmedu potraznje i ponude, koja
se sastoji od generiranja putovanja, raspodjele putovanja, odabir nacdina putovanja te dodjele
putovanja na mreZu. Generiranje putovanja potrebno je provesti zasebno za svaku
demografski skupinu i svrhu putovanja na temelju druStveno-ekonomskih parametara i
prostornih parametara. Izracun produkcije i atrakcije putovanja potrebno je provesti za
homogene izvorno-ciljne grupe koje predstavljaju svrhu putovanja (posao, obrazovanje,
kupovina, dokolica i ostalo). Raspodjelu putovanja te odabir nacina putovanja potrebno je
temeljiti na funkcijama vjerojatnosti koje se razlikuju izmedu razli¢itih izvorno-ciljnih skupina
za razlicite nacine prijevoza i za razlicite vrste otpora.

Kako bi se osigurala ispravnost prometnog modela, sve faze 4-stupanjskog pristupa potrebno
je kalibrirati i validirati. Kalibracijom je potrebno detaljnije definirati parametre modela (stopa
mobilnosti, funkcija distribucije, nacinska raspodjela, ...), na nacin da rezultati modela sSto je to
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viSe moguce odgovaraju promatranim uvjetima u podrudju istraZivanja. Postupkom validacije
kalibriranog modela potrebno je dokazati potrebnu pouzdanost i vjerodostojnost prometnog
modela.

Po zavrsSetku izrade prometnog modela potrebno je izraditi izvjeStaj koji minimalno sadrzi
metodoloski pristup izrade prometnog modela, opis i izvor podataka na temelju kojih je
izraden prometni model, opis izrade modela ponude (prometne zone i prometne mreze), opis
koraka izrade modela potraznje, postupak i rezultate kalibracije i validacije izradenog
prometnog modela, te preporuke za koristenje i azuriranje modela.

Preduvjet za izradu prometnog modela je provedba mjera M.3 Anketno istraZivanje
mobilnosti, M.4 Anketno istraZivanje korisnika javnog prijevoza putnika, M.5 Brojenje vozila
na cestovnim presjecima i raskrizjima, M.6 Brojenje putnika u javhom prijevozu.

Izradeni prometni model potrebno je kontinuirano nadogradivati i periodicki azurirati. Izradeni
prometni model mora biti dostupan zainteresiranoj stru¢noj javnosti.

Model potrainje
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Mode 1

Y

Strukturni podaci
privlaénosti zona

EVA model

Matrix
Mode 2

A 4

Stope generiranja putovanja m

Matrix
Mode ...

Stanovnistvo—homogene grupe
populacije po nafinu ponasanja

) 4

Strukturni podaci i podaci o
putnim navikama stanovnistva
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otpora distribucije
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Trolak, wrijeme, duljina

PrT putovanja

PuT putovanja

Prometne zone Prometna mreia

Model ponude

Izvor: Izradivac

M.9 lzrada plana odrZive urbane mobilnosti (engl. SUMP) za podrucje Grada Zagreba

Plan odrzZive urbane mobilnosti strateski je plan osmisljen da zadovolji potrebe mobilnosti ljudi
i poduzeca u gradovima i njihovoj okolini radi bolje kvalitete Zivota. Temelji se na postojecoj
praksi planiranja i uzima u obzir nacela integracije, sudjelovanja i evaluacije.

Priprema plana odrzive urbane mobilnosti sloZen je poduhvat. Uz potporu Komisije razvijene
su smjernice (https://www.eltis.org/) koje nude konkretne prijedloge kako primijeniti koncept
SUMP-a i pripremiti strategiju urbane mobilnosti, koja se temelji na jasnoj viziji odrzivog
razvoja urbanog podrucja. Smjernice su namijenjene lokalnim vlastima, djelatnicima gradskog
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prijevoza i mobilnosti, kao i ostalim dionicima uklju¢enim u pripremu SUMP-a. Svaki korak

procesa izrade plana ilustriran je primjerima dobre prakse, alatima i referencama na daljnje

informacije.

Analizu i ocjenu postojeéeg stanja prometnog sustav potrebno je izvrsiti na temelju postojedih

relevantnih dokumenata (strategija razvoja, glavnih planova, prostornih planova, razvojnih
studija, statistickih biltena, projekata i sl.), statistickih podataka i na prethodno provedenim
prometnim istrazivanjima, te upotrebom prethodno izradenog mezoskopskog prometnog

modela.

S ciljem kreiranja vizije razvoja prometnog sustava u buducnosti potrebno je postaviti te kroz

diskusiju sa zainteresiranom javnosti odabrati optimalan i opce prihvacen scenarij razvoja

prometnog sustava. Na temelju vizije razvoja prometnog sustava potrebno je definirati ciljeve

razvoja prometnog sustava. Konacno, potrebno je definirati skup infrastrukturnih, upravljackih

i organizacijskih mjera koje je potrebno provesti kako bi se ostvarili postavljeni ciljevi odnosno
kako bi se ostvarila postavljena vizija razvoja prometnog sustava u buducnosti.

Preduvjet za izradu plana odrZive urbane mobilnosti je provedba mjera M.3 Anketno

istrazivanje mobilnosti, M.4 Anketno istraZivanje korisnika javnog prijevoza putnika, M.5

Brojenje vozila na cestovnim presjecima i raskrizjima, M.6 Brojenje putnika u javnom
prijevozu, te mjere M.8 lzrada mezoskopskog prometnog modela za podrucje grada Zagreba.
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Izrada programa popularizacije odrzivih vidova prometa

U urbanim sredinama vrlo je tesko (uglavhom i energetski neucinkovito) zadovoljiti prometnu
potraznju izgradnjom novih infrastrukturnih objekata te je stoga potrebno pristupiti modelima
regulacije prometne potraznje.

U svrhu smanjenja intenziteta osobnih vozila na podrucju gradskih sredista potrebno je
sustavno uvoditi niz ekonomsko-regulatornih mjera penaliziranja ulaska osobnih automobila
u srediste grada s ciliem podizanja konkurentnosti alternativnih oblika prijevoza.
Implementacijom ove mjere neophodno je istodobno korisnicima osigurati podizanje razine
usluge alternativnih oblika prijevoza za pristup sredistu grada. Kao alternativa, najpogodnija je
izgradnja Park&Ride sustava u blizini prometnica visoke razine usluznosti i infrastrukture
javnog prijevoza (u zonama terminala autobusnog i tramvajskog javnog prijevoza te
Zeljeznickih stajalista).

Uz navedene mjere penaliziranja takoder je potrebno sustavno raditi na uvodenju mjera
popularizacije koje c¢e privlaciti korisnike na koristenje odrzivih oblika prometovanja.
Popularizacija bi se trebala temeljiti na marketinskim i medijskim kampanjama koje promicu
javni i nemotorizirani prijevoz putnika kao zdrav, brz, efikasan i siguran nacin prijevoza.
Potrebno je upoznavati javnost sa statistickim podacima o sigurnosti u javhom prijevozu,
provoditi radionice koje promicu prednosti javnog prijevoza u javnim institucijama, skolama i
sl. te poticati rad i suradnju s neprofitnim organizacijama koje promicu odrZive oblike
prometovanja. Kroz edukacije je potrebno osvijestiti korisnike o stvarnim troskovima
posjedovanja i voZnje osobnim automobilom (vecina korisnika misli da je jedini trosak gorivo).

Kako bi se dodatno razvili odrzivi oblici prometa unutar gradova moguce je primijeniti mjere
regulacije i organizacije prometnih tokova, npr. uvodenje parova jednosmjernih ulica umjesto
dvosmijernih ili sustavna promjena usmjerenja jednosmjernih ulice. Uspostavljanjem sustava
jednosmijernih ulica se na jednostavan i brz nacin oslobada prostor za biciklisticke i pjesacke
staze, trake, stanice za vozila javnog prijevoza, trake za vozila s vise od tri putnika (vozac + dva
putnika) i sl.

Izrada studije unapredenja sustava informiranja putnika

Sustav informiranja putnika nuzan je preduvjet i sastavni je dio integriranog prijevoza putnika,
te se prvenstveno kao takav treba razvijati, a mora omogudavati razmjenu informacija izmedu
svih oblika javnog prijevoza. Putnicima trebaju biti dostupne informacije o voznim redovima,
odstupanjima, presjedanjima, predvidenim dolascima na odrediSte, zonama javnog prijevoza
te tarifama. Putne informacije trebaju biti jednostavne, kratke i jasne kako bi omogucile
putnicima da izaberu optimalan nacin putovanja do svoje odredisne tocke.

Sustav informiranja putnika treba biti zasnovan na suvremenim komunikacijskim
tehnologijama te treba biti kooperativan s ostalim sustavima u prometu. Potrebno ga je
osmisliti i nadograditi na nacin da informacija bude dostupna u stvarnom vremenu, na
stajaliStu i u vozilu, prvenstveno putem informacijskih ekrana i putem zvucne najave, ali i
putem aplikacije na mobilnom telefonu. Sustav informiranja bi trebao biti prilagoden i ranjivim
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skupinama korisnika - osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti te povezan s online
prodajom karata.

Uskladivanije linija javnog prijevoza putnika

S ciliem unapredenja prometne ponude javnog prijevoza putnika i razvoja odrzivog
integriranog javnog prijevoza putnika potrebno je provesti reorganizaciju odnosno
uskladivanje linija i voznih redova autobusnog, tramvajskog i Zeljezni¢ckog putnickog prijevoza.

Uskladivanje linija i voznih redova potrebno je provesti u skladu s prijevoznom potraznjom.
Vozni redovi trebaju biti medusobno uskladeni i povezani kako bi se omogudila integracija te
poticala multimodalnost u cjelokupnom sustavu javnog prijevoza.

Uskladivanjem voznih redova postiglo bi se krace trajanje putovanja, krace vrijeme ¢ekanja na
kolodvorima i stajaliStima te bi se smanijila vjerojatnost polazaka ili dolazaka paralelnih linija
istovremeno. Kod jedne voznje s viSe oblika javnog prijevoza ne smije se dozvoliti ¢ekanje duze
od 5 do 10 minuta za prelazak s jednog oblika prijevoza na drugi (multimodalna putovanja).To
se moze postiéi i uvodenjem taktnih voznih redova.

Uz uskladivanje voznih redova (taktni vozni red) nuzno je povecéanje broja linija Zeljeznickog
gradskog i prigradskog prijevoza putnika i broja polazaka s ciliem maksimalnog iskoriStavanja
postojeée mreze pruga. Reorganizacija linija javnog prijevoza treba se usmjeriti i na odrzive
oblike prometa (sustave javnih bicikala i sl.) sto bi moglo ostvariti korisnicke zahtjeve
putovanja od vrata do vrata (rjeSavanje problema posljednji kilometar).

Sukladno rezultatima studije potrebno je revidirati postojece linije, vozne redove i brojeve
polazaka te predvidjeti prilagodbu za potrebe povremenih migracija, turista i sl. Preduvjet za
izradu studija je izraden mezoskopski prometni model. Na temelju istrazivanja korisnickih
zahtjeva i podataka o javnom prijevozu sadrzanih u modelu potrebno je predvidjeti potraznju
i definirati broj polazaka i vozne redove integriranog prijevoza putnika.

Izrada plana modernizacije prijevoznih kapaciteta javnog prijevoza putnika

Poboljsanje voznog parka kroz prilagodbu postojecih i nabavku novih, ekoloski prihvatljivih,
niskopodnih vozila javnog prijevoza nuzno je za povecanje kvalitete usluge javnog prijevoza
kao i postizanje energetske ucinkovitosti te smanjenja negativnih utjecaja na okolis.

Nova vozila bi trebala biti niskopodna zbog prilagodenosti osobama smanjene pokretljivosti
kao i kraceg vremena za izmjenu putnika Sto povecdava protok, pogotovo u vrSnim satima. Ona
bi trebala biti ekoloski prihvatljiva (pri cemu je prednost potrebno dati elektri¢nim i hibridnim
vozilima). Preduvjet za takav vozni park je prethodno uvodenje punionica na svim nuznim
lokacijama. Takoder je potrebno uvesti elektri¢na vozila u funkciji mikro prijevoza (mogucénost
punjenja izmedu ciklusa). Time se umanjuju operativni troskovi javnog prijevoza Cime se
povecava financijska odrZivost i isplativost javnog prijevoza, pogotovo kad su u pitanju linije s
manjom prijevoznom potraznjom.
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M.14

M.15

M.16

Postojeca vozila trebalo bi modernizirati na nacin da su svojim oblikom prilagodena za sve
skupine korisnika (s naglaskom na osobe smanjenje pokretljivosti).

Sva vozila dodatno trebaju biti opremljena suvremenim sustavom naplate koji ¢e imati tocne
podatke o kapacitetu vozila, broju putnika izmedu stajalista, najatraktivnijim stajaliStima i sl.
Potrebno je povedati kvalitetu informiranja putnika u vozilima uz moguénost multimodalnih
informacija. U vozila treba uvesti i sustav videonadzora, koji uz povecanje sigurnosti, treba
sluZiti i za brojanje putnika te analizu ponude u odnosu na potraznju. Vozila trebaju biti
klimatizirana, s prostorom za bicikle/romobile kako bi se poticali i ostali odrzivi oblici prijevoza.

Izrada plana unapredenja postojecih stajaliSta tramvajskog i autobusnog JGP-a

U cilju sustavnog unapredenja kvalitete i mogucnosti koje pruZaju postojeca stajalista
tramvajskog i autobusnog JGP-a, potrebno je izraditi plan njihova unapredenja — katalogizirati
nedostatke, utvrditi prioritete vremenski i financijski okvir provedbe aktivnosti na njihovoj
modernizaciji, kako sa stajalista infrastrukture tako i sa stajaliSta pruzanja usluge korisnicima
kroz unapredenje sustava informiranja, kupovine i validacije karata, zastite od loSih
vremenskih uvjeta te dodatnih usluga poput internet tocaka i sl. Prilikom unapredenja
poseban naglasak potrebno je staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata osobama
slabije pokretljivosti poput rampi za ulazak/izlazak, taktilnih povrsina, zvuénih signala i sl.

Izrada studije unapredenja tarifnog sustava i sustava naplate voznih karata

Jedinstveni sustav naplate voznih karata nuZan je preduvjet i sastavni je dio integriranog
prijevoza putnika. Studijom je potrebno sagledatii predloziti jedinstveni tarifni sustav i sustava
kupovine i validacije karata javnog prijevoza putnika.

Studijom je potrebno optimirati tarifnu politiku, te definirati modele sufinanciranja troskova
javnog prijevoza. Cijene prijevoznih karata moraju biti u skladu s istrazenim potrebama
korisnika i moraju prutziti financijski adekvatnu pokrivenost sustava.

Kod planiranja sustava kupovine i validacije karata (eng. ticketing system) poseban naglasak je
potrebno staviti na razvoj suvremenih prodajnih kanala koji obuhvaéaju prodaju voznih karata
i placanje usluga putem interneta i mobilnih aplikacija. Takoder, sustav bi trebao omoguciti
jednostavno prikupljanje i obradu podataka o broju putovanja i navikama korisnika (npr.
generiranje izvoriSno/odredisnih matrica putovanja).

Izrada studije uvodenja sustava za upravljanje prometom

Nedostatni kapaciteti odredenih dijelova cestovne mreze sukladno prometnoj potraznji
potencijalni su problem stvaranja uskih grla. Identifikacija dionica koje pokazuju nedostatak
propusne moci moguca je kroz prometni model.

Predmetnim dokumentom treba razraditi prijedloge za adaptaciju postojeceg sustava
svjetlosne signalizacije. Za nove sustave potrebno je izraditi obvezujuc¢e smjernice (ili pravilnik)
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koje ¢e definirati temeljnu koncepciju semaforskog sustava za nova raskrizja koja se planiraju
semaforizirati.

U sustavu ITS-a (AUP-a) potrebno je razviti posebne scenarije za zatvaranje odredenih koridora
(primjerice dolazak najvisih svjetskih duznosnika ili zaguSenja tijekom incidentnih situacija) na
nacin da se analizira cijela zona obuhvata te se zatvaranju koridora prilagodi sustav upravljanja
prometom u cijeloj zoni (zatvaranjem jednog koridora mijenjaju se odnosi prometnih tokova
u Siroj zoni obuhvata pa tome treba prilagoditi i upravljanje prometom te po potrebi i staticku
regulaciju prometa).

U cjelokupni ITS sustav uz sustav za upravljanje semaforima i promjenjivim znakovima treba
integrirati i ostale podsustave poput video nadzora prometnica, sustava JGP-a, sustava za hitne
sluzbe, uputnih sustava, sustava brojila prometa i ostalih senzora, meteostanice, informacijski
sustav odrZzavanja prometnica, sustav zimske sluzbe, sustav vodomjera u podrucjima
ugrozenim poplavama (podrucje uz rijeku Savu) i sli¢no.

Izrada plana realizacije mreZe punionica alternativnim gorivima (PrT, PuT)

Podizanje energetske ucinkovitosti prometnog sustava jedan je od prioriteta u razvoju
infrastrukture. U tom smislu, nuzno je podignuti razinu energetske ucinkovitosti prometnog
sustava i odrediti kao prioritet energente i pogonske sustave s niskim ili nultim emisijama
ugljikovodika, za Sto je nuzan razvoj pratece infrastrukture (mrezZa punionica). Razvoj pratece
infrastrukture za ekoloski prihvatljiva vozila je takoder preduvjet za razvoj ekoloski odrzivog
voznog parka javnog gradskog prijevoza.

Jednim od odrzivih oblika prometovanja, uz pjesacenje, bicikliranje i koristenje javnog
prijevoza, smatra se i primjena ekoloski prihvatljivih vozila. To su prije svega elektri¢na vozila,
no mogu biti i vozila na hibridni pogon, a posebno ,,plug-in“ hibridna vozila, koja manje gradske
udaljenosti mogu proci na elektri¢ni pogon, bez koristenja motora s unutarnjim izgaranjem.
Kao mjeru poticanja koriStenja takvih vozila potrebno je uspostaviti mrezu punionica za
elektri¢na vozila. Punionice treba postaviti u gradskim srediStima na vecim parkiraliStima i
javnim garazama ali i na ostalim tockama atrakcije na kojima je moguce parkirati i puniti
elektri¢no vozilo.

Izrada plana organizacije prometa dostavnih vozila i motornih vozila u pjeSackim zonama

Stajanje i parkiranje vozila u vezi s utovarom i istovarom robe glavni je problem urbanih
sredina opcenito. S ciljem reguliranja prometa dostavnih vozila i motornih vozila u pjesackim
zonama prometa potrebno je izraditi plan organizacije prometa koji ¢e uvesti regulatorne
mjere za promjenu ponasanja tvrtki koje provode dostavu na podrucju zona ogranicenog
pristupa dostavnog prometa.

Planom je potrebno odrediti zone odnosno lokacije utovara/istovara robe, vremenski
ograniciti ulazak dostavnih i motornih vozila u srediSte grada, poticati dostave pomocu
ekoloski prihvatljivih vozila, teretnih bicikala i elektricnih vozila malih dimenzija.
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Svakako je potrebno zabraniti dostavu koja zahtijeva parkiranje dostavnih vozila na prometnici
tijekom vrsnih prometnih opterecenja. Ovo se posebno treba odnositi i na dostavu vezanu uz
obavljanje gradevinskih radova na gradevinama u urbanim podrucjima.

M.19 lIzrada dokumentacije za obiljezavanje pjesacke i biciklisticke infrastrukture

Jedan od glavnih nedostataka postojece pjesacke i biciklisticke infrastrukture je nacin
obiljezavanja biciklistickih staza i biciklistickih traka te pjeSackih i biciklistickih prijelaza preko
kolnika.

S ciljem unapredenja postojecih oznaka pjesacke i biciklisticke infrastrukture potrebno izraditi
adekvatnu dokumentaciju koja ¢e ponuditi prometno-tehnicka rjeSenja pjesacke i biciklisticke
infrastrukture sukladno Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama
(NN 92/2019) i Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/2016).

Pri obiljezavanju staza ili traka potrebno je postivati pravilnikom propisane minimalne Sirine
istih, kao i Sirinu zastitnog pojasa staze/traka u odnosu na stalne fizicke prepreke (stupovi za
rasvjetu, prometni znakovi, gradevinski objekti) i parkirana vozila (posebice ona uzduzno
parkirana).

M.20 lzrada studije uspostave integriranog javnog prijevoza putnika na podrucju Grada Zagreba

Kao osnovni problem javnog prijevoza na podrucju Grada Zagreba identificiran je nedostatak
integracije autobusnih, tramvajskih i gradsko/prigradskih Zeljeznickih linija.

Okosnica integriranog prijevoza putnika na podrucju Grada Zagreba treba biti Zeljeznica uslijed
svojih kapaciteta te ekoloskih, energetskih i sigurnosnih prednosti. Tramvajski i autobusni
prijevoz treba imati funkciju opsluzivanja Zeljeznickog prometa putnicima, uz kreiranje
intermodalnih ¢vorova s ciljem jednostavne promjene moda prijevoza sto je klju¢no za
odlucivanje Sto veceg broja putnika na koristenje javnog prijevoza.

S obzirom na raspoloZivost prijevoznih kapaciteta na podrucju sredista grada prednost treba
imati tramvajski promet.

Osim Zeljeznickog, autobusnog i tramvajskog prometa integrirani prijevoz putnika treba
obuhvacati i prijevoz na poziv i mikroprijevoz te nekonvencionalne oblike prijevoza (sustav
javnih bicikala, elektricnih romobila, bike sharing, bike&ride, ride&bike car pooling, car
sharing, turisticki vlakici i sl.) kao odrzive nacine prijevoza idealne za gradska sredista kao i
rieSavanje nedostatka javnog prijevoza (problem posljednjeg kilometra) ¢ime se javnim
prijevozom omogucuje putovanje od vrata do vrata.
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Uspostava jedinstvenog centra za automatsko upravljanje prometom

Uvodenje novih tehnologija za prikupljanje informacija s ciljem osiguranja informacija o
upravljanju prometom koje sadrzajno i po kvaliteti zadovoljavaju medunarodnu razinu ¢ime bi
omogucilo prikupljanja podataka i kontrola prometa u realnom vremenu. Mjera ukljucuje i
analizu potrebu uspostave centra za centralizirano upravljanje prometom primjenom ITS
sustava c¢ime bi se omogucilo upravljanje i nadzor prometa u incidentnim situacijama i
prometnim guzvama, kao i u vrijeme nepovoljnih vremenskih uvjeta.

Sustav je modularan i moze se lako prilagoditi novim prometnim uvjetima. Implementacijom
predmetnog sustava se takoder omogucava i maksimalna iskoristivost postojece prometne
mreze, bolja protoc¢nost glavnih smjerova - prometnih koridora, izravni 24-satni nadzor nad
odvijanjem prometa u sredistu grada, automatsko daljinsko upravljanje semaforskim
sustavom, centralno preprogramiranje semafora ili pojedinih prometnih zona, trenutna
dijagnostika kvarova te brzi popravak kvarova, automatsko prikupljanje podataka o
prometnim opterecenjima i sli¢no.

Potrebno je unificirati filozofiju logiku rada svih sustava za upravljanje prometnim svjetlima,
davati prioritete odrzivim oblicima prometovanja te sustavno uvoditi nove signale i logike rada
sukladno pozitivnim svjetskim trendovima sa stajaliSta odrzive mobilnosti i sigurnosti.
Prethodno navedeno potrebno je realizirati kroz prometne elaborate (studije) sustava
upravljanja prometnim svjetlima na Sirem zagrebackom podrucju ili to definirati kroz studiju
AUP-a (ITS-a).

i)
lzvor: www.fpz.unizg.hr/pmmi/2019/03/22/posjet-nacionalnom-centru-za-upravljanje-prometom-u-sloveniji/

Unapredenje intermodalnih terminala Glavni kolodvor i Zapadni kolodvor

Unapredenje intermodalnih terminala predstavlja nuzan preduvjet za uspostavu ucinkovitog
sustava integriranog prijevoza putnika. Glavni regionalni intermodalni terminal treba biti
jedinstveni putnicki terminal u zoni Glavnog Zeljeznickog kolodvora Zagreb. Na predmetnom
terminalu potrebno je integrirati Zeljeznicki i autobusni kolodvor, terminal javnog gradskog i
autobusnog prijevoza, tramvajsko stajaliste, taksi prijevoz, terminal shuttle busa za vezu
prema zrac¢noj luci u prvoj fazi, a u kasnijoj fazi i stajaliSte Zeljeznicke veze prema zra¢noj luci.
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M.23

Zapadni kolodvor treba urediti kao gradski intermodalni terminal. Na predmetnom terminalu
potrebno je integrirati Zeljeznicki kolodvor, terminal javnog gradskog prijevoza, tramvajsko
okretiste i taksi prijevoz.

Terminali trebaju osiguravati i ponudu javnog prijevoza s nultom emisijom, tj. stajaliSta sustava
javnih bicikala (bicikli, elektricni bicikli, romobili i sl.) te ostale Maa$S servise (Mobility as a
service). Poseban naglasak je potrebno staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata
terminala osobama slabije pokretljivosti poput rampi za ulazak/izlazak, taktilnih povrsina,
zvucnih signala i sl. te izvodenje adekvatne pjesacko-biciklisticke komunikacije s terminalima
te izmedu pojedinih sustava prisutnih na terminalu.

Slika 6-5: Zgrada Glavnog kolodvora Zagreb

Izvor: Izradivac

Izrada programa unapredenja prometno-gradevinskih elemenata prometne infrastrukture

S ciljem povecanja propusne moci i sigurnosti, na temelju rezultata prometnog modela
potrebno je regulirati voZnju po Zutim trakama namijenjenim vozilima javnog gradskog
prijevoza.

Postojece trake za javni prijevoz koje se primjenjuju u gradu Zagrebu (Zute trake) takoder
trebaju postati trake za vozila s tri i viSe putnika (carpooling). Koristenjem tih traka znatno bi
se povecala propusna moc¢, ali isto tako smanjio broj putovanja osobnim automobilima u
gradsko srediste (za vozace motoriziranih osobnih vozila bi se smanjila propusna mo¢ sto bi
bilo demotivirajuce za koristenje osobnih vozila za potrebe svakodnevnih putovanja). Kako bi
ovaj sustav funkcionirao potrebno je uvesti sustavne kontrole predmetnih traka (npr. putem
video kamera) uz posebne tarife novcanog kaznjavanja njihovog nepostivanja.

U zonama gdje postoje veliki zahtjevi za javnim prijevozom potrebno je provesti prenamjenu
traka za osobna vozila u trake za javni prijevoz.
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U zonama raskriZja Zute trake je potrebno izvoditi u kontinuitetu (dozvola desnog skretanja za
osobna vozila samo iz trake za ravno bez otvaranja trake za desno u zoni raskrizja) te udaljiti
pjesSacke prijelaze na sporednim cestama minimalno za duljinu jednog vozila.

Izrada programa unapredenja cestovne mreZe Grada Zagreba

Nedostatak alternativnih pravaca kao i dijelova cestovne mrezZe prikazan je kao problem u
cestovnom sustavu. Izgradenost postojeéih stambenih objekata i poloZaj Zeljeznicke mreze na
podrucju obuhvata ogranicavajuci je ¢imbenik Sirenja cestovne prometne infrastrukture,
posebice u transverzalnom smjeru.

Uklju€ivanje cesta visoke usluznosti u sustav tranzitnog putnickog/teretnog prometa
preusmjeravanjem prometa s cesta niZe usluznosti povecat ¢e mobilnost i smanijiti ekoloski
problemi Sto je moguée boljom primjenom zakonske regulative.

Posebnim studijama i elaboratima regulacije i upravljanja prometom odredit ée se tehnicki
uvjeti koje treba ispuniti u svakom konkretnom slucaju uzimajudéi u obzir ocekivanu potraznju
i gospodarske i ekoloske aspekte. Treba promijeniti pravilnike i postaviti znakove zabrane
tranzita uz uspostavu sustava kontrole.

Izrada cjelovite studije unapredenja pjeSackog i biciklistickog prometnog sustava

PjeSacenje i biciklizam, kao aktivni, pristupacni i nisko-ugljicni nacini prijevoza, trebaju postati
primarni oblici mobilnosti u urbanim sredinama. Ulaganjem u pjeSacki i biciklisti¢cki prometni
sustav doprinosi i niz drugih koristi za lokalna gospodarstva, poput stvaranja prostora za
trgovine, restorane i druge stupove javnog Zivota koji su klju¢ni za lokalnu ekonomiju, kao i
poboljsanja u oneciséenju zraka, povecéanja kapitala i joS mnogo toga.

Stoga je potrebno je izraditi sveobuhvatnu studiju koja ée izvrsiti detaljna analizu i ocjenu
postojeceg stanja pjeSackog i biciklistickog prometnog sustava na podrucju Grada Zagreba,
ukljuéujuci analizu zakonodavnog okvira, analizu prometne infrastrukture i analizu prometne
potraznje. Analizu pjeSacke i biciklisticke prometne infrastrukture potrebno je izvrsiti
terenskim istraZivanjima, a sve prikupljene podatke (dimenzije, opise, slike i sl.) potrebno je
georeferencirati i isporuciti Narucitelju u obliku jedinstvene GIS baze podataka.

Uvazavajudi viziju razvoja prometnog sustava studijom je potrebno istraZiti mogucnosti
proSirenja postojece pjeSacke zone te uvodenja novih pjesackih zona kao srediSta drustvenih
dogadanja na podrucjima drugih gradskih cetvrti. Potrebno je izraditi prostorno-tehnicko
rjesenje izgleda bududih pjesackih zone te predloziti etape realizacije istih.

Nadalje, s ciljem unapredenja mobilnosti i popularizacije biciklizma potrebno je istraziti
mogucnosti i predloziti glavne rute biciklistickih koridora, te potom definirati kontinuiranu i
gustu biciklisticku mrezu. Na rezidencijalnoj ulicnoj mrezi s manjim intenzitetom motornog
prometa, gdje je brzina motornih vozila ograni¢ena na 30 km/h, potrebno je prometnom
signalizacijom omoguciti zajednicko prometovanje biciklista s motornim vozilima na kolniku.
Isto tako, u jednosmjernim ulicama potrebno je predvidjeti dvosmjeran biciklisticki promet.
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6.2.3

M.26

Na ostaloj ulicnoj mrezi, ovisno o prostornim moguénostima i dopustenoj brzini motornih
vozila na kolniku, potrebno je predvidjetiizgradnju biciklisti¢kih traka na kolniku ili biciklisti¢ko-
pjesackih staza na plocniku, uvazavajuci pravilnicima propisane dimenzije infrastrukture.

Razvoj pratede biciklisticke infrastrukture treba pratiti razvoj biciklisticke mreze. Studijom je
potrebno predvidjeti lokacije izgradnje novih javnih parkiralista za bicikle, stanica sustava
javnih bicikala kao i punionica za e-bicikle, te preporuciti vrstu opreme odnosno stalaka koja
¢e omoguciti sigurno parkiranje bicikala na dulji period.

Slika 6-6: Primjeri biciklisticke infrastrukture iz Ljubljane

ndE R ™ m -- i " A ‘r

Izvor: Izradivac

Dugorocno do 2050. godine

Izrada studije predizvodljivosti denivelacije Zeljeznickog koridora za putnicki promet

U postoje¢em stanju, na razini Grada Zagreba, nedostatak Zeljeznickih stajaliSta te ¢injenica da
sav teretni promet prolazi kroz srediste grada prepreka su znacajnijem razvoju Zeljeznickog
gradskog i prigradskog prijevoza putnika, zbog nedostatka kapaciteta. Dodatno, Zeljeznicka
infrastruktura predstavlja barijeru kretanju ostalih oblika prometa. Nedovoljan broj krizanja
cesta i Zeljeznice (prvenstveno deniveliranih) ima negativan utjecaj na odvijanje poprecnih, ali
i paralelnih prometnih tokova stvaranjem uskih grla. Isto tako, izgradnja veceg broja prijelaza
u razini ima negativan utjecaj na sigurnost prometa.

Kako bi okosnica integriranog prijevoza putnika bila linija po najduZoj osi grada Zagreba na
koju se prikljucuje vecina Zeljeznickih pruga iz drugih smjerova, potrebno je planirati izgradnju
nova dva kolosijeka Zeljeznicke pruge od istoka do zapada namijenjenih iskljucivo za
gradski/prigradski prijevoz putnika ¢ime bi se postigla garancija dovoljnog kapaciteta za
ostvarivanje ciljeva integriranog prijevoza putnika. Ovo prosSirenje, dogradnja i rekonstrukcija
zeljeznicke mreZe putnickog prijevoza zahtijeva denivelaciju kolosijeka barem na
longitudinalnom pravcu kroz grad. Denivelacija je nuzna i radi kvalitetnije prostorne integracije
urbanih zona kao i povecanja razine usluge svih oblika prometovanja a ona ée takoder rijesiti
problem sigurnosti i smanjene propusne mocéi u zonama Zeljeznicko-cestovnih i Zeljeznicko-
pjesackih prijelaza. Denivelacija na razinu iznad zemlje moze biti jeftinija za izvodenje, ali
denivelacija ispod razine zemlje moZe otvoriti velike povrSine novog korisnog prostora koji se
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moze iskoristiti za drugu namjenu. Studija (pred)izvodljivosti treba vrednovati financijsku
odrzivost i ekonomske koristi od definiranih studijskih rjesenja nacina denivelacije (razina
ispod zemlje ili razina iznad zemlje) te dati zakljucak koja je varijanta povoljnija.

U svrhu optimizacije tehnoloskih procesa, na temelju definiranih korisnickih zahtjeva u
podrucju javnog prijevoza koji bi trebali biti dio digitalne baze podataka javnog prijevoza
putnika, potrebno je definirati lokacije novih i korigirati pozicije pojedinih postojecih stajalista
s ciljem povecdanja iskoristivosti Zeljeznickih kapaciteta. Pri unapredenju postojecih stajalista,
poseban naglasak je potrebno staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata osobama
slabije pokretljivosti poput rampi za ulazak/izlazak, taktilnih povrsina, zvucnih signala i sl. te
izvodenje adekvatne pjeSacko-biciklisticke komunikacije i pratedu infrastrukturu za biciklisticki
promet.

Koliziju Zeljeznickog teretnog i putnickog prijevoza potrebno je rijesiti izgradnjom obilazne
pruge srediSta Zagreba za teretni promet te izmjestiti teretne i tehnologijske terminale i
povrsine iz urbanog tkiva grada. lzgradnja obilazne pruge u skladu s razvojem ranZirnog
kolodvora preduvjet je za provedbu radova na denivelaciji Zeljezni¢kog koridora za putnicki
promet.

Slika 6-7: Vizija uredenja podrucja Zapadnog kolodvora nakon denivelacije pruge ispod razine zemlje
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Izvor: Urbanisti¢ko-arhitektonska studija za uredenje prostora od Trga dr. Franje Tudmana do Trga Kresimira Cosi¢a
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M.27 lzrada studije unapredenja prometa u mirovanju na podrucju Grada Zagreba

S ciljem unapredenja prometa u mirovanju na podruc¢ju Grada Zagreba potrebno je izvrsiti
sveobuhvatnu analizu sustava prometa u mirovanju Grada Zagreba. Osim analize postojece
ponude parkiraliSnih i parkiraliSno garaznih kapaciteta, tarifne politike i sustava kontrole
parkiranja, potrebno je izvrSiti analizu popunjenosti parkiralisSnih kapaciteta, izmjene i
prosjecnih zadrZavanja vozila.

Uvazavajudi prirodno kretanje stanovnistva Grada Zagreba, kao i promjene u putnim navikama
stanovnistva, te namjenu prostora, potrebno je utvrditi potrebe prometa u mirovanju u
buducénosti. Sukladno viziji razvoja prometnog sustava, a s ciljem uklanjanja uli¢nih
parkiraliSnih mjesta u gradskom sredistu, studijom je potrebno istraziti moguénosti izgradnje
javnih garaza za potrebe domicilnog stanovnistva, te utvrditi potencijalne parkiraliSno garazne
kapacitete.

Na rezidencijalnoj uliénoj mrezi, koja je u primarnoj funkciji prometa pjeSaka i biciklista,
potrebno je predvidjeti broj i lokacije parkiraliSnih ulicnih mjesta rezerviranih za vozila osoba
s posebnim potrebama i za dostavna vozila. Potrebno je ispitati moguénost prenamjene
koriStenja rezerviranih parkiraliSnih mjesta u vecernjim i no¢nim satima izmjenom i dopunom
zakonske regulative.

Konacno, studijom je potrebno definirati odrzivu tarifnu politiku (sustav bi trebao biti
integriran u tarifni model javnog prijevoza), sustav navodenja vozila prema slobodnim
mjestima za parkiranje, te nacin optimizacije sustava kontrole parkiranja.

Slika 6-8: Vizija uredenja Dalmatinske ulice
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Izvor: Izradivac
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7 Zakljucna razmatranja

Program unapredenja mobilnosti i prometnog sustava predstavlja jedan od segmenata Programa
cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba. Analiza i ocjena postojeceg stanja prometnog sustava
po prometnim sektorima provedena je na temelju dostupne relevantne dokumentacije.

Uvazavajudi viziju razvoja prometnog sustava grada u buduénosti uskladenu s budu¢im modelom
urbane obnove gradskog srediSta definirani su ciljevi razvoja prometnog sustava:

o ekonomska odrzivost prometnog sustava,

e okolisna (ekoloska) odrzivost prometnog sustava,

e sigurnost prometnog sustava,

e prometna dostupnost i

e urbana mobilnost
za Ciju realizaciju je, ovim Programom, definirano i predloZeno 27 mjera koje obuhvadaju: provedbu
istrazivanja, izradu prometnog modela, pravilnika i smjernica, programa i studija i u konacnici projektne
dokumentacije koja prethodi realizaciji pojedinih infrastrukturnih zahvata. Sve mjere su jednako vazne
te je s provodenjem istih potrebno zapoceti odmah.

Potrebno je naglasiti da se Programom ne ogranicava provedba moZzebitnih ad-hoc rjesenja. U tom se
sluéaju, u razdoblju provedbe Programa, preporuca provedba onih rjeSenja koje odgovaraju
postavljenoj viziji razvoja prometnog sustava i Cija rjeSenja mogu unaprijediti mobilnost i postojedi
prometni sustav, a za koje je ve¢ sada moguce ustvrditi da nece biti u koliziji sa rjesenjima koja ¢e se
tek definirati u kratkoro¢nom ili srednjoro¢nom razdoblju. Razlog ovakvog suzdrzanog pristupa je
¢injenica da predloZzene mjere svojim obuhvatom uglavnom izlaze izvan granica obuhvata ovoga
programa, odnosno dio su Sireg gradskog podrucja, sto ukazuje da se pojedini problemi prometnog
sustava povijesne jezgre Grada Zagreba mogu rijesiti samo planiranjem Sireg podrucja grada Zagreba.

PredloZena rjeSenja koja je moguce trenutno provesti su npr.:

e izgradnja biciklisticke i pjeSacke infrastrukture sukladno vaZecoj regulativi,

e uvodenje zona smirenog prometa i zajednickog prometovanja biciklista s motornim vozilima
na kolniku,

e izgradnja novih javnih parkiralista za bicikle,

e reorganizacija i integracija linija javnog prijevoza,

e uvodenje novih tarifnih sustava naplate javnog prijevoza i prometa u mirovanju,

e provedba politika kojima ¢e se destimulirati promet motornim vozilima u korist javnog
prijevoza i ekoloski prihvatljivih vidova prijevoza i sl.

Iznimno je, u skladu s preostalim sektorskim Programima moguci provedba pilot projekata, npr.
uvodenje zone 30, zamjena parkiraliSnih povrsina zelenilom, i sl., odnosno izrada projektnih rjesenja
izvan podrucja obuhvata - npr. obilazna pruga za teretni promet, i sl.

Moderno planiranje prometnog sustava zasniva se na aktualnim statistickim podacima koji opisuju
drustvenu i ekonomsku aktivnost podrucja analize, prostornim podacima koji opisuju prometnu
ponudu odnosno postojec¢i prometni sustav i prometnim pokazateljima koji opisuju prometnu
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potraznju. Prometni model predstavlja temeljni alat za kvalifikaciju i kvantifikaciju u¢inaka prometnog
sustava, te ima kljuénu ulogu u zadatku planiranja i valorizacije mjera razvoja prometnog sustava u
buduénosti. Stoga je kao jedan iznimno znacajan korak provedbe programa unaprjedenja mobilnosti i
prometnog sustava predlozena hitna

. Provedbu brojenja vozila na cestovnim
presjecima i raskrizjima kao i brojenje putnika u javhom prijevozu potrebno je provoditi kontinuirano,
dok je anketna istrazivanja potrebno provoditi periodi¢no, svakih nekoliko godina.

Mezoskopski prometni model za podrucje Grada Zagreba potrebno je razviti kao multimodalni
prometni model koji ukljucuje sve prometne grane, te mora sagledati teretni i putnicki promet.
Izradeni prometni model potrebno je kontinuirano nadogradivati i periodic¢ki aZurirati. lIzradeni
prometni model mora biti dostupan zainteresiranoj strucnoj javnosti, te ga je potrebno je koristiti u
izradi predloZenih mjera odnosno dokazivanju projektnih rjesenja.

, sukladno predlozenoj viziji razvoja prometnog sustava,

, sa svim ostalim vidovima prometa. Tehnicka rjeSenja moraju

uvaziti plan razvoja zagrebackog Zeljeznickog ¢vora, odnosno izgradnju obilazne pruge za teretni

promet, uz denivelaciju zeljeznicke pruge, kao temeljni preduvjet za prostornu integraciju urbanih

zona, povecanje razine usluge svih oblika prometovanja kao i kvalitete Zivota uz pruzni koridor te

rjeSavanje problema sigurnosti i smanjene propusne moci u zonama danasnjih krizanja pruga i uli¢ne
mreze.

Provodenje ovako sveobuhvatnog programa unapredenja mobilnosti i prometnog sustava zahtijeva
velik broj struénjaka razlicitih struka te njihovu kontinuiranu suradnju kao i nadogradnju njihovih
kompetencija u podrucju planiranja, projektiranja, izvodenja (gradenja, implementiranja) i upravljanja
gradskim strukturnim i infrastrukturnim resursima uz uvazavanje suvremenih spoznaja i dostignuca a
sve u cilju ostvarenja vizije dekarboniziranog 15-minutnog grada.
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