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Povijesni razvoj Grada Zagrehe} 1 + plEokarhkterizirati kao nesrazmjefiu p ]JIPE vi
prostora i prometne infrastrukture. Razvoj urbanog tkivadgt, pPo Av}u 3 u v ] ui “}A]S

v ui v U vi]i 1} %.gdZ4ofn adekvd@ne prometne infrastrukture. Konkretnije, R E I

T oi Tv] |I]kad }aEav oblikovan je sredinomd X 33,08 uA iel pdfrirhilaje v “vi]

oblik sredinom805]Z P} Jv % E}"“t}jPede2p0d. godine} Jo IE [«3 vi]i } WE I}F
A Al ] .dzuzetak denivelacije nekolk@& I E]Ti v % E]Ju Ev}i uglesiohvia uE 1
rubnim dijelovima grada.etizgradnje a | } E %o ]tzvApavijesnog spoja Branimirove ulicRadni |

ceste s Domovinskim mostonfE 1A}i *3}Av u @elsu eRanistiukcije dijelovao } « 3 pi

cesttAv u@kabipA} vnovh regulacija prometa.

Ao}l v}ed % E}lu SVIP % E} o u VvV %} EUAp @&} v P@Hu %8H}u Sv
prostornim] u @& v ]-eEHitdRtonskim studijama. U proteklom razdoblji E v $véga nekoliko
integralnih studija koje sullAE“]Jo <A } pZA Svu v o]lu % @Edijels plijedlogi+3 A &
MLV % (Ea primetnog sustavavidu § Zv] |]Z Ezapojedine prometne grane.

Slika 1-1: Granica obuhvata Programa cjelovite obnow§gsne jezgre Grada Zagreba
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Izvor: Savjet za koordiniranje aktivnosti vezanilztadu Programa cjelovite obnove povijesne je3gaela Zagreba
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WE}IPE u pv % E vi u} Jov}ed] ] % EJAOSV}IP wudd APWES s WEIPE
i 0}A]13 } VIA %}A]i ev i IPE %EE}P<EP@E EXIA]di puE v u} Jov}e3] v
povijesne jezgre Grada Zagreba, odnoée} Ep i I1}i } uzZA %} Eni PE -]z §/
"TEVI] PE § < %3}oU i v 3§ u oipgi VPOlB Vi Wi & A}PSIE 1A} % E}
‘ue3 A PE H B M V}IeS8]U %o} A]S] PoisA*3@ TAMIOo % E}r Syl Ju
modelou HE v } VIA PE <I}P «E 1“3 U SiJu (JV]€E BU}RUTES] IWo}e3]1 vi

postavljenih ciljeva.

Dio programa, koje  } v}e] v USAE JA vi %}o 1]“8 383}iv oRIpS] V)i i %o EPu}SV}P
sustava, ] IE jevna temelju }*3pu%v]Z ] Tp@Ev]Z ustlplienih &gldvnom od strane

« A} 1 % E}+8}EvV} UE vi i S&ktora raPp@met Gradskog ureda za prostorno

HE vi U JIPE vig '"E U PE 135 ol 3A}% EPagliga o ucjebiddborjeF}i P
stanja] IAGE“ v] ep 1 <A Ip % E}u Svu PE vp I « v}
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2 Metodologija

Metodologija izrade Programa cjelovite obnove povijegaegre Grada Zagreba hv % E  vi

u} Jov}ed] ] %o @E}u SVIP eped A % E W@ WaiEVIei 13D]ii %}vu 15 oi ] pl
*SEWN vi ] % @ugdiHiz §adina za veliki broj klijenata iz Hrvatskeoiske unije. Metodologija

} HZA A E o Av3v + Puvs ]IE %E pRdizeui dtjehe Mée@ntpih

%} 31 U USAE JA vi %}o 1]“Szaiim]ME0]] % EJPVE % IS} P 5 vi % E}u
sustava, definiranja vizije i cilievéE TA}i % E}u SV}P epe+3 Ae puiprgmermjgras Na

c0i }i c0] ] vol] o *Z u 81] %Rpristupauzadie}Prbyjtama cjelovite obnove
povijesne jezgre Grada Zagrebdav % E vi u} ]ownjetBdg puktaiEa}

Slika 221 AZ u 1] % E]l 1 u &) Jo} I}P % E]+Spu%o}AlE )} WIEIPKEIA]I v i IPE 'GE + PC
hv % @& vi u} Jov}e3] ] % @E}u SV}P eped A

Dokumentacija

{Prikupljanje relevantnih
dokumenata

{Strategije
{Glavni planovi
{Prostorni planovi
{Razvojne studije
{Projekti

W)e&}i  o&

Vizija razvoja
{Definiranje vizije i ciljeval
razvoja prometnog
sustava

{Definiranje mjera razvojg
prometnog sustava

{Analiza i ocjena
{K Joi Ti % E}es %}eS}ti P S v
{d E]§}E]i ov] prometnog sustava
aspekti
{Demografski aspekti
{Gospodarski aspekti
{WE}lu Sv } Joi

Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
hv % @& Vvi u} Jov}eSgbukaa}u Sv}

NAYEW /[TE ]A

Izrada programapv % E vi u} Jov}e3] ] % E}u Ela}jP prilpfadiem| téqjotom
analizom i ocjenom svih relevantnih dokumenata (strategijavoaz glavnih planova, prostornih
planova razvojnih studijdJ <3 §heBilkehf, projekata i sl.) koji se odnose na planirarjevoja
povijesne jezgre Grada Zagreba.

Temeljem prikupliene dokumentacije, utvrv su %0}0 118 ~1 8 v} 3 vi e pu JIE ] %o
E 1A}i ME v u} Jov}ed] I|}iprostopne%Beo 3] ] «SE 3§ “| pjosdrne] U
karakteristke & E]3}E]i ov,] dempigrafpkiv] gospodarski aspekti) }i Joi Ti  %o}e38}i P
prometnog swd A X K Joi Ti % E}u 3v}P «|své pfométneHrane keje su sastavnica

%} Ep i } HZA & Jo] Ju ip MBI iV % pEgiH %inZA]SWEIwIBU ] Jlo]
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% E}u SU *3}AV] % E}u 3U, jhvoiiplijeyor]pWa@@}@sd pueU SE uA i ] pe%o]Vi
promet u mirovanju.

voll 1}iv %}e3}i P <3 jeina%r@fl\prikuplienih relevantnih dokumenata, a
obuhva %} EM i %o}eS}i % E}Uu Sv JV(E ESEBSISUE]IePeOS]“I]IPe¥E}u SU
prijevoz putnika, promet osobnim i teretnim vozilimaopret u mirovanju), glavnih karakteristika
% E}U & ] % E]i A}IV]Z «E 3 AU % @EIU SMPUBVHS]]] %ISET u % E
interoperabilnosti, zakonske regulative i dr.

ASE § “I] Joi A] & 1A}i PE cUW JWVIEEARE VG P Pd$d} %ES VAL 0 U T “3]
] } &T]JA} P}e%} & vi % E]E} VIuUEpvpBEEE U Vi V@EERIBIEV]Z 1A 0]8 §
PE U pv %E vi |A 0]8 & 1]A}s § | ZOE vi jeitE V2§ rAzvoja%o
prometnog sustava dajg P}A}E v % ]38 vi | 1} % E}u Sv] eped AcuEis “MZ}3A
cilieva razvoja grada, odnosno definira ulogu prometsiastava u ostvarivanju istih.

U sklopu izrade ovog programa razvoja urbane mobilrexsdlizirani su oni ciljevi iz Master plana

E 1A}i % E}u SVIP epes A 'E e PE VU<@®®]|PIUEILUBI WD v]i 1}i]
imaju izravan utjecaj na razvoj urbane mobilnosti povijegzgre Grada Zagreba, te je sukladno viziji
razvojaprom SV}P sped A puvpd & %} Ep i } uZA BPE W - PE@EgE] (wi]E
VIA 0]*8 Joi A 1 ]i Je%opvi vi SMEE}PRE}wpuS]avPIN E ip Ei “ vi X

Di E & IA}i % @E}u SvIP eue3 A suupppstizamjpostavijenih cilieva sukladno

Al1]i] & TA}i % E}u SV}P epes AsulE H@E vIME]XDi E}u 3v RE v § %
%0} (8 prdanizacije, upravljanja i infrastrukture. Svaka mjerajeiena je prema ostvarenju jednog

Jo]l Al* %o}+3 Aaiaxvpfa pijamiethog sustava. Mjere 8 E u Uu}Pp v}e3] Ju%o u v ]
rezultata AGE u vel] %} Ji oi v p SE] AE u ME}IVS PI@EE]i W 1&E X P} Jv U
‘& VI)E} vV ui E }1i8iX P} ]v UES IJuRF®EG R} N X

2 Metodologija
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3 P}o i]“8

W}o 1]“8 % E pregled dastupne relevantne dokumentacije na temelju kbje] | AnéEdnaliza

] Y i v %}eS}ti P ¢35 Vvi % @E}u SV}P epu§@vi BVPE PE <U%'$}o X W}o
} WZA opis 3 E ik ddkumenata na temu prometa, prostorno-planskih dokurien razvojnih

prometnih studija i prometnih projekata, opls Joi Ti % E}*S}E IE} § E]s}&R]ivov U }l}c
i gospodarske aspektee }%o] } Joi 1i @&ppordstne infrastrukture.

3.1 Dokumenti

311 AS3E § “1] }lpu vE]

* %} EGpi 'CE - PE JTE v} i AJVS «¥ESS U] Zo Eluwud U } P ep
dva usvojena.

WE]i v “8} A]* } 11 P} v JIE M $v]484A}i VENE+ PE 1i1 i Jo
EIE % E}u §v]Z % E}PvV}I 1 {iiAaxu] ijiex ] @ili® Rjuiviz 1T E o]l
pre Al V]Z % E}u 3v]Z % E}PV}I X

A e 800 I ev]i U &)} v]i 1i1iXi PD b (E%30 W %o E}u SVIP spe3 A 'GE

« PE | Tu% v]i }I<PB @ellvelli% v]i X W}S}vi] % E 8 Apu]“oiwli }Ipu v
razvoja prometnog sustd eplo v} % E}e3}EV]U U}PH v}ied]u U 1]2%}AE R}e*%}
3 VIAV]I“ZA U JIE vi p Ali (1 X b S%EE}U GV] JeEEAIJA vi & i |

% E}u Sv] u} oU } i pu EuP}i [ }Hi]lVAGT+5}iv @dmetnog sustava, te
su definirani ciljevi, mjere i akcijski plan proveddaster plana.

Tablica3-1<@E}v}ippedledeSE § “I1]Z }lpu v 8§ v § up %hE pasldn]ih@ godina

Naziv dokumenta E Epls JIE A Datum
Prometna studija Grada Zagreba Grad Zagreb MVA 1999
Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Grad Zagreb Consultants d.o.o., Ramboll A/S, 2020.
« PE I Tpu% v]i }Ii<PB Gellvelp% v] AA U ]ol]“s pePE &I
prometnih znanosti, Urbanex d.o.o.,
Oikon d.o.0.

ITAYEW /TE ]A

U nastavku ovog poglavlja ukratko su opisap *SCE § “I  }lyuu v$§

3Wlo 1]“8 5
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Prometna studija Grada Zagreba

E CEu ]85 oGkd Zagreb

ITE 1A WIVA

Datum: studeni 1999.

Cilj Prometne studije Grada Zagreba bio je razrada nimar@aih prometnih planova grada za 2005.,

2010. i 2020. godinu! v &E ov] % E}u 3v] %0 VIA] E 1E w] v} P®lI@Eu i }I
zaobilaznicom i planinom Medvednica.

Osrovni cilievi, | } } P}YA G ip] 1 JIE pu 'v & ov}P % Eru SE}PE%ovy ]'E
dogovoreni s Gradskim poglavarstvom Grada Zagreb& te} %o uvi V] Z%}S8%}EV]uU sui EV]
smjeru razvoja prometnog sustava.

Ciljevi i dodatne smjernice predstavljale su okvir zeachz Glavnog prometnog plana za svaku godinu.
D u3JuU ] 1} Joi Al % E 5 Aoi ipV}i% u}PIA]JE Ui % E] %E34i] %}SE %

(Jvl ]i €& ] «3Jupo]@E vi ] i 1 } dB < v %%e @& FridcijpmXisanalizom
% E} ou Al V]Z pul %E}u § v %} EpXipy I}i 1 ZA 3 i
D} 0 %}SE Tvi % E]i A})I E IE v I wPESui |WEWEIA} }evIiAp

% E A] Vi %}SE Tvi % u3IA vi [ RAVI}i~YI@EXRVFIE]XI]i TRTiXe | %o}eopl
procjenu alternativnih mjera za Generalni prometni plansgaku godinu. Glavni podaci za model

%}SE Tvi Jo ou % E}PVIIIE v AFZi AvEBEPRD ASviZAp W ju Jves A |
radnih mjesta itd.

Slika3-W D}Pu ] %0 v u gipkijeyézat@Pp. godina

o7

[ Slika 8.26. Moguci plan masovnog brzog prijevoza - 2020. godina |
ST i

Izvor: Prometna studija Grada Zagreba, 1999.

6 3Wlo 1]“8



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Analiza problema, usmjerena na posebne aspekte koji sesmina Joi A Wo v v %} Eu iy 3|
(u JvITA]8}+8U }1}0]“U «]P u)XEa pvaky goptiuoiguiadd je temelj za razradu mjera koje

e E IuSES3]1T JIE p'v E ov}P % EMUEVIPI}%v0S of] Wio R}A] 1 «/
godinu pripremani su sekvencijski, tj. iza Plana z& 2@6dinu slijedio je Plan za 2010. godinu, a zatim
za 2020. godinu.

E Eu |8 ofVE PE]E v] %EIu § 1 PE  I}P %} Ep i X}XIX
/[TE ]JA Wonsultants d.o.0., Ramboll A/ISA p Jo]“8 H ¢« PE p & Ipod § % E}u 3v]
Urbanex d.o.o0., Oikon d.o.o.

Datum: travanp020
D ¢§ E %0 V % @E}u SV}P epes A 'GE e PE] <UE +%P|@HE 41 Thsso W] i
% E <3 Aoi Ivl }luu vs 1 %ef& yudrhetnogi sustava sukladno prostornim

U}PH v}ed]u U 1 Z8i AJu P}e%} E*3A ]JA% ¥3 ®o EYe+SIEWAVI“AZA Spu D o
plana

WE]Ju Ev] Joi ]IE D 8 E %0 VvV iI}v3%IE G IAPP}@®mEMPSVIP eues
prometne politike % EJui E V}P P}e%} @E*3Apu ] 0o}l ov}DESVvEA % O3A I IXEIES A
*SE § “I} pS u oi vi 1 HH % @E}u $3v} Y @Ji ASVU DoovdE] %o E u %o E }u
projekata na prostornom obuhvatu Master plana te stvaranjedoivjeta za njihovo financiranje iz

Europskih strukturnih i investicijskih fondova i dhufinancijskih izvora.

Joi A] JIGE D e8 E %0 Vv ep 31} EI }I]PRAFOS]V %o o GELAII SV % }SE T\
optimalnu integraciju cjelokupnog prometnog sustava, adkb datostima prostora. Master planom

el % E oPB%S]u ov Ei “vi JEP v]l Ji U }% E FlAWE Apviv]}u & v
infrastrukturne gradnjeiA} vi *A]Z u%efA}u § X dJu <« v «3}i 0} }% E]Jv]i 3] %} A
multimodalnostiilvd Eu} ov}e3]U pv % E vipg uE v3] & EAv®Wwiw)] Paysi v
130} 1% E]ZA 30i]A}P % E}u SVIP eped A Uvitijwle]i o KeulE}8]%ES]] vi
IJE]“S VAVIP % E]i A}l %p3v]l U 03 Ev 3PAYPZVvYIDZI PUE]AVINI] I ET]
[YE]“S %i}S}i ]1Z €& pE- X

Izrada Master plana temelji se na detaljnoj analizi prometsektora. Tijekom |. faze izrade Master

plana provedene su andli % E}u SVIP epued A % E}*S}EVIP } HZA/S oD 8§ E ¢
}J%oe TV % E}u Sv ]+83CE T]A vi U & TA]i@® i v¥i EMIFO]IUYE dO]]]S]Z » Vv
E 1A}i % E}u 3VIP eped3 A cp Jv] VI“ERUVERPAV) U]oPu@EUCUE]E v] ¢ Vv
postavljene hipoteze u I. fazi izrade Master plana defmisu problemi u prometnom sustavu , te je
§uoiuvi]zZ]IE v ~tKd v o]l X

Na temelju provedenih aktivnosti u sklopu I. faze izradestdr plana, te provedenim radionicama sa

dion] Ju (JVIE V] s }% 1] *% ]%Jovy UojijAfEixijaSVOT analize iz |. faze

D ¢8 E %0 V X E I}V % E}A VIP % E}]ee% (J¢]E]Zi ]p%oAA) %o E ]S
(JVIE vip ui E U } v}ev} }IA]E § wanilti zaddni dljevi. Pefiniranje mjera za

D 3 G %0 V % @E}A 0} »+ H3SE]ITE Il X WEHEIVIE } } WEA% TE o]Ju]lv EV]

elo}%pu & J}v] ¢ J}v]Ju ] ¢ 3 v I GE}w]ZoPEu¥% JIEE m AJl]i U } v}
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*SE 3 “I]Z ] *% 1(] v]1Z Joi A D 48 E]%WIEWNX /ujt EITE}II % E ]I]E vi
i odabir mjera tijekom radionica i sastanaka radnih skupim@levantnim dionicima. Ovaj korak

S uoi]l]} » i V Ch@E&]eSUu%Bopu M S]EIPIPAB E MJued3, 3 (J]w]ld Joi AJu U
U H}A]ev}Ied] & IJE]“S vip vV ES % E[E o} PEBaFIBA“VIP g1 E U %o }e0i
u definiranju mjera Master plana bio je potvrda odabranifera na temelju ispitivanja i analize u
prometnom modelu.

(RSN L LRRY ANR LR

Izvor:D 8 E %0 V % E}u SVIP eped A '"A Tp%P &i U <@EPRBpEell} Ty %PR0]i

Pregled planerske povijesti Zagreba pokazuje da sd dheaem kada govorimo o prometu u gradskom
e@E ]“SpU v]ep %}u lo % E A]“ } ]@sdmoetid triroXarije SjhvedEj¢var putnika i
SE vIi]dv] % E}u & PE kejilsu podojaliisadaspostoje i danas.

"V E ov] HE V]+EUP) i2%d07V. € 5 Aoi }%3]u oV} %0 zasdwamd r@&i “ vi
izbalansiranom (isprogramiranom) odnosu planiranih gkaidfunkcija i prometa. GUP iz 1986. godine

% EJuli V]1} i % E JPup & TA}i U | «3)iA p@® Y uASEEFSEV}) uli vi
% E}Iu 3V %o}eS Al U I I} p “1E u PE Jel}w %] EpEY GUPIRA03. X

kao i onajiz 2007. godineA u vi ep e3E 3§ “IJU <A A]* cw3EPAI}i]u] viu
mjesta za fino nijansiranjé %o} “ A% EIU § | 1A} | coplpi PE I} «E 1“8 X

§ 0iv]i] HME Vv]e3] 1] %0 VIA] ] v o€ Y %EEIU]S} JAE" viu PE
prostoru, relevantni kao izvor podataka uz njihovu obwereviziju. Ovi planovi reguliraju u pravilu
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

eui VUWPE Avp 3] plo]l ZA SAEUE VE JolilpU o]} &S] Iv i pp ]
% E 3 Aoi ig ]Joiv} ui *8} % E}u 30U dp Mo ERu B3 UEVIP }vi P PE

d 0] PV 3 Alu % E 3 Aoi % E Po VIIE} pw HEEJie 3} BANE % SV]Z %00
studija, idejnihrie* vi ] ERP]Z o }E & JIE v]Z %}}oidetnitan pros®ing v

planski razvoj u zoni obuhvata.

Naziv dokumenta E Ep 18 (JIE JA Datum

'v E ov] HE Vv]*S] I] %0 Vv Grad Zagreb h@E v]*3] 1] « A} 'GE « 1971.

Prometna studija WE UE vi dEP Z % |Grad Zagreb /ve3]3u3 PE A]vel}P ( 11971

Zagrebu AA p JolZagrehu

Idejni projekt: Trg Republikesp3 E vel 3 1 GradZagreb €EZ]8 I18}vel] ( lpuos § ] '1971.
(lpo3s & "A p ]Jol“s u F

§ 0iv] HE Vv]e3] 1] %0 v v3 E « GradZagreb hE v]«3] 1] « A} 'E » 1974.

Programnai i | uE vi o}rTM/E “l| GradZagreb h@E v]<3] 1] « A} 'E « 1974.
Republike - Petrinjska - Zrinjevac

WEIPE uvsi i I pE vi dEP GradZagreb h@E v]e3] 1] « A} 'E » 1978.
knjige) suradnici

Generalni prometni plan s prometnim planom prve  Grad Zagreb h@& v]+8] I] « A} 'GE » 1978.
etape za Grad Zagreb

WE}+S}EV] HE Vv]*3] 1] %0 v uE GradZagreb hE v]+3] 1] « A} 'E « 1979.
Gornjeg grada i Kaptola

Idejn} Ei “ vi % E}u § - Tng @gpupliké - liceGrad Zagreb h@& v]e3] 1] « A} 'E » 1980.
&E VI}% vel U hE v]e3] 1] « A} 'GE
~A E1] ] %}%]e o }E & I}i] Pv@ VI}
« })E& Hi %E} o u s3]l WE vi /o] dE

Republike)

'"v E ov] HE Vv]*S] I] %0 Vv Grad Zagreb h@& v]+§] |] «adhZag@a 1986

WE}S}EV] HE v]*5] I] %0 v }vi] GradZagreb h@E v]«3] 1] « A} 'E » 1989.

E}A] «E ]“vi] 3EP 'E - PE Grad Zagreb '  A]vel] JvRakldtets 1990.
PE A]vel]Z lv v}e§]

Osnovna koncepcija prostorno@ i “ vi | PE Grad Zagreb Gradski zavod za planiranje razvoja i 1998.

T oiiv] I}3P A}E 1 “5]5u }Ai I}A }l}o]* P

WE}PE u u}Pp v}e8] 1IPE vi u |} GradZagreb IGH 2000.

]+ 8} -wgJavni - zapadni kolodvor dizanjem nivelete

pruge

'"v E ov] HE Vv]*S] I] %0 Vv Grad Zagreb Gradski zavod za planiranje razvoja 2003.
PE 11 “818u }Ai I}JA

'v € ov] HE Vv]eS] I] %0 Vv Grad Zagreb Gradski zavod za planiranje razvoja 2007.
P& 11 “818p }AiI I}A

§ 0iv] HE v]e3] {MEO }vEol} vel 2008.
WE E }A]sAES@RIuv po] A
h@E& v]eS] I] %0 v uCE-Endodyjdv&v]v 2019.

Branimirova - Domagojeva
NATEW /1E JA

U nastavku ovog poglavlja ukratko su opisani osnovrstproi planovi bitni za razvoj prostora Donjeg
i Gornjeg grada, te Kaptola, za kfgedan pregled osnovnih prometnih karakteristika i postavki
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o, (E e mabilnosti i prometnog sustava

GUP Grada Zagreba 1971, Sl. gl. Grada Zagreba 20¢7112 izmjena i dopuna)
h@E& v]e3] |] » A)Zag@ba (UZGZ)

Wo v i % E 3Z} Jo ]IE ] % E]ZA u vio Wi R]-B] UiRI e EVIE ]-3}AE
] u *lo p o WE}SIEV]U %0 viu | PREE Iv @EIPHRE M8 Al %o} E 3
stanovnika sa 570.000 iz 1969. godine r#®A.000 stanovnika 2000. godine.

KA i %0 V i %@EA] UE V]3] ] % o®}iNi Ue3E WEGZYBI] + A]} %o
(vl 1}v ov]u Pe3E}i u ] %o E}PE u]EPE us P @o EYuuSvippies AT piju } Iv
mjesto.

Planom je u mnogi ¢ Pu v3]u (Jv]E v V “Vi % E}u v %WEVI U]} v Ro « |
JEP v]l ]i] 1A 0]3 8V}P i Av}P PE wipP%% E]I1E}I1}v] wAYIE ]“viju PE
% E}eS}E]Ju U pATA ip] ~p ¢lo p o 3 IJAVMu @ v PpidjeEzece i

%}A vi E}i }e} v]Z A}i]Jo X

<} i AV}P PE +I}P % E]i A}l Po ABWUSIPWE 1SEE o] %Z A}llo ~T o
SE UA isl] % EJu &+ ]i SE * %) EEASINiPoSAW} Amil ZBIA %)}A ipip Po A
saslpyv Ev]u VSEJu U *3u vl]u] E v]wd@®} wiUv }IE J)@J}A Tpip «E
PE e« N~ eA 3 uUs o]l}u'}E] }JuU "Bud%m]I}AH BoEFYI&E vV UE Tp v }A
e« UE T i AV}IP p8} peviP % E}u § X

Aulo v} %} E *Sp *Su%oVi *3}Av ukRIIE]IVIAV]IISA 1%} VIE <+ Ei “ A Vi
% EI]E 0]“V}IrP & 1v]Z %}8E  ]IPEErPViEuIA VO] ED %o <EIJEE BIE I i IF
ul v]l EuP]Z PE +I1]Z « EI re).Naf@ethddndal} ESEPE up | o viu “E (HE)
Viv v oepl}v JIPE vi % EIJE 0]“3 X

Slika3-3:< ES}PE u c: Av] PE «I] « } E i"

JAVHI GRADSKI Ilﬂlllll'.'l.l

BEEDLL T AN RER A

/ITAYEW ' v & ov] HE V]3] |] %do v PE « PE i6
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

Slika3-4< ES}PE u cev  iv]i % E}u 3V %}AE“]v ]} i I§]7

INAGAJNIJE PROMETNE Fﬂ'n'!ﬁllﬂl | DBJENTI

G
el
(==
= 5 =
B
m——
e
R (e e, |
R, R i ) M

/[TAYEW ' v & ov] HE vVv]*3] |] Bdo v PE - PE i6

<}V %3 % E}u Sv JEP v]i ]i PE <I}PE®IEA ViS5 %} Vwilv}iP }e} vIP
% EIu 8§ “3} i JulPp v} (JEU]E vi ulwA IIRESEIVDE30] %o E}Iu § % E i
sebe. Realizacija ovog koncepta podrazumijevala je i pawijaklanjanje dijelova nekolicine
donjogradskih blokova.

Slika3-5Wo v v ui v % }AE“]v
L S o W ETE AT )

L; @t mﬂ*i =
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. e
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JIAJEW ' v & ov] WE V]+3] |] Bdo v PE =+ PE 16
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

30
DU o
OG:C

+

Izvor:Gv E ov] pE v]eS] I] %0 v PE « PE i6oixX

U gradskom centre %0 GE dadrinantnapo}P i AV}IP PE «I}P % E]i A}l %RSv]l U %o

%}A Vi g JVIIA]E}e8] §E UA i p P&] +NUPRMRA}BSuI%EB A} vi X d 1}«

%o} %o EA] %opd o *%julvi | %}3E 1 pRE@IT]A GIE) uph ql3y cpes A

gradsk} P % E}u § U wkolkd $38YE O0]I]E ip %E A] v %}*3 Al %o v H %

stanovnika i organizacije gradskog prostole. %0 v ep v 3 U 0il % E A] VIP E +%}E
VEE ov]Z + EITi ]Jv uhPPUE]E v %}3 v ]iov SE « u SE} X

hE v]+&] 1] + A} '"E « PE  ~he'es

RazradaGUPovog koncepta prometaa Donji grad uslijedila je izradom i usvajanjem DPU Cefgal

PE <I}P %} Y P}ipw X s Vv «Z u Sel}u % E]l Tp PpuVE P P IA] GEJA* viu
iz GUP-U v E} ]88} T ui v *S}AVIP % E+3 v @IJEV W E}U0FVIUIE *iSE -«
%% E} pl v a E VPE I I}i i % E]o &} Puo VPP E «l}i

s Jv 1}oVv}P % @E}u § i plo}vi v P @ EYes&IAE% EhiuPS <0, § izhijnnp E P v

‘U UVvuUS E % E}S}E }vi P PE HA ] WU SYE]i 1Ei3Tv] Z@Rw SveA v i
%i “ 11 ] 1 Av] PE 1] % E}u X hV]uS}EV*%REPE}E % )Ei R] v i ]JIPE
PETU plp%VviP | % 13 8 TOX681T WEOU I}% PS 3pfiiX®ii W'D pvpsd
prostora Donjeg grada.

K vlie %0 vel]Z Ei “ Vi % E u PEop]u %}-A DePjwrezultirao je 1975.

P} Jv | ]itu elp%]v ]Jvs o ISp o CAKAIPE“EIUIYi}use Grojni}i o}
J*3u%Ju p i Av}ed] pul 1 8] v uPE} v}*E7 %% evpd | BXE U “3} i p:
na promjenu pristupa u izradi planova koji su slijedili.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Slika 3-7Koncept organizacije prometa

JTAYEW & 0iv] HE V]3] I] %0iX VEE e+ PE 6

Slika 3-8Komunalni promet 2000. godine
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e nwabilnosti i prometnog sustava

WhwW pE vi ] E A]8 o]l ]KapipE ¥97® P E ]
hE v]es8] 1] « A} 'E « PE ~he'se

h &1} oip]lu p Wh VvSE ov}P P® p@EP %WIE]-EBABRA]Y Nh ]i '}YEviI P
] < %5}0 +]0 * % EIUIV % E JPU%ESED Z } ScViAIPTIV 0]+8] 1] %o
plav]@® vip ] JEP v]l ]i] PE A1 iM]? JpicAV*KiDF VWeo vViu 1T 0 % }e3]
%10 1V %}ed Al JAIP %0 Vv C%E]Iv YZ IAKRIE] Ve 510% AP %o} s E
sUAE u v}P 1]A}8 ~1 “8] Vv]Z pu cu]*%pulv}v lHdSBEPU “S} } E pi vi
Joi A ] +E +3A % E}A  AX

W} % @EA] » %ops *%Julvi E AJSAGP %io V UPGIAIW [ie%o}e} 0i A vi %
SEUISUE ~} i1 8 ]1iAV]Z % E}3}1@}uU v SIEAIp Oidina) kbjiig je

% @E]IvE AE]I v}ed INOSUEV]Z } E E 13051 }0AIEE 4] |l 40}1 v]Z
Vi]Z}YAIP %Al *vIP & TAYi X W) % @AH + Phoudi o}d]IJREE0 U I}i  } |8
I %u“S ViR ] %o @E}% Vi % E & TviP Jied MPE U Jel}upvipv]ZVv}iP Ji c
PE <112+ Eli § %E]S]-lp uslu} [EIBIGEIU S v JA i %

U prometnom aspektu ovaj plan se protivi idgjiA} vi i A Ev 8 VP v3 |} PE | % E)

Vi OJUIV]E 3] 3E Vi]3V] % E}uBE“]EPE} I ELP viE }1IZA § %o v <A
EE 0} I]E 3]V UE 1] %o}+5}i ]Z %@E}BPE[3]Ki/+SAE u vIU » U %o
d i cv }%Z} v] 8 VP v ]i ov] %E}u §]9%}é@E VIAGIISIIPE ] vi v]Z I}vs |

I}v U pl ]J+83E T]A vi u}Pu ]Z Ei “ vi 1o %o I3 E%oni} @] MAXu

Slika 3-9: Plan namjene i Plan intervencija na diojek

LFECEALA 1 FVFIRLIEACLE ;
k
CORRLITE! GIVADA, | LATOLA

BN ‘REmn g

lzvorrWhW pE vi ] & A]8 o]l ]i '}JEvi P PE ] < %3}o
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

hvpg E % E}e3}E } UZA & % E A] v} 0)SIRER Jw] A OBUE [uS % E ]i «
} UZA 3 %0 Vv U %% EINE vi p I}E] JEMIU% E)u 8v]] Wvps PREI AA]Z P Q
WE A] v} i pHE vi $E] i Av P38 PAM), Aska (35011500 PGM) i Jasen

(800 PGM).

GUP Grada Zagreba 1986., Sl. gl. Grada Zagreba®{#810 izmjena i dopuna)

h@E V]'é] |] N A} 'E e PCE ~he'eo

Pripremni radovi za reviziju GUP]1 i66iX P} ]Jv 1 %} Jvipg i6606X P}OJwXUP} IVAE*“ A
Jvi“ viu P v & ov]Z PE V]3] 1]1Z %0l EA 2 PIE 'JEP W" A S | %0
Slika3i10W Wo v v Ui v % }AE“]v

i - VB WS 6T o SR WSRO S
oy I, o -".‘". A i ey ol =5 E L . e L o - é
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AT SOV PYo s o e ol o M ”E\&‘ Lt
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(B LA
Izvor: Generalnp E  v]+3] Gfatta@agreba, 1986.

"V E ov]u HE V]3] IJu %0 viu JIidoOX h@]E]IT@E *+ 1% E i | u o} usl%
tc%o v Ai E p P}3}A} v }PE v] v USRPUVISJuvRAIP VIiEM}3}i P PG
%}e8)i ]1Z AE]I v}e3] U & « 1 loippuit v}®il ¥]é %P } ¢ 18] ]3v} GEp
dok se novimGUBuU v Po ¢ | «8 Aoi v %} }oi“ vi |A o] A}8+X |} v Av}P

GURom iz 1986. dajse %0}5%}E &E 1A]SIp i AvIP PE <I}P %E@E]IS“W]Z} i v
%% @E} o u 1}i]i % E 8]} » PE p vi Pl %d@&] “MipueE% P v} E (JV]E
ClA 0]8 8V} % E}*3}EV} %}1] ]}IVIE vIiBAE]63 Wavni Bradgki Eprigradski

% E]i A}YI_ 8 o v «8}i] (JEu]lEI3W% EJLoEX] 1] ] %oi “

D M }*S 0oJu % E} o uJu I}i] *p %o }-otnGe ( Jpoblein prametheAmobilnosti,

odnosno nedovoljno apostrofiranje temeljnoga kriterij@tenja gradom.

h %}Po0 H %@E}u 3v]Z Ei “ vi 'hWhWwEEVRu]]E AisW]I i '}JEviI P |
< %3}0o U vu A]* V}IA % E}u 3v addEoll sjpverE tahtydnte B<ao je jedan

C*@® u T0i]AN % E 3 118} %} 1| u v I} % EA0YATE v X Ale]v
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e nwdbilnosti i prometnog sustava

Valorizacija GUP- |1 i600X v % @& Aoi v IE iu A & grE]P} JvcBaGevuy pl
%o E}+S}EVH Vv }e3 ip i} Ali nskat terhiingka A i@strumentalno-provedbena, te
eped A I}JVEE}o UE V]Z % E}ui v _X

PUP Donji grad 1989.
h@E V]'é] |] i A} 'E e PCE ~he'eo

Nedugo nakon usvajanja GUP-a krenulo se sa izradom caag kabji je trebao biti opreka prethodno

JTE VvIURpu 11 i661X P} Jv X Kev}Av] Wo v J}vii P BPE%} EwA U I “5]§
HE 11} io]l]vU I} ] %} v} ABK] Y] 1JuipMsloy % %EE u X h A (1v]
UYE (}o}“l}i e0] ] % E}*3}E v]ioilo} %o@E }Anuwigdia] a interpolacije su se

E o]I]E 0o % E u § oiv} PSAE v]ul}oA i &ivisingm, «dlikopangem i

PE A]vel]u o]v]i u X

Slika31L KaES}IPE u ~: Av] % E}u % ] %oi “

R

L
=

Izvor: Pfovedben'p E

W1l Jv] % E}eSYE] v uli vi v] op s W}l WWiE WP B @EPu U P E T o %o
H%E Alop v } } B %)} Ep iUl % 16 Sul TEAE] %i @) B)@E] IX

S 1i PET iojulvle %}lo % ip ~vij]A IE}WhUA} v v ffU} P
puvus E PE v] } uZA 3 Wo v ~}iv v %uquiGuEJiij P WE IT ESYPEIA %o E]
E *%}E T E Vv i P elo pU v o %}SE Au « }vi PIAHE % E}+S}E"

U}Pp v}iesju X

hPETu i A plu%v} % @®GMJ }v} PXEivus E PE vPGMeoodnosdiX o i
na DPU iz 1973. godine to je sveukupno 20.820RGMi | % E}“]E v] } HZA SPGMv}ev} i06X]
manje u odnosu ha granice Donjeg grada.

GUP Grada Zagreba 2003., Sl. gl. Grada Zagreba 148@%, 18/06 - ispr, 3/07 - ispr., 7/07
- ispr. i 10/07

'@ <111 A} | %o V]E vi & IA}PAP@BA ]1J07&]5u
WEA] JI Pv & ]i cv}A]Z* P v E®V]Z] % 0%WENU]}iView]h % E u]e u p %
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Wo v i % E §Z} Jo JIE % EIPE uel}iPdpepgi (JPEE viithdo 118 ] ]
izrade GURx
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

e E I0]Ip} % EIPE uel «3p ]i WokwEul]} v p)PH Ww}eS] 1 % E}A} vi v
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PE&E ] < %S8}o0 ] Vv %E}*S}EP }u opu yShvu Wusk U U®&P W SE <&
Hrvojeva, Ul. knez }E&v U hoX Iv i }u P}i U hoX IVEPUEV]E]EIPHoMIV]
15 vl I}P AES U Zpvi VIVIA U s} VIR W ~<Aql B "EMH viu i ]Jo
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i }E v} } 8v]Z i6 o} ]i p I1}iJu JIEIE} § AiML]Z PE V]3] 1]1Z %o

Jul)Pu v JIPE vi SIAX P ET 1 %}SE o}l X
K “1E& % @&}u sv uE& T 1}i i u}Po «uvip}PAEP T} =S} E % }SE Vv
V % }u vps] i 1 % v] SE | «i A Ev }I]o IV] Elcv J38J V] 1E | § I} i

JA 1A} Ei “ vi % E}u SVIP %}A IJAIVi JIRUEYE vl X %0 ve

GUP Grada Zagreba 2007., Sl. gl. Grada Zagreba7,809, 7/13, 9/16 i 12/16
"E 1] 1 A} 1 %o VIE vi & 1A}}APGBA ]1}o%]5u
(od 01. travnja 2008. = A} 1 % E}+3}EV} pE vi PE cPE -

}v}* vi Vv}A}PRa'raken samo 4 godine rezultat je provedenih upravrenpih postupaka
' vi i Av]Z P 1T v]i u}Pu v % E}€5kE}lo '}EVIi BRoEES}EU Ju V]
ui u so “l}JuU p E}A}uU dEP}u W $&}i AUJu}EV]MXU T P}i A}ul
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

E V]Ju]E}A}uU hoX '"EPUE E]Jvel}PUPUAEE ERZpuwi YEvYAIuU s} v]I}/

A Ael}uU hoX /X <E“vi A}JP U < PEAY] JVioJu}§ JEE}P] % E}u &
/TvluviU Ju}Pu pi o PE vi i Av %} 1luvi] P@& vi}¥l}oo)d}P
K} EAvip PE vi V}IA]Z i AVv]Z P E+Bu%iEX3Z} ] % E}u Sv

hvpd E o}I}A }vi P PE ul}Pp i ]IP®}SME P akalbjokakppaciteta

u

- E

|

IPE o]

} uleJu ov} iii WDU u IeJu ov pJvuv~ &Y %} %E u Vv}IEU S]Ap Vv
1W'DIi 8 vX K} & A vipg PE vi P E T U WESaZ) | I}l « WEAE QUi

% E}u Sv pelo v}ed ¢ pullu ~ mpbuhvdth@dntakihiBlokovi).

h %}e0i vi]Z Ti P} Jv JIE v} i 3@&3u is |}@Enadigirhles pbmetni sustav

«@E ]“vi PGrhtaiZagreba, 6o E}u]“0i 0 ui E E 1A} % E}u §VXPEsiA3“A p
razvojnih studija koje s} WZA %} Epi +E ]“vi P lio 'E « PEup ]IE
prometa u mirovanjlJ ] §} ¢ Joi u JIPE vi i Av]Z A @uiP(E + EdoREE ulJ ]
J+8}u & 1} 0ip v iu Vi % E}u]*cazedjakeli P i}P}48]] 110]+8] 1}P % E}u & X ¢
natemu% i “ I}P % GE)E & viamo] iv} Ei “ vi % E}“]E vi %i “ | 1}v p

Zagreba, }I i % @E}u Sv]l]u o0 }E 3}u % E 0}%V}3S@in" %} ALE “fiv |

odvijanje ] 110]*3] I}P ] u}S}EVIP % E}u § v 3 %Jo&E gradi NaEemuljavnog

gradskog prijevoza putnikd {E e su dvije studije i to obje za tramvajski prometni sustav

Naziv dokumenta E Eu ]8 oi [TE A Datum

Studija izvodljivosti i opravdanosti cestovnog tunela k Grad Zagreb GF A oi 7iio
D A v] pu ] %dHeKata Z

WE}IPE u ]*3E 1]A vi u}Ppu v}e3] ] Grad Zagreb FPZ Mpi I fiioX
v 1T uvliP S8E V] I}P epes A pu'E y

h@& v]e$lohjetna studija sjeverne tangente Grad Zagreb, GF  AF, IGH srpanj 2006.

Studija integriranog prometnog sustava za Grad ZagrKPM Consult; Grad Sudop Brno; INEN d.o.ctravanj 2008.
« PE lp Tu% v]ip-J PEE%IW II4% v Zagreb

Prostorno-prometna studija cestovnb-oi iv] I}P MMPI, HAC, Grad ZP IGH, GF, AF, FPZ, | svibanj 2009.
efe3 A “1E P %} Eui 'E e PE «PE U , U , W

« PE I Tu%
CIVITAS ELAN ZAGRPE® u ]Ji ]vS Eu} ov}iGrad Zagreb Grupa autora pi I 1iiiX
terminala Sava-sjever
ASH ]I ] % E}PE u pv % E nkeionirgha Grad Zagreb [+8CE 1]A vi ] lipanj2010.
i VIE 1]vel]Z %opsdv]Z % E]i @nia %o ( projektiranje u prometu
%} EN ip PE - PCE d.o.o.
h@E& v]«3]JEE]S I8}vel 3p ]i | pE Grad Zagreb AF srpanj 2010.
} dEP EX &E vi dpuv } dEP
CIVITAS ELAN ZAGRPES u ]i v %0 3 1 Pu‘Grad Zagreb FPz studeni 2011.
ASuli }%E A viesd] E Indajtranivajskoth Grad Zagreb FPZ rujan 2012.
% E}u § ] 3E uA il UET 'E .
ASEWP V %} o}P T uSAE ]A vi }% Grad Zagreb FPz lipanj 2014.
i AVIZ P ET v %E}S}EP v ipl P
Grada Zagreba
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Naziv dokumenta E Eu ]8 oi [TE A Datum
Cjelovita programsko-prostorna studija rekonstrukcije Grad Zagreb FPZz lipanj 2014.
% E}u SVIP spusd A «E ]"8 'CE .
Zagrebt ~Su ]Ji o}l Ji c%i]lto]l4s] 1} P 1Grad Zagreb AF prosinac 2015.
D EUVA ] % E Y E T pusi ivIP % E
h@E v]S]JHEZ]S IS}vel Su ]i %} E pAdriainvest AF rujan 2016.
kolodvora u Zagrebu vl vi E]vP
ASp li @& 1A} T oilv] 3P AYE |,/ [+8E 1]A vi ] listopad 2016.
projektiranje u prometu
d.o.o.
Studija% E}PE uel]Z ] %o E}+*S}EV]Z u Grad Zagreb AF rujan 2017.
E]8 vel}P SEP ] ]IPE vi %} 1 u\
IE ul]lE}eJupo Jiel}P u} o } (Grad Zagreb FPZ studeni 2017.
sklopu europskog projekta SocialCar
Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih Grad Zagreb ZP FPZ, Elipsa, prosinac 2017.
tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u Markivaprojekt,
@& J“viu ]iop'E « PE Prometheum
WE}Iu 8v eSp ]Ji %} Epi }u v}P Grad Zagreb FPZ prosinac 2017.

prugom, Avenijom Mafv 1] U ho] }u PG
Vukovara i Savskom cestom

Prostorno-% & }u Sv <Sp ]Ji “]JE& P %} (Grad Zagreb Prometheum d.o.o. °]i vi 1116
% E}i 15 PE vi i Av P ET v <&

]JPE o]“Spu

h @& v]e&fhitgktonska studijat prostorna analiza Grad Zagreb GF lipanj 2018.

%} Ep i D P I]vel 3 U} IE]N vi
e« PYE-«I}u po] }u } IE]T vi « po] }u
% E]i o}P}lu u}Pp ]Z l}ov]lZ ] %oi “
T oilvll % EpP

ASpu li UE T %puv]}vl 1 o ISE] v Grad Zagreb Prometis d.o.o. prosinac 2018.
Zagrebu u okviru projekta URBAN-e

v o]l % E}u v %}3E JIPE vi Grad Zagreb FPz travanj 2019.
PEIT vV %} Epip }vi P PE .«

odrT]A}P «pues A 'GE « PE

Izrada prometnog elaborata za uspostavu prometnih Grad Zagreb w'd alpv travanj 2019.
%o}AE“]v 1 110 v]I}}Alivi 1]I¢F

%o EIU § V %} Ep ip "E el SAE

IE % @E}i 18v  }lpu vE ]i 1 % EGrad Zagreb, ZP Mobilita Evolva lipanj 2019.
t &1 Av Po Av ] ]lo]*8] | Eus (s PE | Tp%d.o.o0.; Granova d.o.o0.;

Vita projekt d.o.o.
ASuli }E JA vi o}l ]i 1 u$@& il Grad Zagreb Prometheum d.o.o. srpanj 2019.
%oUS U SHE]*S] 1]Z uS} pe ] o}l i
% EIJE Vi » % E]i 0}P}u % E}A}IL

grada Zagreba

Prostornotprometnot PE  A]vel 3y ]i uGrad Zagreb FPZ; Prometis studeni 2019.
Glavnog kolodvora

/[ iv} i “ Vvi %E}“]E vi %i “ | 1GradZagreb Mobilita evolva d.o.o. A oi Titi.
Zagreba

Studija razvoja tramvajskog prometa Grada Zagreba ZET GF lipanj 2020.

[TAYEW /1TE 1A
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

Nekolicina razvojnih studija sagledavala je razvoj proogsustav integralnt } P SE&E ]*S lvpus]
Prostorno-prometnu studiju cestovnd-oi Iv] I}P eped A “]E P %} Gkojaje'idala « PE

I Joi } & ]3] 3 § Plip p €1 vIP € I&i % EGE SV}P]EI-XEAP]I U %o C
*SE § “I MP}E} Vv *3}AV ] T 0i 18]U % BEASIIE} VI %}SE v v E/
JPE vi] ] & I}veSEul 1i] %}e3tv] | v&Av 11 oi

Iz prethodno navedenog il ¢ 1 loip 3&830}1 v}ed % E}u SVIP % E} o u v %} Ep
Zagreba sagledavao izradomuP o Av}u %o }ih ]pronvetno-prostornihn | pHE v]=3] 1}
arhitektonskih razvojnih studija. Konkretnije, u anatigim «Sp ]Ji u ¢ % E o0 1 pV % E Vv

1 PE 1}P T 0i IVR,IFREVOJRTEE «1}P | % E]PE «I}P %o pu3v]depRebiciB]i A}l A
T oilvl |l % @EuUP p «E ]“3u Pu@Envajskog \prémenog siistava i dogradnja novih
tramvajskih pruga, izgradnja novog sustava javnog prijevoainika (podzemno-nadzemnog

$E v]dydhavaili sustavacu §E JAyradnja *3}Av  u @@jelverne tangente, cestovnog
prstena i sl.), izgradnja Av]Z P & T U JIPE vi ] ]l0]*8] E Wi(@iSEPIIPEW %
HA} Vi epe3 A v %o 3.. Btijjgmaise%o E ovalpriziraju E 1 ofaA®djni scenarj

no dio studija ne donosi ¢ v | |oikoji je scenarij odabran. Uz sve navedeno dovodi séanjp

“$§} ] ¢ }Ps}pioodetnim sustavom da se potencijalno provese % E  @}hjefe.

Gotovo sve razvojne studije imaju za cilj uspostav@bg, integriranog i intermodalnog prometnog

sustava, gdjel oi ta ]predstavlja okosnicu razvoja prometnog sustava, adzesdja prometnog

ene3 A % E u Biudijeripisiovremeno %} A W8)] Jov}e3 <3 v}Asmasif broj

motornih vozila na prometnicamaa $}A]* U % }i Jv]u <3p ]i mjerc@nosmoldi «“ vi
] ibi realizacija imia za posljedicu rezultat suprotan prethodno postavtjemcilju!

U nastavku ovog poglavlja u kratko su opisane navedemnejraz studije i projekti. Za svaku studiju i
projekt, osimv 1]A v & pndsvali E A ] 3Spu ]I1@®pisanaja syiha odnosno cilj
izrade dokumentaJ u 3} }o}“l] GiziaditdpSbultatisS E T]A Vi

E Eu ]85 oMinMstarstvo mora, prometa i infrastrukture; Hrvatske acgste d.o.0.; Grad Zagreb;
,EA S« T 0i lv] X XV ,EA 5| FUBXVXIXV o PE |

ITE JA Wved]Sus PE A]Jv E<5A « RERA ¥ 1*"AX1 fo]“8 n « PE pn 'E
(Ilpod 8V "A p ]ol“s n + PE pu GEZ18]IEFE U (sl PEB SV & luos
prometnih znanosti; Institut prometa i veza

Datum: svibanj 2009.

Prostorno prometna studija imala je za cilj obraditi strategiprzanog razvoja prometnog sustava

'€ s PCE ] “1®EER]IE] *SE § “I uP}E} v *SAAV] 1 i Io5i UDVE| %o
IE SIJE} V %}SE v ]Jvd EA v ]i wl JiPW®H}v3}i] E 198pAE 1 1 0i Iv] | u
sa svrthompo A  vi % E}%pev u} ] ] E Ilv peo@E S IPpWE Ui E 3}]Puvl JIV]E
grada Zagreba kao metropole i kao centra metropolitantslgjee odnosno kreirati sveobuhvatnu

% E}u vy UBSHTAV]Z % E}u 3v] U T oi lv] 1}PU et s}pay/ivanerh} P %o

IE VvIP ] BiEYUPS U I}i ] p e ] uloip Jo %@W] B Iw JAEUUO%]} EN ip P
- PE ] « PEU% IV]i X
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

U okviru javnog prometa cilj ove studije bio je maasjiti udjel individualnog% E}u § Vv %} EMN i
PE ~Jo] G uli &I &] v “vi]} viesi |0 |)i@]vEP%pREMa Euthirima

studije ovaj bi cilj bio ostvariyi] %}A  vi € 1]v peopTv}ed] %}V E 312331 FZASE v
gradsko% E]P E | |tminvajd, altobusapi pA} vi Vv}AIP PE +I}P §E v] I}P -«
~u SE}o |l PE I 1T oilv] <X

Studija se temelji na prikupljanju i analizi relevantne pegmo-8 Zv] | }lpu vs ]i 1}i } & Wi
%o E}Iu Sv epued A v “1E u %} Ep idvR EU I<EnalizhApidstdrno-iplanske

Mpu v8 ]i HSAE v ep A vip ov )} o3u¥sShiu ¥}iv]wdw e Pu viju X v
i }oVIAV % E} HE oV %o}e3 AIA] |*GE EHAViUXAPS vi P p % E}u 3§
temelje se na prometnom modelun 3}u eu]eop ¢ %o }*3 A]} %o E}u SVIWPBVO %o}es}i
UE T v “]E u %} Ep ip PE U v i}eBPEZ B3PS 1 ]2 WoWE}Iu Su ] 5 v3IA
1}i P v E]E %ud3}A vi v 8}i]v Q[Alu }i % E}u 3v}i ucE

Slika3i3 D}Pu v}e3] VvIA o Ji 1T o0iiv] |l %E@RIVI]I 14odi A}e | *%p“s vi %} 1 uoip ~ ev

1 7w
@&23008. 'E - PE

Izvor: Prostorno-prometna studija cestovhoei Iv] I}P epues A “]JE& P

Studijomje% E o}T v E o]l ]i %0 V]E V}P % ESPIE uuFvA PIE o) U Ao E }
c0]i AE uvel E 1} o0i W

x 1. etapa do 2012. god.

x 2. etapa od 2013. god. do 2018. god.

x 3. etapa od 2019. god. do 2030. god.

<)} E ipod 8 JA <Zuli } Ipi o %) DOU* Vi Ve EYE GVPE A]E Jicl}u %)
PE - PE HA} Vvi u VIA}IP p3} «3}APXR I}EMKIEV]E}v]u vIAJu EI
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e nwdbilnosti i prometnog sustava

TH% v]iellu ] o}l ov]u % E}u Sv] u %uE]iEo ul U @lls&juU 1 PE | } Jo I
sust A PE +1]Z % E}u &v] U  Vv]A o JilulZd R@E}*]IZ viAduvRoUAWi]Z}A]
e vi]i u % @& u J*3}p ] 1T % pU pAP vEw e AJEEW & vi u VIA]Z PE
cestovnih veza prema sjeveru i jugu s novim mostovien&awi. U segmentu javnog prijevoza ostvaren

i Joi %}A vi pio iAv}P PE <R Al EBIRE%M}® wE}u Sviu epe
HA} vi u VIAIP SE V] I}P SE Ve% }ESV}IPI %%p}e pipid SAAX atidbuse i

tramvaje), prigradskoP & «lp T 0i kvl %o}l 1 0} ¢ 1% E A v]u 3§ %V} pA} vi o I
~epne3 A VIEu ov “]JE]v I}o}e]li |l e« wollfusAdivuwvp &EH}w}PU Vv]A o]E
koridora.

CIVITAS ELAN ZAGREBS 1 ]i ]Jvs GEu} oV}P %pusv] |}BjegerEu]lv o ~ A

E CEu ]S oGkd Zagreb

/[TE JA Wbsrupa autora

Datum: Flpi 1 Tiii X

Joi Aspli 1} i 1iv ] %E}e8}EVYI] (uVNIIEow} @] § Eulv o v I}i u
ep 0iv] & 10] 18] } 0] ] % E]i AdvUT3dE IwA lipU]UPEISI U} Jidaxiu ] ]lo]e
% E]i A}IU % pdv] Ju JulPp v @EBUIP 3 BV %@Jlii AJle v EPP]X E ui
§ Gul]v o | H * PE Vv }%E]v « A}PUPIEE}ISPVPME]A A}l ] v u}s}E]
oblika kretanja.

U sklopu Studije prikuplienisti v o]1]@& v] v 0]8] 11 ] PE (] 1] %bp ]VI(§E%e E<E il § P &
] %@EIu & W *A 1] %}*8}i P pd} peviP-SUEIUE WA IARPI]% Elu §
§ Eul]voUToilv]I}P %@E}u 8§ pu /s/d”r > E I}E] }EuX

Slika 314: Prijedlog izgradnjg vs Eu}

OV}P %o usdv] I}P-ge®ru]v o "~ A

Izvor: CIVITAS ELAN ZAGREBu 1i JvS (Eu} ov}P %op§v]l$é’vef;, I\EO]V o "~ A
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

U svezi lokacije namijenjene za gradnju intermodalnog tesiai prikupljeni su i analizirani podaci o
3 Vig JIPE Vv}e3] 1 AT }i %o@E}+SIEV]i]%o0 vel}i }lpu v

h «]vd 1] i I}ves 3]E v} %}e$}i JPEEYISWME w ufli wipvi® | PE v
Jvé Eu} ovVv}P & Eulv o ~ AE«3] } i Ayl bBhaEdAtjdoali naiek grddrie

§ Eul]v o X KPE v] vi ] u}Po % E I}B Ao ahWieed poksed podtora

v uli vi vIP 1 ]Jv8 Gu} ov] § Eu]v oX % )BiHV]v}}iedulodppds] n i o0}A]S]
novog terminala,% @& A] i 8] 1 ui v v *]% A]i pls]wdX@WE sv]Pe SEHUI]v]o
UYPO] ]+ % @E A] i §] J*%} 1 oi]liu]itMd Als) me&/}PI]d Eulv o X

h@E Vv]*S]EBE]S I8}vel 3pJi | pPHE Vi %EXSSEE v dEBR vV }
dEP <& “Ju]l]E& }°]

E Eun ]S oGkd Zagreb

[TE JA WA plo]“s peePE p EZ]5 18}vel] (Ipos 8
Datum: srpanj 2010.

WE u s «Spli op «E& J“vi I}v 1 % vPRE ]i d dGvivi Al 1}i } pzA
%} Epi } /o] ¢ i AE } <EGpPi UA} AoJuo]Z %p o]l pe3E]i ] E}A
]85} } "0o}A vel po] ] T % v } }ey] SdERiI kX Ip %o EUPU o * %o
kolodvorom. Studija se temelji na sveobuhvatn®j 0]1] %o}e*3}i P eSS vi ] HE Vv]*S] I}P %oc
druge generalne regulatorne osnove iz 188% <A } v “vi]Z P& v]e8] 1]Z }lpu v
arhitektonskih realizacija u zadanom prostornom obuhvatu.

NS ]l e T evlA v A 3118 W iX 1}@B]8]}P] IAA0}E (% E]33&E ] IX E
Ei “vip T oilv]l %EPP X /i Mh JJOEAPISHIPUEE A} i %}A 1]JA vi §E
Al“ lijawl] %33 1 v iA]* P puE v]8 8 U I}i] i ul3pEi vE W]ipviA ]
razdvojenih periferija.

Slika315W W&E]i o}P E&i “ vi PWE vVvi &EEY+SHE ulvd@R E&E X< E&Pojled @& zapada t

———

lzvorrhE Vv]e3JHE]S I8}vel e3pu]i | pE vVvi GBEREE JWWER } dEP <E “Jul]E }e] L
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

Prema autorima studije, uklanjanjeée & % @& | 1}ipg Jv] T 0i Iv] | % E WP %BEPPrev} %
pod zemlju, integraju se A %o }A]i ev} } ]Ji oi v U } pA]i | o} PElaiow %} Epu i
formirana osu funkciji E3$ E]i }]PUE A E pE v]l Jip JAYEF %JZ HE ZV]Z]o
%} EPL i X E o0iU %E ol « pA} WP wiA3RA 3 EleviR ) htika,

odnosno izgradnja metro linije M2 kao najisplativijedasticije u prometnom sustavu Grada Zagreba.

E CEun ]S oGkd Zagreb

[TE JA WA plol]“s puePE p & lpos 3§ HWifSa.25 u.pd. | MakjuasPidjekt
d.o.o.; Prometheum d.o.o.

Datum: prosina@017.

KA 3p]i i i VvV 3} %EA]Z %}pu“iudvil ul %} U0} ] %eiShvanjq v

% E]}E]S & EE UA iel}u % E}u Sp v EAv]EE]ul) %olEW & & i} ] v } A]
prometa u cjelini.

W} Epi } uZA & YA % E}u v 3 |3V WEE 45 Aoii A% EHE}Iu 3V %o} A
% @E}eE}E I1}i P u A u ]i op %} GBJiA PREE )i }SAZRE }eE ]“vi] ]} F
Zagreba.

KA eSp]i i peui EV %E u Je%Qvioiih ivio]}u}dbv]]d] ] » 3 Av] ]}
Joi AU} 1}i]Zz Ji v} «3E § “I)Z Jw)PatjEdndtnwogsustava uz smanjenje
“$ 5v]Z udi i % E}u § v }l}o]“X ] v E%} <Y E B 811} ]0G] %}3E V)

(pvl 1}v oviu % }Po pn %}A 8] EI]E]ii AN} P-PE uA }iPe % u v i oup
postati atraktivniji za potencijalne putnike koji se danasidterosobnim automobilom u obavljanju
svakodnevnih aktivnosti.

E S uoig %@®}A V]Z % E}u 3v]Z J4PEIT]Ho W *Bpllipa ]l v3](] ]E o

3 Vi %EIU S WP E ]“Viu %E}SIEuVE@}IT 4 PiE]3]I)i }A}oi A ip Ju

E o0i U %@E]l 1T v ep %}eoi ] 1}i  pupPubB]I]H 3] M P M %} pi]Ju o

} PIA E ig Ui E % E}U 5V %}0]3]l Kiv]zvu} & IA]ZA%edil % E]}E]S &

gradskom prometu§ E UA iJu ¢ » % EJo P} u e u (}E-I}P %ppFA“ VFUWZvol}“l]t

v oJu ]Jv3 0]P Vv3V]Z S&E Ve%oJESV]A ki A /U] euUv]id p }+3 o}
§ Eu]v]E v] plu%v]u *8 viu Vv “Vi P %@E}u SVIP eped A X

] © %}dw 3o} A ] «]v EPJisl] B ]v ] %}S|& Avy]i Y%E@ERAZ8Y Jv]Z ui G
I3]Av}e8] %o E}Iu Sv %}0]3]1 } 1}i]ZWpu v iA Tv]i soi
*SJUPO]E 8] u *}JA v }o I | }e} v]Z A}EJoP@E v indEI&E} ] A v
Helo vy ibad Effgnd parkiranja i cijena voznih karata u javnom pogey
E o]I]E §] E u vI } viAldv]i]Z o}li B}ileqle3] Av «WATEI]&EV]u
% E]i A}ijur ~ vPoX W EI7Z] U
JIPE 18] a & VPE «lp po]l p ] v I}v ]bE 'E % GEdaP @stij®i  u}
A Eli v3v Ei “ vi E I}veSEu! ]i ul@V]IPIE V] JUIRMZ]|%B EB 5 E
eE ]J“vi P ]io 'GE « PE U
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Analizamaepy PSAE v v §v SE}I“IJAV ] 1Ju% 3p{dVA' % E SvEe 3V ] %0
razmaka 1000 mmh eop ip } opl e 0l PE <l 1 oi VW] u ®EIAJil vidsfE
mm,u}Pp i ]i 0] % E}i 15 v «5 A]3] € 1AL E]i v&ivEXT @ idEitle >

AT v %%E]PE <lu 1 oi iv] pX

ITAYEW WEIPE u ]+$E T]A vi u}Rwlw}dsiiJP G Eviv]%}P GraduisZdgrehu, 2006.
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E GEu ]85 oGkd Zagreb
ITE JA WeSE TJA Vi ] % E}i IS]JE vi U % E}u Sp XIXIXU « PE
Datum: lipanj 2010.

Osnovni cilj ovog projekta bio je da se a temelju znagive S E Y V]Z % E]JV ]% ] u} o ]<SE 1
] % @& o0}1] WEIPE u | PV % E VviE MpE)i<BY] HItAW]ZIIN %i “ 1]Z
%oCE]i (0] i %0 (E -|} Wbo @OL}PGE bLe a;Za'gEba

U okviru ove Studije analizirane $uoi Iv] | % EUP %} Ep i }&}Av]@dE& ©#l u U

o}l iU AE«8 ] 1v i T-GIAW]Z} ]t %obo'E]]1Z0 1 % E |1} %EPP U & vi U
}% E uoi vied ] 1 “3]8 % GpdzomoistXposVg « vianalizi prometnih tokova, i to
T 0iiv] 1]Z Ao I}A UA}I4®}AVPZI “ 1 ] ] 11o]*3 U I} ] i W]]INIE]*S vi

«8}AV]Z ] %orijtlatd zAnalizirani s& Zv}o}“l] % E u §E] %ouEV]Z %\E]i 0 1 U }
I ul 8)+8 1 }P % E}o +I Ao I}JA U [w3J&V]A A}ioiU v 1 &p@Ekb pougd,u
| 3] AE u v | vi X v o]l ¢]PuCEeasied]hi%eii “1v]] 7 %o olMedenh je kroz
razdoblje 2001. - 2009. godina, s posebnim osvrtom %0}*0i ] JIA vE v]Z }IP i ~% E}
veE =+ ] olulA & V]l JE%¥fow @EUVIE XA]i v}e8] ] }%3S CE v}e3] po] v
UE T « Mesuu}Ppu v}ed] % E peui E A vi *S}AVIP [%@E}u} E p wpqu i |
T oi 1v] Eestovnih prijelaza.

ITAYEW ~Sp ]i ] %EI}PE u PVPNBdBIVIVE YIPUEYES]IV(]Z %o 1 %6 ]F 1o Elei % H Eda Epl}
grada Zagreba, 2010.
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WE}IPV}I % E}u §v]Z 3}IIA % E3WAVIE WD 6 1 ] %i “ 11Z % E]i o |

canap Epip 'E + PE JIAE“vV i v & U dirE N0 ] XEE ¥ JAE )]
oi Iv] 11Z Ao I}A %} J}v] u %}i JV]ZE% EpP E% JUEFE v }A E 14
§ VIAV]“8A ] 8E v }JA E P|+3E|E v]Z2)E)EWEZ ARIE U | } ]

E 3 uoig % E}IA v]Z v o]l %E o}l vii +WPEFEVE 3] Av(WwWE]}IV]IE vi %

%E]i 01 U %E]}E]S 3] E o]l dillUTS % EYPKE v U] E]i 0}P }+]PuE
eE 3 A ]Jv ]Jv (Jvv]EviX

[ —) -

E Ep ]85 oiVE] JVvA 3 Jvi vi @Egrdd X}X}XU
ITE JA WA p]o]“s p ArhReongki fakultet

Datum: rujan 2016.

Joi YA 3p ]i i e U *pE ViJA+3%d{Z T-@ipdwikeiai doglne preliminarni

% E}PE uel] %} 11 (JVIE T oi“wilu] 1J@] JREENL WE} viev} o IE}I
%o E}+3)EV]Z UlPuU v}e3] v ov} } G ISV %i BAJiI}Mi & o]l 1i i u

odmah, alibezposligd v & TA}i ]} 1]A vp € 1}veSEuI Eiji VioXKIiv] 1]1Z %o}e

JAGE“ v ] peA}li v hEEZPE]I3}vtel 3u ]Ji u}Pp vies] JIPE VIE 1§ %o }
§ 0iv]i]Z % E}i I18V]Z % EIPE u JTEZPS]IFAVI]ZUE Siv]eB]III} 1 pp
%o E}eS}EV]U Ei “ vi]u }Jo 1A 0] VIPEE IR i% %S GEI 'o AV}P
kolodvora Zagreb.

NS i e Al v 0]l}u %}3E V}IP % E YEP} &l Glhipog KaodvdralZagreb,

]*3E mgPp vied vi P}YA i o}u]l v Jeo}l Vio¥-fynEdionain® zahtjeva nove

1}o} AYE-+l IPE |1 oi Iv] IR régylagiEpriostorad 1} EU & Tu SE ] u}Pp v}
prenamjene preostalogs ]+ 1} E pYPprastor.

ITAYEW hE EREJ 13}vel «Sp]i %} Eui 'o PEP UUJIAIE u
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Priedpu%]8] 11E ]
VIP }1oV}P % E}§}E
V}IA}% o0 V]E Vv]Z -

V %o}'CE

E EU ]S ojW/V(E SEUISHE

/1 E
Datum:

JA WeEE 1]A vi

listopad 2016.

UstudijiE TA}i

T oi Iv] I}P A}E -

] %o E}i I3]E vi
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'@ AviRu}llo} WiVl & ( E]E

ov] & IWEPS]T AVpz%e & 1]Z 1Jupv]]

(Jv]E vi(pvd BwloM]iz 1 z3i A Vv}A
JvS§ PE ov % E}u Sv

130} A}E-I
& di whI}PP@o} AJE} ] vi v)

e J&ivu (EelPopovii % EiWP PE
ETi v I}v3 I8viu B@EUPSXEN T oi Tv] |

H % E}u S X}XIXU « PE

PE JIAGBP\ 3 GradogiiPnapugama
A’} Ganaliza rada u kolodvorima, te analiZzep v]Z ] Ap v]Z Fameljed rdzultata analiza

1P

U dEVvViI

te prognoze prometa i potrebnogv (E *SEPISHEVIP | % ][5 § ]li@jeravrazvoja]«3

1 0i Iv] I}P A}E 1}REEfinirdnteL@&Ed]oiy W
PE +I}PU } VWE]FREE 4}P 1 oi Iv] Graducasibus
PE }AJu ] }% ]v u
% E]PE +I}P ] E P]}v 6V}IP P@&i Iv]P§EP % E}u

“1E P % NEW i 'E

- PE

HVUS EVi P 0i]vel}P % E}IREG X | v}IP I PE

u pv E} viP

0iJvel}P % Elu & V

§ €& SV}P % E&}u S V

JEP v]I

T oi lvl] IABE « PE X
<} Joi A] & 1A}

MV % E Vi

}lYov]u

MV % E Vi

MV % E Vi

LV % E Vi

MV % E Vi

MV % E Vi
I[TAYEW ~sp ]i & 1A}
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o }e3]1 vi %}e3 Aoi v]Z Joi A @J&}ieIPGE Iv] (}P]E v} i <A plp% v} ii
podijeljenih na mjere koje definiraju zahvate na istrakturi, mjere koje se odnose na organizaciju

prometa te mjere koje se odnose na intermodalnost s @rugidovima prometa.

h@& v]e&rhitektonska studijat %o E}*S}EV v 0]l %} Epi D P []vel
IE]T vi <« s} YA} viu ] « P}E-«l}u po] }upo} HE]IINI & I1i U e
% E]i 0}P}u ulPp ]1Z 1}ov]Z ] %il} Tld ¥%e§Elgeo | %o E

E CEu ]85 oGkd Zagreb

ITE JA WA pJlo]“s pePE p'E Alvel] (lpos 3

Datum: lipanj 2018.

Osim temeljnog zadatka ove studije - (Jv] @& S] ui §
T oilvl |l % EuP 1}i]u e |A 0]3 v ER )N EBUP T EUP Y cui “S v] v
PE «I}P Vv3E U 8iX ]i o}A] 1 PEAI UZEA}IEIFEA JdEVEE U }A}u «3p ]
E luSE v ] E Puo ]i V %}eE VIP 1}vi IBMIAI %ZE}u3PE Uvliui v ]
kapaciteti potencijalne izgradnje na prostorima uz pruguweogtalim nakon redukcije koridora

T oilv] X

Slika 327: Varijantv  E&i “ vi %ol “

v 1}iJu i u}Pup %0 V]E §

| } RJlita Epiutdiké Austrije

JITA}YEW h E-arhifekddndka studija % E}*3}EV v 0]1 %} Eu i D P jvels} $Aviul(E]]
« PYE-+I}u po] Ju } IE]T vi » poj Wue WBJETE o}H}u ulPp 1Z 1}ovi|Z% @i} 1 IqZi%E]i o

pruge, 2018.
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WE o}l viu & Puo Jilu %} Ep i } DEEEVI-IPEEA}IIT & Iv] U o] ] °
I VIAp PE Vvig % E] Uup i % E 5% }*8}RU ]Z dJuEE dJjloViul ZA § U p\

%} Ep i 1}i Voelpuilu %}e3E}i vi «HBE Jepp%ednom Kpataktnom
% E}+S}EUU v pdi v E Ppo ]iMI]P)@REYH S1UL 1T19i%e8)i pU & 1}
planiranu.

AU Jitu epU }eJu o}l Ji T oilv] IM %@P oV} A3 ]] 1SE%dE Vi *3}AvV u
§ % E& v uiv ]io-a 3] ,®
UV % E Vi «3}JAv UE T U }eJu |l ZA] % @GiEAu WA o0} 1i] « W h
Z %p 0]l WeEE]i U p E IJveSEpl PiJ DiPINEIPIEE] ui} 1]V %o} % E
] E «IE]TI X

% E v ui v ]i o -agzdjzgragnju}lu E ]i ov]Z ¢+ ET i ~%}*0}AV] % E}3
e0X ¢ ETi]*e 1 8 VvIA vi u}Pp i &dplivuviy ] §}VLE ] up<A}
§ Zv] 1118 Zv}o}“l} i “ vi 1}o)} AJE @& RESATEI] BMEMSEIE X h §}u -
U}Pp i %0 V]IE 8] v}Ap JIPE vip pl (DIP 1]yeBu mo]pgl v

}% E Jov}e& « PE « % v] I}o}eAWBY® Jiay 140]i]i]

E CEu ]85 oGMd Zagreb

[TE JA WA plJo]“s pePE p'E A]vel] (lpos 8
Datum: A oi TiioX

Zadatak studije cestovnog tunela kroz Medvednicuj@id@E}1 } %o Tv ]*SE T]A vi ] v o]l %
Ei “vi p Juv] ]v]IA] p ov}P u}3}E%P oPEiuS %lFiS}ti ] % E}Iu Sv] |
Grada i daju mu razvojne karakteristikev ui E}u « Po A vi ] Ei “ A vi % E}u Sv %o
kroz osmi‘oi A wmowg cestoviog, prometrog sustava, kojeg je tunel kroz Medvednicu bitna
sastavnica.

Studija je obuhvatila@les § %0} GKgjima se dokazuje potreba realizache E}i 15 1E} « PE I
goru E lu SE ip] % EIu v U PE Alvel U RIIB@V(ll UU uRE} oSV ]
[}o}“l } Joili Ei“viU}E v cpEGE ENFPS YAIE v i I}v %3 ¢

t$ Zv] I}JP uv P uvd U %E}A v i v ol % Bohiou%dAai} a3l & o]l]E v]
javnosti.

Ocjena prometnog stanja i plana temeljena je na graviikeip prometnom modelu individualnog

prometa kreiranom z %o} 3 @ %o E}i 15 1 % E}edg Ev]5@& TJAPE Ui+ PE

Tu% Vv]i U <& Pep{e=l} Tu% v]i ] s & 1 kao Iprobtotselalivno visokog stupnja
funkcionalne povezanostis3e Jiu p }+8 o}P u}l | dempgiaidkihipokazatelja.

A%u ]i 1 loip kompleksno razmatranje problematike tunela kroz Medvednitavodi do

Ei “vi A]* i Av}P Suv o | ¢ S3}AVD %o EJUA e ~] A EFWE 0 I}P “Jvel}P
(jedna tunelska cijev). Optimalna lokacijaggiv 0 * ipiv]u %}@ES o}u p }oip ] «i A EvV]L
kamenolomu Jelenje vode.
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Sustavna analiza pokazuje da je objekt potrebno realizira ko % P (, ali mé samo za tunel
IE}ID A vIpgA 1 1Ju%}v vd VIAu P&EAYy UEIT » %E}u § Suv o v
%o le8]8] L | % ]38 S}tu (] 13 Evp PE lp  *3}Avp uCE Tp

JTAYEW 28 i ]1A} 0i]A}e8] 1} P%E@EVvA0 VIXEG] D+3BAV] n ] %2W& ]1Z } i | § U

E CEu ]S oGkd Zagreb
ITE 1A WA pJol“s pe PE pu EZ]3IndtiovRPIE ( IADS ESAdJEA 3ol
Datum: srpanR006.

KAJu % E}u 3v]ju %0 viu Vv O0]I]E ipu * IWMEPP®E} 8] Ro@Vo0 3IVP vE %} E
%)} *0i U vel PoO}u G ]i PE U I diuU}Pu}V}I§]26E]b}A PE v 3pu
obilaznu *3pX ¢ Jlv o T vi }%3]Ju ov]Z u}Pjoy}rdNvi®bE]leip]l]E 3] 1} E
gradski i% E]PE 1] % E}+3}EU %o}s v} + Po [hIEE & UE%lEMW WV]Z v
| “515 JI®IE ] ALEBV] 1]1Z % E u § E 3 U 11} ]+ w)moE]AEUS] )
i stvoriti uvjeti za%} & 1 E }A ~]lui v U }% puv U pplamske\dokadRtheife}k@oy }

osnove za daljnje aktivnosti).

/[TPE vilu i A Ev 5 VP v3 }+3A E]3 1]Aevi E%]liv pWWE Gdlldo } A

U e} VI ] PE +« & PJi uX W} }oi* vi %qbAlios" % EALAES 548}
manifestirati |E}1 su vi vi pIlv %ud ] AE u v % p$PM v E%iiPAoyedE u

E} ] %opi3V]l U %A  vi | %)e® ¥%e&Wu B OIREWIdILi i A Ev]Z ]i o}/
1% U %}A  vi IJVINE vEv)es] v P EIVES JEVUU I} EES Vi VIA]Z % E
%}A Vi % E]A 8v]Z JVA «8]1i p I}vluli] PE X
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V OJIJTE i ] %}e38}i H % E}u Svpued E @hs®jand sjeverne tangente i njenih
% EJloig | v g UE TpU 8§ % E}u 3v]Bo® odi@i FAYU ~SuulEd] Po Av]z
PE 1]Z % E}u 8v] <+ ]Joi u %} }oD]¥id | %BE]E v ] hAouP

Izvor: h E v ] e §ohjetna studija sjeverne tangente, 8

E CEu ]85 oGkd Zagreb

ITE JA WA p Jo]“s u FakRI@& prametnih znanosti

Datum: studeni 2011.

Agpli i JIE v pmjekta CRITAS ELAN ZAGREBE Z [IE  ~8u li v %ie & 1 Pp
je definirai cilieve v %0 & 1 Pu*“ viratl sujtav v ispitati% E]ZA S50i]A}+s8 } E VvIP Ei
d uoiv] Joi "8p ]i v %biojguioRqdasde E o0} vlu Ei “ vi u }% E]v ¢ su Vv
I Pu“ vi p3}u} Joel}P % E}u S s yPESEUITPUE } ET]A] E TA]S | PE

h «3p Ji]i Vv 0]I]@E v} %o}e3}i 3 viP @& w jdvnem 'giadskom prijevozu,

] 1107381 1}u ] %oi “ 1}u % CE}u 3 pM sth dysta@Eparkirana]iljadk & ride sustav koji
Juip udi i v p% E Aoi vi % E]i A}Iviu %}SE TvijuX
h e3p Ji] Vv %0 & 1 Pu“ vi & IE v}liiv] «iw}s i VWhoo B | Pp“ vi 1 'C
c PE X WE} ISJui } E v i — 1} s}Jw PEY vEBEFAETEY }I} 17 lugeX

% E} 0 ul Pu“ vi %}e3}il ] v “]E GPEEU M} %o}} & iNY %} Ep i v I}i
problemizagd vi % E}u Sv JV(E SEUISHUE v i]IE T v]i]X
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Zamodel naplatel P p“ wiGradu Zagrebu odabran je neizravan sustav naplate puteietavikoji

i} e3E Vv PE Vv U %}*0}AVv]Z ep il ZUAeSEU Vilil vi] VP(E} %]E]ZA §
Ei “ WMnXS s | S PIE]IJE V % E u % S $]% A AT b Vilb IXsdUE]®A u)
Alvi 38 i } E V %E u AE-3] u}¥]BuUU BZIX V}EEJE%E A] v} i %o

A P V}A iznp&a.

Izvor: CIVITAS ELAN ZAGREBU |i vV %0 & ,REL“ Vi

E CEu ]85 oGkd Zagreb
ITE JA WA plo]“s puePE p & lposd § %omdts BudZ Iv vieS]U W
Datum: studeni 2019.

Svrha ove prostorno-prometn® E  AJvel «3p ]Ji p I}v] 'o Av}PzdgrebahipGe 'E
kroz analizu relevantne projektne i studijske dokumentactjaditi slabosti] }PE v] vi *3}AV}P
pravca, odnosndeo} ER i } HZA § E v]UljeEGAyuraNihskogHaulikova ulica Ulica
vipuv D]Z v}Addnikova ulicate]IE ]8] « v E]i } o]lI}A vi ppu P EIA} ]
*3}AV % E}u 3 GradaZadreba u zoni Glavnog kolodvora.

v o]l %}e3}i P 3 vi JIAGE“ vV i VZ %%} 03l %y @eple%Bdoi V] 1}v] } HZA ¢
rezultatima brojanja prometa, dostupnih podataka iz prometnogdeia i podataka iz I. faze Master
%0 V % E}u SVIP epue3d A 'E e PE iKiapinbkd@d P}EIU%budpiv]i U %} 3§ |
iz dokumentacije koja je definirana projektnim zadatkomggtaka o sustavu parkiranja te trenutnoj
prometnoj regulaciji.

EIlv %@E}A Vv]Z & oiv]z E}ivi u}3}E]I]E VIP W@ § U JIE

mikros]upo Jisl] U} O %o}e&}i P % vi ] Pho @holal)l W]Z]IKE W |EpoO Ji*l}P o
Wds s]eeJuU 1}i] % E <5 Aoi *3 v VEE %@y EW] ZuSdJUpoBE]JU Vv iA P %oC
i *Ali SuX Wds s]*A ol i T+ v ulupo]@Eijvieod] “I 127 $}I}A X WE]u
% E}u SViP u} o '&E s PE JTE viP Sy WEBP & euu}lw *lo}%p /X
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D «8§ E%o0 v 'E «+PE U+ PE | - 17 P%oBe]li T %V Pho ]VAIJO U] E V] ol |
zatvaranja Ulice Grgura Ninskog zah@v] % E}u § v “JEW d}Ap}Pol}oBIAIE X /IA}E]"
t} E ]“v u SE] %uS}IA vi % i SnimanjerhAz \bespilotne letjelice te obrade

viu I %}u} p E pepazrgdwnja prometnih entiteta.

Na temelju definirane zone obuhvata tev 0]1 S@E& VHUSV}IP 8 vi ]e%]3 Vv i U}PH V}e§
SE vusdv «]3p ]i IE} v o]luloid] &) ie wSEViuX} | 1} i “PEVVE]I}V t

I v ulS}E]I]E v] % E}u 3U }%3S]Ju dv}%dhe E}Iu Y AEU SV olbskE v % E
U}SIE]IIE VIP % E}Iu & % E IPE JoOAEIRIEGIAIAEY viv]i %A
% E}Iu SVIP }%3S E Vvi Vv epei Vv]u % @}u Bv] v Eid“Iyi @& u % E} i
Jo} SE}“I}AV} Vv i%}A}oiv]i U } v}ev)XEmeikoristi.vUkdliko bi financijske

UIPH V}e8] 1% p“3S 0 }%0ju W «3]] A E]i v3p 1T SE P « v3EJi U } v]
tramvajsku prugu uz zgradu Glavnog kolodvora kako biiseillakpresijecanja tokova s motoriziranim
prometom kod Petrinjske 0] 3 } Jov B E IJvpud %i “ | % }AE“]lv Vv %} Epu il
Tomislava.

Izvor: Prostornat prometnot PE  A]vel 3y ]i u I}v] 'o Av}P I}o} A}E U 11i6X
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3.1.3.6 Promet u mirovanju

NSEW V %) o}P 1 PSAE JA vi (%o E AV]EZ}IPSIE]IPE %o E}S}EN Vv
PE «I}P «E 1“8 'E - PE

E GEu ]85 oGkd Zagreb
ITE JA WA pJlol]“s pHesPE & Ipos 8 %E}u 3v]Z Iv v}ed]
Datum: lipanj 2014.

NSEMU V %} o}P ]lciem izmjenesGUP-a, kaji ] ¢ Ju}Pu Jo PE vi Vv}A]Z P &
| % ]335 1 %}3CE % EIJE vi A}l]Jo Fo JU}P %] @BIyEWES w «E ]“Spu
stanarima i ostalim korisnicima.

ASEPR V %) OIP 3 U 0i] s V %}e8}i i]Whol3}ilulZI}BVIEZV % E]A $V]Z %o
PET X A"$EuU viu %} o}Plu v o]l]E v +§] VHREEE vi JvIAPL VIA]Z P E
% EIJE 0]V]Z Y il & V %E}e3YEU vEUT]F PIGE]} 0vil P WiE %] ES W vV %o} &«
] %}e8 % VIP plo vi vi % EI|E v]Z AlU@i « R@E}AI]Z po] oK pPSAE v
1% @E A vie& JIPE vi §1A1Z } il &8 Pppz EJ %@E]wW E]iuX

Slika 332: Prijedlog%.}1] 1i P E 1 v %} Ep ip '}YEvVIi P PE

ITAYEW 2"SEp v %)} o}P 1T psSAM® M vi J%E A PVES] v % E}B}EL V'SpI'E PE I}
Zagreba, 2014.
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v o]ijui pSAE v} HPE *lju «ES MSMEY ¢33 Iv % EIJE vi & 9

UIPH V}ed3 ] 1% E A v %}SCE I JIPE VIEWVHAYZIIH E PEY P - E ]
NEIP o % E o 1 e % E}*S}EV]u %o ViAW BUPW]VIB P E1T v %
Jvi P ] '}YEVIi P PE v o} Jiu 1 IGE}w $%e cFpu]ifu }I T }%E A v}e

JIPE vi S1AIP } i 18 pul %}“S]A visPed [ SPEFA]Z WV ZE IpoSHEV]Z ] }H}c

h e10}%p "SERV %} 0}P % E +& &}d] VUPUE]D iV WEYivi 1}i p i
Ei “ A vig %E} 0o u %}A 1]JA vi 'YEvVi W]l JMi RiP@E W& PE]E v] | &
% E]i 0}1] %A I]JA Vi %}e3}i ]P]®YAKZ % EI]E o0]“v]Z

E Eun ]S oGkd Zagreb
ITE JA WA plo]“s He*PE P & Ipod 8 % E}u Sv]Z Iv v}ed]
Datum: lipan2014

Razlog izrade ove Studije je analiza potrebd vRE vilu V}A]Z i AZER]E 0y3v]Z } i | § L
E ] 1 }A}oi A Vvi % E}u v %}SE Tvii jeStoynib ritoviiPvarila swilica.

Metodologija izrade Cjelovite programsko-prostorne sgidiekonstrukcije prometnog sustava

«E ]“S '&E e PE Suoi] e v WoONE %be3til}i}i}e i J3E 1JA v 8§
% EI]E 0]“v]Z ui *8 ] P ET VvV %)} Guoid]*E ESoviP EE Uv]+3] I}P ¢
PE « PE § & Zv] llu }eAES}u v } ol @ TEW %JIPEv]ui ]i o}A]u
e@E 1“8 PE U v 0]l] %}*3}i 1Z BVvIENZ A]IEVYZSu %S vijvE] [}u

Iv vipg ] %}o}l ip «E ]“vi P Jio '& e PE X

hvpusd E "Sp ]Ji % E 5 Aoi v] g JV]Z]@IE]ViI OBlip}pFIEL “ A vipg % E} o
povezivanja Gornjeg i Donjeg grada, a u njima su ujediegrinani detaljni prijedlozi povezivanja
%}e3}i 1Z 1 VIA]Z % EI|JE o]“v]Zz P E T X

Prijedlozi novih podzenin P @@ 4 %0}% & Sv]u « &1 iJu vpidmeni sustayDbnjeg

PE ] "€ s PE M i o]v] 8 UE}BPT)A IV 1S 0P §} PYEWU [Z % E}
u prometnom sustavu Grada Zagrehliaproblema povezivanja Gornjeg grada s Donjim gradom,
odnosno Gornjeg dijela s Kaptolom.

WE o}l v Ei*“vVvi %}l uv]z P ET e pvlewm}dv}iP QEi viesd] I}P %0 v '(
Zagreba. u$}@E] +3pu ]i I leUPjuiw S E v]i“s 1T E v]3]trebaviAl pPEUSIEHF Ju
da grade, dodatno ih stimulirati, E <& ]“S P&E e PE Ju A w]Z]ui(43]3“% EI]C
}v u}Pp A vi P}YA } ET]1A E 1A]8 IX
<}v v}U v Po “ A « %}3E cUussS ARIP EHIP % ENiAA}P IE} JIPE vip
% E}u Sv]Z Ei “ vi W
[TPE vipg SA @&} 1}o}eli v 1 oi WiEI“]% E} Pu Pk&r iNizgradnju
A}l}o}e]li V]Z % EUP % E u < Eo}A V]« @ %LU IJA p §
povezivanje novom prugom Zagreba i Samobora,
Potrebno je planirati izgradnju zaobilazne pruge za t@rptomet,
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Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

U okviru dugdE} V}P %o v JIPE vi Vv}A 1 oi lvulv % ENPudfe%} "o
cE ]“8 o+ PE ] s o]l 'JE] %}BE%} V}luiviu %o aE AYiT@dbana

}e]% 0 ] %}A 1 &« PE s olilold}@mpre, | cE v}

Epuiv} i u AE u vellu %BddADgedida izgraditi podzemnu tramvajsku prugu od
Stadiona u Maksimiru do Trga Republike Austrije. Time bm&tno ubrzao tramvajski promet,

0] ] }*o} } ]Jo] ]i o}A] oo]. 1T %i “ | 1}v

Izvor: Cjelovita programsklle E}*3}EV e3u Ji E IJveSEpl J[iE% [EJU 'SWIP o MEA U T1ii

E CEu ]S oGkd Zagreb

ITE ]JA WA plol]“s pePE pu EZ]3 I8}vel] (lpod &

Datum: rujan 2017.

NS i % E}% ]S PE v] vi ] u}Pu v}e%BJEAudEietapfivi] prodeta“uv

UJEIA VipU eSEPISPEN p p ]Z IJE]E®IU PVIE B)ELF vIed pdgl u ] “]E
%o E}eS}EVIU HIEUT vipX 2"Sp ]i 1}PE MIi WilRW%}IP Ju JV(E *SEPISHE
podzemlju ispresijecanomuv}“3A}u & io] ]13]Z Ijupv ov]Z A} }Ao WS}HEVA]w]I}P] 1}
profila 1}iJu % E}§i %}3} <E oi A U [BiJoldp 4 ZWo B Uinargjiv }
rekonstruirati.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

AP ]I % @E)} o u B]I]E % Spev) ] (RVRISW] OB} il TVISRER | Av % }AGE
] 1v8 & | ]i + }l}lov]u » EJANiw] vKPAGAIA vi SET vi v %o0}Zloiv]u S}u «u
I “8]8viazvojni]u%e & S]AX sE vpip ] *A <o0}i A 1]585031 WEUF}ES v RE
1 818 1o v]o ] 1 “8]8 @Ep“s8A v}+3](1XEuiEl @ }ip pds@inamuwkrilu,

an . 03 Ev 3]A % E}PE u-l]Z vi 30 wlZ]ws EE]E «viu}Ppu Ju V}IA]L
Jvd EA v]iu v EpupiAv %}IAE“]v X

Studijom su analizirani alternativni scenafiii “ prometa] } A} vi v %} Ep ip E]S vel}P
<}l loig | %@E o1 ¢ % E J]*%]35 3] b4 SEAW RPE T viv %E]S vellu SE
}JIJEIu v Jvi vl g 11} o p }IEPT ViP]BEPO0]%0i WE PUE T T il}i op ]IC
% E}i 18] 111 v o}l Jisl }iA}o U BelFul |R@Ga@ddii‘lds 1| P E 1 v dEP
Francuske republike sa 420 mjesta.

Scenarij 2A Scenarij 2B Scenarij 2C Scenarij 2D
ITAYEW "8u ]i % EIPE uel]Z | HEE}VI}EE]Z uiPBRP B)EH ] ]IPE Wili%f 1 uv P E 1

E GEu ]85 oGkd Zagreb

/[TE ]A Wrometheum d.o.o.

Datum: e]i wviTiiéX

Kev}Av] 1T &1 }A «spli 1} %d @ @}L] SWE}-EEA) Ei “isdodi Av P E
ANE vil“l}oel}P JPE 0]“8 uA T A iwdicAL vlve VA} YIETIAY Ei “ vi

Ova prometna Studija bazirana je na informacijama iz releeaprostorno-planske dokumentacije

Grada Zagreba. Studija je sagledala sve aspekte prometst}fE H %o} Ep ip } HZA § U § i
$ uoip A v3]8 8]Av]Z v o]l U % E}E]Jopv Ali %AEFET]ivvE% E i0}P % E }u
Ei “vi | i Avp P E TuX h}i A EJliev® GE JoPIEV}]iv A]i %} 1 uv
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e e0i Ju | %ma,)¥arfanta 1sa 1600 % EI]E& o]“iwpdjanta 282 10 % EI]E o]“v]Z
mjesta.

USIE] 1 loip pip 1 YA i PE i41]%% GEotii“ 18ip} %M & T]A}S 5 v}A
V %}e@E& viu MEul vip pp P ET uGIHd%VIRIAE}IVIE *%}0}T1A]Z %o
mjesta znatno smanjio pritisak povremenih korisnika (ba@lnmuzeji, fakulteti, dom za starije osobe,

' 1 0]“3 U ]8 Xe v pO]V % EIJE 0]“5 ]1p}3hul” +3%w@EEJuo BwjPwo} } v}
parkirnog mjesta. Isto tako, stanpu ] ¢ }3A}E]Jo u}Pp v}e3 I}E]“S VIEviju P E 1
v} v]aeatima za dugotrajno parkiranje njihovih vozila pod poviolinuvjetima. Nova%., EI]E& o]“v
ui 3 1}i 1 Jo pi Av}i P E 1] JuiP ]l Go}338 VZALD] V]Z %}AE“]v U -
*§ 3+1}P Jo] (uvl ]}v ov}P, @A Foli} vi®} v} |1 0]“8 ] } lo} }+8 8§
E *%}0}T1A | %o |EIJAE vi A}i]o %o}ei §]5 oi P %i Evijiu p 344 B u
nekolikou]vps Jlu p P T ] 11 o0]“v IPE X

—_—<

Izvor: Prostorno%e E}u Sv *3Sp ]i “]E P %} Eu i RIET AYP Po@E}i I FEE vi}“l}200Bu [PE o0]“Su

E Ep ]85 oGkd Zagreb

/TE ]A WPrometis d.o.o.

Datum: prosinac 2018.

URBAN- i ]} '0} OV}P % @E}i I8 1}i] p ]pAMIPUSCEITMN}i I0@E]“S vi ] %}3
kori“$ vi s p *AJu PpE v]u A}E]“S]u VvE}%w3AL}il} TEEIEE usvezi

'0} OVIP % @E}i IS % E A] v Ju%o u vE ] TTRIT % @i} 3 He%o}e3 .
JviA 8]1Av]Z Jv8 GEu} ov]Z Ei “ vi pZluil}d 1]i-ViZz pAg Z YRrEANIeyvi
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o3 ]i ¢ %]0}3 Ju%o u v3 JiluU % GE} V]e AIEVIAWuUPE }A & §]
Zagreba i Ljubljane.

K% ] Joi A] 18]Av}e38] ep-y} @IVEISTE IV} Eu} oVv}P %u3}A vi ] cl o
priievoza; osigtE &] JvE E}% E Jov}es ] & v E ]I ]ipvRE «S&IE ] & G RKE §
JEAIE V] %o E]eEu% *AJu s E | +SAJE vi UE]V¥Aew v]VE P@&]e]i
%}A  viu jui E o0 ISEIUISIEV]Z AllJlo e gvHEFEVMuA}JP E vi uV }u}
IJE]“E vi JVvIA 8]AV]Z (Jv v Jiel]Z We Ep % ESi 18%) TRE]E &] ui E %)
na razini grada.

ASuli UE T %pv]ivl 1T s p PE HE}IPE hZplBIAlED %4 % E o0}1]3]
u lE&}o}l Ti pe-Pbo LA/ 1} v ] ] uvpd E “1E P %} Ep i }IipndA 3 iMwB]Z %G
Ei “vi u]JlE}o}l Ji X <}v VvV % E]IEdfeIFEE}o}p Ji P ] ivIP % E}i I3
svake pojedine mikrolokacije. AutortSp ]i  ]*3E T]o] g u}Pp vheSeld@EHoip Vi
]*$E] us]Avp uE Tpu § 0iv] 8§ Zv] 113 EUISIAvHo UEiITW %o E u § op G
HAJER p p]1Z ] iv]lZ % E}i 1§ u]ll&@wpi Ji JeZB ividl}SE v]Z }1A}
suglasnosti za njihovu izgradnju.

Detaljnom analizom studijske dokumentacije detektiranzabtjevi koje pojedina lokacija e-punionice

U}E 1 }A}oi A 81X v o]l 8]1Z «3p ]jl VilZdoih IdippoE}]1SW]IE]S E]i ~8
§ Zv}o}l“l % E]E&} -« I}i §d@kom impgementddijpaBibaica za EV. Prilikom odabira

o}l ]i A} Jo} e @& uv } I }YA}obrdjakiierijaSgo pojedimoj lokaciji za uspostavu
e-%uv]iv]l 11} ] }v ]o % E]ZA razini. § obz&dmAna yadane kriterije, navike

}OIJA vi % }3 vIJEGWIE ]| E I8 E]+8]l %} Ep i I}i }» (EEIUOIIE Jo} %o E
detektiranasu%o}3 v ]i ov %} Ep i-%pp%d}vd AX WE]Jo]l}u v o]l %}e8}i P 3
su parametri koji mogu utjecati na pravilan odabir lokazges-punionica.

JTAYEW 28u Ji uE 1T %pv]iv] piP® I5E]PE Agydjpatel BREAN-e, 2018.
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E GEu ]85 oGkd Zagreb

/[TE ]A Wrometheum d.o.o.

Datum: srpanj 2019.

‘o Av] Joi YA ~su i ]} © LWERIEA BWrZA SWE]-8] Ip v o]lp }%
%o}eS}i o} ]i ] % E o}l V}IA 0@ (iSUEJIE JIIBPE]3] 1]Z usd} pe U |
za njihovo parkiranje s prijedlogo % E}A}Iv]Z Epus v %} Eu ip 'E s]IBE X "§
Ei “ vi }i ] U }%3]Ju oviu } viepy SE v Eielo FHEPeBIE % }SE Tvi

IA 0]8 §v]i P ] «]PuEV]i P } Ali vi SeAvI}pwoAv}P WEE]Ju-E rhtlai P ]i o

Zagreba.

E S uUuoig %o E]lu%oi v]Z %} S 1 } EWY SEErSUYEPE] W2 RE} pe U 3|
SE | Ji U o}l Ji] eui “Siv]Z | % ]S Sull B 86K} EIEBIip]%E] ui *S U %o

Epd SPpE]8] 112 pud} pue 1 E IPo A ViEPUESV U@EIAN Ivvpe & Aoi v
A} UZA v v o]l EE VUEVIP <% vi IGE-S]viZ] @& )EI]EINI iSREZA 5]
%}e8}i p YEP v]l Jip o} Ji 1 pIESH@IE ]2 p @]k § rdioravza [T p %o

% EI]E vi Ul }] vollu %oE®}A}YIv]Z Eud v %} Ep ip "E X

ANPo  Aip ] pAI § L} ] SE o} I*]3A}dil8lv] @] oYp uE 1] PE o F
nametnula se potreba kompromisnih prometrtos Zv] 1]1Z &i “ vi g ]i u } o]I}A vip ] eui
% E}*S}ENU SE A} 18] & pupuv } v PJPUIERD-A W] X IAEES @EF} We |} 1 ped £
] % EI]E vi U ¢ ]PUEV}e3 SPUE]*S IWZ %I U FiuU 30]WEIZIE]}5]] *]PUE v
cestovnog i javnog prometa u Gradu.

ITAYEW ~Spli } E JA vi o}li BUE]ud E%o id§e UES p E |lokicijddia pudsiona a parkiranje s
% E]i 0}Plu % E}A}IV]Z Eps v WEN ip PE c PE
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Prijedlog lokacija i idejnat & Zv] 11Z GEi “ vi ui & v [1}i]u <]*BEAi% pEE]l iU
} Viev} %o EI]E 0]“5 | SUE]8] | pESBPivE B @&JA « v¥i v 0]1] % }e&}i
S Vi TR} VIUV }e5 JUu pH % E]ZA Sy S@=ZANIZ c S V]IZe WE}%+1]Z Pa
1 3Ju v % E}PV}i] SHE]S] 1}P %o E}PuS ] IHIABIWM k&S] @I 3] % E )
UET PE «PE X >} Ji 1 % EIJE v] R EP Y] 1}6]1pBIpud §} u}P
«0]i 135] O}P]Ip %o E}+SIEVIP & Tui]“§iE0}l SPE] I E%i}Ji05]E oi PE

h §}u suleop % @& o}l v} i A o} iEUEIE VilelEL «E ]°vi PE I I}
o} Ji 1 % EI]E vi SUE]*8] 11Z ug) peeuX EV «Jp §%B)IBl ] o] « }A i %
e VIAJEY % E } o]1}A Vi ] }%opv %dEJu v }9BBYUSIIE]D) 1E]“E Vi % E
%o } An€E

E Eun ]S oGkd Zagreb
ITE JA WA pJlo]“s pHesPE [t & Ipod 8 %E}u 3v]Z Iv v}ed]
Datum: travanj 2019.

Svrhaanalizebila JIE ]8] } i VH % E}u v %)}EE [JEREVM A &Ev]Z W %E) E|
lvi P PE e Joiu pv % E vi } GEAIPPEE}L PEP 1 hi v o]lp %o}es
stanja ponude provedena je i komparacijska analizaude % EI]E& o0]“v]Z | % ]85 §

E ( E v3v]Z PE }A pn 1l uoi u pEJémogvafskini gospodesskily pakazatelja te

3 vi E 1A}i } E1]A]Z } o]lnapa€kdm ré)biciklizam i javni gradski prijevoz.

d E velJu ]+3E 1]A viJu ] v o]l u 8 §]+3JEINZ Pko }u A (ErojvstE %o
prostorna raspodjela¥%e EI]E 0]“Vv]Z ui *3 Vv %} Ep idoilui PSAREE JA vi <3 vi
%olo&)}i  %o}EE Tvi | % EIJE 0]“VIE|Ubod &3 SP (U SVA % EI]E Vi %o
jet & vel} J¢SE TJA vi IE § Vi % .EI]E o0]“V %}SE Ivi

Temeljem rezultata analiz@o}+3}i P 3 vi eped A % EI]E vi Wo)Ei}u SPAEVIA]Z }
i komparacijske analize s referentnim europskim gradavim$}E] 3 ]i ldd ¢ei pa dain;i

E 1A}i } ET]A u} Jov}e3] v %} Ep iE NEPPVAE]I %EYuU Sv]Z %}AE“]v
e JTu]l Vvi u po] v]1Z % EIZE IAivIZ%uii “31X ] J10]+8] | JV(E *SEUISHUE v
e E 1A]i 8] ] %0}%po EJI]E 3] Juksi Vv 1%} Epleg] WI%RERE U SiX %
} &T]A u} Jov}esX

WE]o]I}u % E}A} vi E }EP v]l 1% GEEGEV]Z JHUFEVi%}sE v} i ui

] JIPE Vi * u} VIA]Z P E TV]Z | % J& BoM]%}-BIE}IWE 0 | %}A v
U}SIEVIP % E}u § u «E |“perRditoriat@iVpod vV]E vi ] JIPE vip vVIA]Z |
provee3] 1 i v} ¢ Jlu]l Vi u pqloV]HZBAIME 0]“v]Z | % ][5 5 & & IA}iu} &
% E}u $}A vi U %o}e V} Jofil6]3PIIP %ol@E}wedoX v} ]lu] vi puo] v]Z
% EIJE 0]“V]Z ui +8 ] PE vi i AM[Zl D} |} EsEPUPVE %} as}i 8 EJ(v %
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ITAYEW v 0]l % E}u §v %}SEIAICIEV]ZIPiBAV]Zv%%E Ep iy Wwi%PERE vi « ]oi u
} ET]A}P epes A 'E « PE U TiidoX

O Joi Ti %o @pis&nadsu kroz teritorijalne j1} o] “ aspekte, E p“3 Aspekte i gospodarske

aspekte. U poglavljut@& ]38} E]i ov] ] }ppidanjePs %P G5](1] Gsgan}dagreba, klimatske

i e Jlu]l I E I8 E]*5]l %oBioEaMOIikbkt.30sim toga dan je kratak opis  itvkulturnih

dobara I1}i * v ol Vv %} GEupip 'E e PE K5] AR GEi(Qel]E <oV i E}i
stanovnika Grada Zagreba, &S E IS uE P +35 VIAV]“SA % E uGospodarski &BpdRtA vip X

} E uip | EBBPe strukturu stvaranja bruto dodane vrijednosti.

"E + PE + %}AE“]VE? VDI IAE ]V Z %op o]l ,EA &+l U p vi
naselja prema Popisu iz 2011]A] 68iXii6 «3 Grad \ZHgr#b je samostalna, jedinstvena

§ EJ8}E]i ov ] H% E Av i ]Jv] koja*dESM}IU ol p %o PV 1Ju ] <E %]V
I PYE«I}u Tp% v]ijuX
ZPE i V +%}ip A ip loip v]Z ZERA}SIJE ]r UE 10 +Ald)} Boihai E vel}P

eE ]“Vi] %o}o}T i p } viep v SE] e+ I EVZ]ZEGEA %oted@E JAK M pl
«@E 1“8 v]l PUlo@a Gratla Zagrebby  iv pr u vi P}A}i “]E}i u SE}%}0]8 vell}i
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gdje sa tih prostora dobiva dio potrebnih prirodnihuesa, hranu, radnu snagu koja dnevno migrira u
PE Vv %}e }JU E ] “I}o}A vi ] e0oX

Klimatski prema geograf§ku eui “S%t Ep i 'E « PE * %o M HUiUCEN “]CE]V

E 1A]li v A $1E] &asretim P}} ] ‘owitemperatuom u 2016.0d 13,1°C i ni Adr

srednpm %o (E } oim temperatuom u srpnju 24,2°CX'} 1“vi 1}o] Jv } }E]v p 11ioX ]Jiv}e
853,8mm,ag} ]“vi] Z} %o}l ITpi A u leJupu W i I}vilv@ &Jowe] ki~ ieU EpuP
jesen (maritimni utjecaj)Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje d®2@ding. Gradsko

%} Epi e PE Ju uvi } 8 v ¢ U Ivi@®}IsEEFA inivy} PE %o
dana. Maksimalna visina snijega u gradu i nizinskim pradjg fi i r 6dm. Vlaga zraka se na gradskom

%} EY ip » PE U %o E}ei IUXIBU]VIVRMIGBEWi vi 1IE |1 v | PE 1Ju %
suizeui E}A E ] t"tX WE}ei v} P} ]J“viv SEE viee]i WEIU v}eS]u } iXEe
sati, dok je maksimum naoblake u prosincu, a minimumlovazu.

WE}+E}E 'E + PE +0} VIP i “® }oJEI)B EFI@A JIE T, kaoe« Jiu] v}e
%}e0i ] Jv8 VI]JAV]Z 8 I8}vel]Z/tthy | B 8% Vi]lv}d & oo]r v v]r*] EP}
0i *3A] X *}v Vv iA e ]iul |l I3]AWeS} 06 E}E I 98k J&Erhed 7 do 10

[Jolu 8§ E X E ipPE}I v]i %} Epi u 'E REs PE ESAESAW 'JEvVI] "
D A“ IU Evlu E U NE %+ ]t $AES }vi] PE X

h "E p « PE P i}* PATi | v }e3 i i o}d]i3-310]li EIE i % E}A v o
(E Pu v Ev ]+8CE T]A vi T1]A}8]vA@EU UFoiv]Z J PPAJADIJZAI | X W} E
"E Ju (0}EpU ( pvp b bSivugi S]PhhobPVA «E vi PE}% XEhLp%v} i
v 1Iv ov}i 1o <](]1 ]i] %}3AE v} dIVIESI0] 116]% E]EGIAV]Z ] 10 VEE}%}P
Na podru ip 'GE « PE vol « ] 3]E] %}IEE spBaiAE“]viu I}i

iznosi 13,49 ] } uzZA 1} W El %E]E} D AAW vispokkl Dael (5,3 ha)

] si ov] p ] <A teSd/ulWid/odno od Zagreba gdjeliei n% E A} } pA vi v I]Z AE+3 ]
%@E u JE IS]A] } +& v]“8Ju X E}A]iI]U V]-B ®EIRA]WiJav]iv]as v I }I} 6 Ac
3 v]“S8 U pPo Aviu pl EJi Ip » Ap %i}Xoli viv | v o]l]lE

E %} CEuip 'E « PE v 0 |Jihekultufriih doBardl dpisanih u Registar kulturnih

} €& Z,U 1}i] » “8]5 e« I}viu } 1 “8]5]Z] } u&E WpITUoSHEV % }A]i ov i
HIn%V % }AE“]knAU} &6UI0“S] Vv]Z PE 135 0i*l]Z «10}% }A W Aid 1838 v %
i EZ }0}“I]Z 0}l 015 &8 & 70 }o3 OMIZV %o JEEX I & ppdBETBGYV IpoSpEYV
%} Ep ip 'E « P E i 294/pakréinik kulturnih dobara i nematerijain | po 3 p E v “Slv
H%]e VvV M Z P]ed E IpoSpEv]Z } E ZEW 118U v JGE&U] iiiUP%}i v v
I “8] V]Z %} E 3v]Z IpoSpEv]Z } EEHT dgvi 1apSuEW U EI5]v8 11X
$uoi IHMOSUEV}Ir% }A]i «v}Pba]treba Jistaknute pPo&oOr Gornjeg grada i Kaptola te
e@E ]“vi P Jio }viPPE U Il}ivpuvi WyA]iEBvp p®E %BMRE “]v  }I} |
Uz spomenutu Povijesnu urbanu cjelinu Zagreb posjedigjgatu industrijsku i postindustrijsku

“Sliv

h ] v3]8 Sel}u suJeop Vv ilJlE T V]i W]R r%%EE}3}EE i pW %}A]i ov i
"JEviJu ] }vilu PE }u ] < %3}o}uU GHAIW W uRiioiE]Uu U “l}o u U i
Jved]Spu Ji u U SEPIATU | %}A]i *v]u u}d wE]bi A SEVSBIVP G ~ui “5 v
PYE D A v] =« «I]i 0]“8 uU & EJilloNVIu =% %EEI}E IE Jisl]u %o}i
i1 E]u pv 1] @ Guv ] ¢« PE | ldenttdtki} pEgoznatljiva je i cjelina Novog

52 3Wlo 1]“8



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

Zagreba, sklopaplan3 v « oi Ale}l uE v]e3] | 1 EZ}3 IEiHvedl 1 A%dFSSHEV}
] VE]8 &e1] A8} AT 1 “8] v] «lolbe ¥ RIE ENFRIEN}I P i %}EE v} G
i transformirati. E %} Ep ip Jiu p 1 oi 1v] | 9 AElp#R selhadeidgénomaselje Trnje,
1}i %@ «]i ip Ali Iv iv PE <z MNA EH 1A v]i %E +& Aoi v
LE v]e&] 1] u Ji v& ]I Airg]z ] 0irdUZIP}“MENIX] “&)EIE} v po] =« EE L
prugom uz kojue v]Tp @E}iv *3 u Vv ] %}0}A3]31P W} Epi PE % E u ]
% @E u | % W i v pi v vl (JvIE VWEVAI Uva%oivelFUWt ' iv] ] EXs-
el IHOSHEVHU % E %}Iv $0i]A}e3V D lleWP G iEllv D Aed wilE Diramovog
3 J}vU >v]“s ¢« (JEU]E o} }S5A E vUupi®E PE A A VvEE ] pl 2 v]
e (JEU]E 0} ¢ V}A} %}+0}AV]}eEHZ]%WIUEW iAv] % E [%]E ip « |
SHUE]3] 1] $E |5]Awvdiijdlovima §@ao v

3.2.2 Demografski aspekti

Broj stanovnika u perioduo i6d6 X } TiiiX p 'E p » PE p 0004maHko 7p0:0001i O

Prema podacima DZS procjenjuje se da je u Gradu ZagfiX2 1] A808.254 stanovnika to

pokazuje da se taj broj u prethodnih sedamdese} v %} A  FputaiUbrzan rast Grad je imao

sve do 1991. dok od tadaE ]“vi] ]} }1]JAoi A 1v i Vv %o EE 15vV] Aw(E WS TE
3 Pv Jip } v}ev} u]v]u ov] E <3U A }]®W}IE PSvee i 531} %o]o Tv] X
%}e0i Vi uu H%}%]eviu E 1} oipe PI@EIIX ]pitili]i X« sEhroda stan@nika

(1,49 Jo] iiX6067s v P} 8irs]Z P} Jv X

U'GG pu e« PE p i}* uAli |l o P} %}I]S]AEV Piol} wil]iZesR Jorindj&tnim
priievom «§ v}Av]“SA ]1 ( pP ]j8 uligterijehie odljev njegovih stanovnika u inozems
Prema podacima DZS saldo ukupne migracije u 2019. w@agtebu je pozitivan i iznosi 3.697, u
Grad je doselilo 17.527 osoba, od toga 9.982 E uP]Z 1u®648ikinbzemstva, a u isto vrijeme
iselilo je 13.8300 3 V}AvV]l U %&) HUE PP Tp %257 u idozemstvo.

Grafikon 3-1WE]E} v} IE § vi <8 VIAV]“SA 'GE - PE

10.000
8.000
6.000
mi]A}E} v
4.000 mumrli
W prirodni rast
2.000
0 _
-l 2 2 5 g 8 o 5 ol o -0 <0 ol
o o o o o o o o o o o o o o
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-2.000
Ilzvor: ET Av] 1 A} 1 +8§ 3]<8]1pU Prrodie &igtanje ¥ [VHAV]%E&E Po %} Tu% \oprada 7i71X
ITE 1A

Prema podacna W} % ]e 3 VIAvV]“3A @idd XaStaydk Irpnijih trendova ubrzanja procesa
& E vi & VIAV[F&E VIAV]“E8A 3 E}P 0fi | Al P%PO01%AEHHS } + i5U
211iXU %o El}ei v o8& E}es 11v}e]106 e }PFo (EI U “}iie @} e8] ZEA §ol}P o
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Ujedno se i zbog niskog nataliteta smanji@E3i ] p i o0 uo }P 3 VIAV]“SA } v]Z «lu%o]
godina na svega 149X ~"E ][“vi PE I} %} Ep i Ju 3“EH] %IE}rAYE 3SA U0
e« PE ] ¢ *A Sel} %} Epi Juipg Iv 8K} v@aPo SVYGAVEPS }e oi A vi Vv}A
e VIAV]“SA p & %E}IEPAI@ Vv]Z p 'E p9sizRaHo j@u8062i Grad od 2013.
ponovno b] o i nepativan%. E]JE} v] %o E ] E prigast iznosie93, dokdexu 2010803).

WE U Wl%]ep +3 VIAV]“3A ]I9TeEXIRY]EASUS EJi P } (A P} v V]i
} A Tvp }evIAvp “l}®opichaldijé 0samo osnovno obrazovanje, dok je 52,3 ®&oim

«@E vi}“l}oel} } & dPABW ineki stupanj visokog obrazovanja. Evidentamgeamz porast

visoko obrazovanih sa 22,4 % 2001. na spomenutih 29Z&14. godini.h ]} }e<} e ¢3EWM V]u

} E IJA viu ~} A2~} AJe}IIP r %P |A 03Ul ] AGIIIP } & I}A Vi » p
“I30}A viu 3 VIAV]“SA% B3} 4] Plhktionalmg prosjeka ods9 %, a taj pokazatelj je
ATvi@Ee E ]} ]iog 8 vIAvIYER] 1G] A JiA] %o %) Zagreb ima

ViA pllv vEE Jipg A]l}IPB@EUIYAZVIEZE v]l ] Iv ve3A ydje jeupre@ad Se1}iU
%Bol%olop *& VIAVI“EA 11 TIiiXU } HIn%BlE} G Xbiiv¥eFole MEAISRI}iIU vi]Z
(59,29« 1]JAi 0} ] & Jo} pu * PE puX

3.2.3 Gospodarski aspekti

L,EA Sl i Ul}uo ] P}e%} E-I] }SAPAW] Bioi]dP IIgvaeui E Vi U %
Europskoj uniji, pod velikim utjecajem ekonomskintkngpa uEU.' ' E +« PE v ii i P}e%} E-l
e@E ]“8 ,EA Sel p I}iu e }e3A EpiP SEWU]% @] J}uwv} p ]} Wr 'E
s PCE % }A } % ui2008. do 34,3 % u 20¥Bema podacima DZS. U 2018. BDP Grada
Zagreba iznosio je 17.544 mil. EUR% ] up W %} Po A] 3 v}AV]2269E EUR P E ]
teje 1,85% us A ]} Wr %} Po A] *3 VIAV]II227%EWR ]IS}, EA 24b H

} vielu Wr %} Po A] 3 VIAV]l }+3 ojZEPe-AvpXx]IP®E }A

Grafikon 3-2Struktura bruto dodane vrijev}+§] 'E e« PE %} 1 o0 Sv}iesyodinE< r U Tii

BW}oi}% EJAE U “pu E+3A} ] E]

BEWE E JA | Jv XU Ep E-3A}U /

industrije R
B'E A]v E-5A}
Grad Zagreb : ) > ) 3
BdEP}A]v v A oX ] u o}U % E P&
peoplX ZE v

m Informacije i komunikacije

11,3%
5,3%
13,0%
14,8%
4,6%

Financijske djelatnosti i osiguranja
Poslovanje nekretninama

ANSEP Vv U v veSA v U S Zv] I U
%}u} v peoplv i o §v}es]

Javna uprava i obrana, obrazovanje, zdravstvo i
socijalne skrbi

Ke§S 0 peoplv i 0 Sv}es]

Py
T
6,0%
9,1%
8,2%
15,6%
3,9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

lzvor: ET Av] 1T A} 1 5 §]e3]lpU E pasRHNKPIS 202} A v | TpuoR0lg U } E ITE 1A

U 2018. u Gradu Zagrebu na prvom je mjestu u strukdtwaranja bruto dodane vrijednosti je

i 0 8v}e3 SEP}A]v v A oI} ] Vv uwllU %uETS AYl o Ed%JESU ] Heopl]A
udjelom od 24,4 %, a slijedi javna uprava i obrana, @waz U i o Sv}+3] | E A*3A v 1 “§]
socijalne skrbi s udjelom od 148X h ]} % & & JA | v pe3E]i p '&2@/0u PE pn %
2008. do 13,2 % u 2018. U strukturi BDP-a gospodadgiiaitnosti na razini Hrvatske, Grad Zagreb
ima izrazito visoki udjel u djelatnostima: informacijeoimunikacije 72 %), financijskom sektoru

54 3Wlo 1]“8



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
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(64,79U 3Ep v]uU v ve3A viuU 3 Zv] IJul oJu]vleds@E A vjuo SVie3]u
(54,0 %).

Grad Zagrebidaljges i }Ju]v v3v} P}e%} Eel} «E 1“3 W “Bju%}E , ®AASIV}P
% }SAE pip ] coi ] E o A viv] P}«%®: E-I] %}l 1 8 0i] I

u Gradu Zagrebu aktivno je 51.385 pravnih osoba

udio broja poduzetnika Grada Zagreba u RH iznosi%2,0

udio broja zaposlenih osoba u Gradu Zagrebu u ukupnaijo zaposlenih u RH iznosi 3040

udio Grada Zagreba u ukupnim prihodima hrvatskog gospbeaiznosi 50,4 %, a u gubicima

46,7 %

udio poduzetnika Grada Zagreba u ukupnoj vrijednostestigija u dugotrajnu imovinu

poduzetnika RH iznosi 4974.

ZaraZA}i P}e%} E+3A 'E « PE loip Vi3] oF Ripoliuvipv gdje j&vau
31. prosinca 2019. godine, aktivho b8@81 pravih } <} ]i i o 8v}ed i Suoiv v lvuv
~eSEU Vv U lv veZA v U] 3 Zv] Il io0 38v}ed]eX

Poduzetnici Grada Zagreba imaju dominantan udio u ukupeiultatima poslovanja poduzetnika

Republike Hrvatske, a@ u Z PJ]*3Ep P} 1“vi]Z (]v FNHA-el LZ20IBAU 8 %} E N i
Grada Zagreba koncentrirano je 45.608 poduzetnika, aum@3.5 % od ukupnog broja poduzetnika

u Republici Hrvatskoj koji su ostvadli ukupne priho@ nego 2018. godine, i iznose 50,2 % ukupnih

prihoda poduzetnika u Republici Hrvatsk®jl E}si v @E}i | %0}*0 V]Z %0} %0} pl Sv]lp 'GE
iznosi8,2, dok po poduzetniku Republike Hrvatske izfighi

U 2019. (na dan 31}Tpi), % @E u %} Ju EIT Av}P 1 A}pokdzujusdas peGiddu
Zagrebu ima 15.803E P]SE]E v]Z } & &9.76 % u ukugriorh broju registriranih obrta u
Republici Hrvatskoj (79.982U 2019. godini u Gradu Zagrebu u obrtu i djelatnostima diith
profesija bilo je zaposleno 298 }+} “§} i u )8 % u ukupnom broju zaposlenih osoba u
Gradu Zagrebu.

Vrijednost ostvarenih investicijskih ulaganja posljdurgiodina kao i u@® 1 } oip 111@Xriii
Zagrebu, kao i na razini Hrvatsk¢oi 1] <A}i ppa&édve, dpk je posljednjih godina u blagom
usponu.h « PE [ *SEUISHE JVA 5] ]i % E uu}l GEolP Ein %o % "] o &i
modernizaciju, a bruto investicije u novu dugotrajnu inmu po stanovniku iznosile su 38.802 HRK p/c

“5} 0 AlY )} % @E}ei |l Z,X

Prema Regionalnom indeksu konkurentnosti Hrvatske za.2G18d Zagreb se nalazi na prvom mjestu

E VP 1}VINE vEv}e3] %grdngdn uklipne konkurentnosti 1, dok mu je istodobno rang

IA 0]8 § }IEpT vi TU E VP IA o[B 5% }=oR A }P-A}MNSKE TA}i 3 u oi] A]
resursima i to osnovne infrastrukture i javnog sektor#oleacijskim prednostima, demografiji, zdravlju

i kulturi, tj. resursnim prednostima ovih faktora konkatnosti. D psju | e %}i Jv] *SHu%o}A
konkurentnosti analiziraju u odnosu na razvoj temeljen rfikasnosti proizlazi da Zagreb u

Jv 11 8YEJu } E 1}A vi Ju  u} 8 8]e8] Vv |%H%E Ev}¥%s3tAYW ~0fiU % E u
%}e0}AvV JV(E *SEUISPE Vv 0 1] ¢« Vo vF W EWE w ]Tpeviesd] (Jv v ]
SET]“S ] o} ov}i I}VIPRE v ]i] v 0ZI]6eT o v]%oXe0i Vi]
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Izvor:Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje 20. 2@dine, 2017.

ObJoi Ti % E}u 3v}BpiggnasstApo prometnim sektorimd, « v} 1 % i “ 1] % E}u 3U
] 110]*3] 1] % E}u 33U i Av] PE +0]i WIEN] %} Pas S ]I USHAV] %o E}u § ]
mirovanju K Joi Ti } pZA premgtse]ponude odnosno opis obuhvaté } * § } iprometne

infrastrukture,te sastavnica i glavnih karakteristika prometnog sustava.

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama‘p lzonajeuE Vv % E}u §v % }AE“]v P %
E pvuliviv I IE 3§ vVvi %i “ | N}yqai V}}1{@ipbterpih vozila, osim vozila s
posebnom dozvolomWi “ | 1}v p <& ]“viu J]i op PE e R@jNM %0 Vv]E
ME Vv]eS] IJu %0 viu VvSE - PE JIoiG0i¥@}IAN & i®edX P} Jv v }e
] iviP Ei “vi pE wil EES}IEY dEP V }e]% : o0 ] X

h@&E vi %i “ | 1}v peE& J“viu Ji ofo@® }A #)EH P SE] (1 X h % EA}
i dEP v :}*]% :0 ] 1'iA upA] UAv i%E]% JVvIP } ho] E]Jl}o d -
Ulica Splavnica, Petrinjska ulica do Armir Aulice ] |  Ailica } so “I po] X GEuP i (1

JTA v p A Jio X h %EA}u ]i op ¥PiYAEdRailica FanjeW 3SIHE
Ulica/o] U :p@ita]] WE “I s plzjrom da predstavljaju i koridore tramvajskog prtame

U EuPlu ]i op EpP ( Trgp@aWWE GaUA]} WE E }A] A puo] } E el
Masarykovom ulicond ]} sallité } 'pv po] ulise, te cijela MargE S+ po] Xfazi SE }i

i B %oi “ Ip I}vu ploip v ] ]} s @Y Ael ulce]do Frankopanske ulice, da bi

| ev]i M *AEZH E 3 E vi '"pv WA EA wody JAWul 0¥] % E}u §X

he%}ed AJu] HE Vi u HE}%*I}P ZEPIYU %)ESFDE BoiiA uliau, Ulicu

Augusta Cesarcas | E wulidi, tenadioso éllic 1T % v} } W ou}$§] Odim FEuwdpskog

SEP U %i “ Ipi}vp i ploipg v ] JdoRIiZe®ikols TERB A p]MAVE E }A] A ]
Gajeve ulice, te"SE}seu C E}A} “ § 0]“8 X

K WZA & %i “ | 1}v U pAi 8] % E}u 3JAI vill AAiyo U E}puAoEzd A

% E}u 8}A vi A}iJo %i * 1}u i}viu Jviw % E}dPSEUVI}SIEV]Z A}ilo } E

0 EE Ju } pAi S]Ju % E}u 3}A vi AJilop yEE {“RPi®&u ~~oul v] Po
Grada Zagreba 21/15, 7/16, 22/17 i 2/18).
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Izvor: https://geoportal.zagreb.hr

Prema naredbi,p %oi “ 1}i 1}v] I @& viv i % E}u $.u}sjamylu AR pSEuv} i
JPE v] v} % E}u }A vi u}SNETIZ APilol} Ju ip % EJ]i Aoi v} % &E ]
%01 “

1}i 1}v] ] }+]PUGE v} % EI|E o]%ARE *3h | ANE]“EE Jo] P E 1]U &
Jio ol p AYE]“S } vIEM] P @Y uUYi v U ig % @E]i Aoi Vi) “% i Av]d]*s
JUu il B %ei “ 13i 13v] B Ao +V]“3AUN% ABGES] 0] Pi &NJU E | po o
AYE]“E } viev}(PI]®E Tl } EEv]l ] % E Av }e} 1}M)i Jw pip“Abjiev]“SApL
} viev}) IJE]“S VipU % EI]E o]V} ui 48} A) R 5 ko] WIEET]U E ] po o
AYE]“E } viev}teP(JE Tple} )} EEv]l ] %o& Av }e)%oIJE] X Aoi iy }
Prometovanje vozilima opskrig v iA

H

} %o L S 3)b tamas dozvoljeno je u vremenu od 22.00
do 7.00 sati.h %oi “ I}i 1}v] }IA}oi v i % E}u 3 se3f3ilgjoA}ijo ho]
W ou}s] } hol] &E v <pE o U p od] ]E v}i<woE oE]fos :pn&E]“] U
E]l}o :p@lUlice Frana Kurelca do Trga hrvatskih velikana, gna Anvatskih velikana, u Ulici

vl & “I}A] '} dEP ZEA §-1]Z A o]l v } so “l po] X

TRV
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dEP v :}¢]% : o0 ] llica

}P} el dEP W SE WE E }A]

Izvor: https://www.infozagreb.hr/

] 11o]e8] Ip JV(E *SEMISPEU VvV %} EM JHIOES] |+ BEEGromSinh
signalizacija%e EI]E o]"“$ telsusthvi javnih bicikala.

U urbanom tkivu niA ] p ]} v ] 71e6dp3]-1} 110]+8] 1 31 U } viev} % E}u 3
JTPE v } A}i v} } 1tov]l v uliviv 1 ]%@&}wEIsiulv] |}ubitikaa}u 3pu

] %oi “Skaze suizvedene kao jednosmjerne ili dvosmjerne. Naddlj ]| o ] edrake, odnosno dio

[Jov]l }Iv v % @E}u Sviu <]Pv o]l ]i¥w @&}ulé vi] vddenesu na tzv.

sievernom zelenomvahd d EP TES A &Savjkeiulick) 3 v ]pstdani Frga Petrd A a]

h I}vu vuliviul «%}ES ] EIE EhU EuVvE}%uGEIID leJu]E ] " Al
JTPE v] s ] 110]°3] 1] %&E N BEV] vievVHE VvIiu % }AE“]viuld “oipvl
mater]i o JIA v % E}(]o o3 vuliviv 1} %GE}ué]*3]]l o US U } visv}
% E}u $v] v uliviv I %E}u § ] I wE+ NPUEI}ovJullu I}veSEpl Jitu ]I
profila ceste.

e i V] 1} % E}u 3}A vi ~eZ E]vRvoziinjd ra kelnkudproi]put je izvedeno tijekom

10X P} Jv pw "i A}i ] <38 v] A}iuuidy] ~udTE wirF % E}u 3 &EI] A Ispl}

~ii61 ueX d]i 1Ju T1i6X P} Jv ]IA «i}iu QEWEJAJEA}IU d <0]v}iU <)}
EJ+0 A] A}i ] hol] X <}A ] 16i180 EI@eW)}8]iViddi v} } viAoi v Z}E]I

«]Pv o]l Ji u ' i A}i po] 1X E & V]Z]P}AV% EIuoS}A vi ][]l o = }e8§

A}lloJu v 1}ov]Ip %o @E]Juli vi v i uyX “]EM po] vp uE 1
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Slika342W WE Po  Jpidrodngh]l[% EI]E 0]“8 v %} Ep ip 'E + PE

Izvor: http://sindikatbiciklista.hr/interaktivna-#a/

Slika 343 Primjeri [IPE v]Z ] ]10]+&] 1]Z &1 ] §Edp pEE < “REU

Petrinjska ulica Gajeva ulica

Ulica Andrije Hebranga dEP W §E "A ]
Izvor: Sindikat biciklista
Prema podacima i28 $]S] I} P oi 3$3®gpdinifbildije ukupno 431 kilometara] ]10]8] 112
% E}u Sv] g} 100 IJoju 8 E p <A}i*SAp % E}u Sv S UEE Tu } % P& 3I4Id} u
rekreativne svrhe.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
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Prema istom izvoruv %0} Ep ipZ&yEba% EI]E o]“Ke nalazd dea 146 lokacija
Sveukupno je postavljeno 987 stalaka za ukupno 1.954akaci

"uv po] ukca Nextbike t Glavni kolodvor
Izvor: Sindikat biciklista, Nextbike

Osim vlastitog biciklan %} E&p ip PE - PE u } Bipikl iz sugtava jeMaih bicikala
Nextbike E plp% v} T1 8 v] ulPupu i pv iu]S]nih Joq }liniAd BSTE] v]Z 1 ]I o
Bicikli su dostupni 24 sata dnevno, 7 dana u tjednu,}aP [ ih je unajmiti putem terminala, mobilne
aplikacije ili pametne Kkarticd8ez pretplate najam obnog biciklal}*3$ @ |30 minuta A}Tvi
dok najam o ISE] v}P ] ]lo 1}*“8 {1 lpv 1 14} @V18S viAg T %udnde%s ods
100 kuna za 7 dana, odnosno 200 kuna za godinu dang,Pouno i v }PE v] wénjetE&]"
*% 0 3v]ZoBiylogilo] o ISE] vpRrajgnju do 30 minutaA } T v.iSvakih dodatnih 30
minuta najma obinog biciklav %0 pi A Ipv U }l o <A 1]Z } 3v]Zoiis@yw3Pv iu
] Jlo v %0 pi. il lpv

Izvor: Nextbike
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Javni prijevoz putnikav %0} Ep ip 'E « PE } Aoi ¢ S@E grddskamU ps3} u
T oi lv] JueWo]vi Uslugu tramvajskog i autobusnog javnog prijevoza putnika %} Ep i
Grada Zagreba kao%o E]i A}l %o pu3v]l He%]vi Ju % Epl SAGEH dAPIE I] o
(ZET), dok uslugli 01 1v] 1}P % E]i A}l %o udv]l % Epil AGA EEHXIW WePEV] 1] %o E
Najzastupljeniji vidovi javnog prijevoza putnika u Graggrebu su autobusni i tramvajski prijevoz.

dE UuA isl % EPP p « PE pn ¢ %E}S Tlinv vPAE}A}] idi MV o]v]i P} ]*
% E A Tp Al* } idi ulolipv %o psv]vPPriespza, objse saptdj} o 446 dnevnih i

3 viv o]v]i 1}i % E}u §v} %}A IpiP®) ElBiolIE'JE] ] +» %E “] &
]*SE& U >pl U "Su%v]l ] <o]lJv "~ o X

E %)} Euip 'E « PE 1 oilv] ]+ }% W& |d A pgragekdi-gripradski javni

% E]i A} %oudv]l <+ Joi u %}A IJA Vi 438} WMEF} % 1 wjiziv] | naE 1
ipnTv}u ]i op ne @risti se za prijevoz putnikéd ¢ 1}E]*3] Jeloip JA}Y 1T § E 8v] 1
promet. U tarifnomeu]eop T 0i Tv] I] %opudv] I] % @ldddZdgrebadpdvedap jésa ZET-
omteje putnicima}u}Pp v} lu%}A vi Jvd8 PE]JE v uidXv | ES ,s = «

lako bezA}IVIP E U Eus | *3 i 0]“5 U +A I AVl %o GpiirskaFEastavni |

13 i AVIP % @E]i A}l Jv] HE}E de] % E]i A} %opdv]l

Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa GradeeBagElaborat I\ Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

US} pHev UE T %} Ep i } HZA § %S EIAhFAXo il Jo }EPovh nS} pev uE 1
ull ¢ %} ]i 0]8] v. PE <l U % E]PIE pe=iv Jo{®]P]HVio hijddmifrip o

Tu% v]i ] u pip% vliel o]v]i X E%EJAEu ATE p&l] fe]U  1}E]+E o 1 %
M UME V]u %} & iJu U Jo] }I} %E HE X 4 PlEv oMZ usS} pev o]v]i ey
[}i ¢ % Epl ip v A o]lJup oi vie3]up3i@E LIPAEVIE p « PE X

W} Epi PE - PE % E UE T v} ivlk iIAVISIPEEV]ZA}B] % E]i A}l %o p
organizaciji ZET-a, na koje je radnim danom disponidig subotom 160 i nedjeljom 120 autobusa.

s Jvi W3} pev]Z o]v]i %}A T vV % E |} 40 ISEE B} G %ow dpilZip PE ¢ P
]li 0}A] « PE | Tu% v]i X KeJu SUEIFYE dSveliiI}FIVIZE UA i«1}P % E]i A
se nekoliko terminala nalazi izvan sustava tramvajskijalia gdje prometuju autobusi ZET-a. To su

§ CEul]v o] p s o]l}i '}E] JU : vIi}JubEpU EPATE “] YA peAe dU TiideX

Apued A i Av]Z pd} pe JEP VIIIE v i d}IA'E PEPEI Tu%iv]i } +3CE
s PE I}JP 0 ISE] V}IP SE uA i X «id P E ' Epi SPEEP « id1 A _
vi v p8} pe X h «E ]“viJu ]i o}AJu uPVEZ oI v]i]lv%o JASY v i <« 16 p3}

§ Eulvo p'E pePE pX "~ 3]Z SEEuUJvPE- [%ioqli] « PE | T %
~"E s o]l YE] ]+ %E “J]U & K¥%V]V]=<0]WU POEXBEI%)} Epig 'E

WS} pev] i Av] % E]i A}l % EIAY} ] iN“1}i]%k E 18 Ut w} pE]i] « PE -~ E
t Samobor.

Glavnitokovi putnikgy p3} pe]u ulPp e p} ]3] 1 % viu U o4 'KE} pel PAE

}Jo}Pv ] /0] Ul &lu Av]i s +0:AGNil]JAul¥sU}IFi] s v ol ipiv}} «a
PE ] 31} & Juip Po Av 3}I}A % p3v]l p p3} pelu X
So0ko53.300%o u3v]l v AviU Eviu E i pAi GESHAIW B EDPJ“Sv]HS Eulv o

EPP} V i%EIu Sv]i  H3} Hev}) 3 i 0]“8 TOXBATANJuEM]) ABE v Av} po |
autobus ili izlaze iz njega.

Tramvaj predstavlja osnovno sredstvo javhog prijevoza %o} GEN i "E . <VvP®I i

SE uA iel uE T & TA]i v 3]i l}u i6IX@ T§XER]JGE viSvif}A]i ev] & 1A}
} o]l 3 uA iel UE T %}% EJu]o iilEIIXVRE Wil %duP } }IE 3]“8
}WE 1}8 } }E 3] pEA }HE3]“8 p X

Danast® UA iel u® ET] plp%3Kuiipo}e]i | e @BImmDE Tp Jv] i6 SE uA i«l]Z
FIE §]1“85 U 16 SE uA iel]Z 5 i 0]“8 Juioai-t&vivi ARJdEEuA]i] v %} E
dE “vi Al ] p @ AXdE “vi A | Euwl]lore]EHTUBXTIFIYEZ i 161 % EI]C
06 «IE Sv] X Z u]l p p & Al « ET) OXAN]Z § @ 11}e3EI]E vi ] 67 «IE
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Slika347W d@E& UA i1} *% E ul]“s p E A

Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa GradeeBagElaborat IM Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020.

s}ivl] % &Il ]Jv] plp% v} ii0 SE uA i«10Zup3I®VUZ }1}o P] fid % E]lI}o] X
SE UA i+1]Z A}ilo v+ Jv ZE UA isl UYSEHEWI}0iSH DK%} V]Z §E u/
%S VIZ U %o EIu & J1u p THAX | TEEX U} il XUPDIEY 110 %E}]IA)}
d $E U plp%v) 66 A}iJo } P RAi~Axdah-3]%50dDd]oii 3]% dD< 8if ~d
Y} PYA @€ ip [Z % E]I}0] &]% Dd<6iii %edzeXes}]dIEDL]&] 1 E 1} oip
1977.11984., aslijedi p A}IJo 8]% dD< I}i opu %op“3 v Xu]% GO)UXSPigv Xi660

Slika 348: TMK 2200

Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa GradeeBagElaborat IM Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba, 2020.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

Tramvajski prijevoz putnika u Gradu Zagrgo@® P v]IJE v i s« i v Av]Z ] 8 v}iv]Z SE u
1}i }%oceoplpipg oA plp% v} 10 3 i o]“Bo YA dEWA|E] %}vEL i 'E « PC
cUJU *E ]38 U 'E % E I} ifi $3E UAJWIDZ U G &FS | ~F WUE loip v]Z

PE «1]Z Jved]&p ]i U }Yov] U ( Ipo&i«< WPEORPE IilE +ASRE Wh6 Iu ] » EI
Aeg i 0]“8 U %A Ipi D]Z oi A ] 'GE® }U ho imyagska GEGEF Savski

mostt pu U pPjel ioUd IuU « EIT] pi v} ] v iA]l* 30 $1fsW plp% v}
U M3 vVl v P o0i v}e3 ]iv}e] 00f u 8§ E X]E) VIEEWANGEIV ey v v v

v} viu ¢ §Ju U | i % }SE Tvi 1T i Av]jueBo Vi A}TUDvIapsW] %S A Tpip “]
%} Epi 'E + PE o <& ]*8u'E X

Dnevne tramvajskeo Jv]i }EP Vv]I]E v sp } i0WIii } JiWiWei S}Uid Whave § X

P} ]“Vi}i & I]V]U §E UA isl] % E]+ AN-I AWv WEIEY i v i &1} oi ]
SUE]3] | < 1I}v U EuP] 1 E 1 }Hob IRVAXEhi %}iSUEJUSE 1 } oip A}lv] C
JE vie vil E v] VvU ep }8p & Xv }i ét) HiPljwi viP v A}lv] C
%} Ji oi vi v v Av Jv}v 8E uA isl o]v]i X

lzvor: ZET

dEP Vv :}e]% 0 ] i V i%E}u $VIi «SYE} wWAXII} %uise]l v Av} 1}i]
na tramvaj ili izlaze iz njega, a slijedi ga Glavni kolosleéio 42.000 putnika dnevno. Postotak putnika

§li 1Ju ip8 Evi]Z « 8] Jiu p OWIl JuOMIO K &B}E B]E F%Jv po <l ] ]lo |
SE uA iJu U Po Av] A}lopu V] » }+3/0EH@E WA Ji=3} wi 1]igké destee]u]E
(tramvajske linije 4, 5, 6, 11 i 12) sa do 50.000 fatniz Park Maksimir. Na zapadnoj strani - na llici -

volumen iznosi oko 40.000 putnika (tramvajske linjjé 211).

E %} EN ipg % E}u v UE T 1}ip }%@EoplJpi]}e cdPEE e Bu% Vv]i * % E]Jui
e SIAX ui “}A]8] 8 E](v] *pu3 A 1}i] % @vSAACHP Bl (% pdu]l 1}i] 1}G
ui e v ] P} Jvi | S « ] 1}vel}P & GIIVIP FRISINE]*F %}i Jv v | E
D uslJuU v %} (Bga Guada dagreba, nakon odluke njegove uprave, a na za@bgskog

W}Po A E-3A 'E c PE U i Jivol e JU@EEUEVIpi « i JveSA v]
ee3 A 11 %} Jv v | ES X : Jve3A@®]vSi & (o GalbasSdd, tj. BV, bez

JIJE v p o0i v}e3 I}E]“S vi i AVv}PS]|%IE]+XA} %0 i ]e

E %0 & peouP i AVIP % @E]i A}YI p A}l]Jo]w]AGE“Yy AviZUE wi %}v]Z ] P} ]
| & § X "A A}l]o P }% @E uoi v A o] |SHcEQUANA pY}PLHiwiw ISE}vel]Z

64 3Wlo 1]“8



Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

s 0] ]i % %]EvV 3]Z 1 & ulPpu i VUAIOD]|BME P EAJZAE § <A]zZ A
niskopodnim tramvajima validatorima su postavljeni i kod zi&dwrata. Putnici za prijevoz mogu

koristiti SE] AE+8 A}IV]Z | E 3 W % E %0 VAV B3ES ¥ A%}l GBS V] AJES
u elektronskom i/ili papirnatom obliku.

WE §%0 v | E& U ui » v Jo] PHfwii% @Ju]i%visw]ilu 1}i] <A 1} v Av)
javni prijevoz.< ES}u ¢ u}l eoul]8] Jeloip JA} I} v WU ]%}p& ii A oi v &1 I
i}i e %@E] Epi] & 1}A V] —% E %ol %4} M }V]—X IhERJE &%ioo i v (}E
%3 uU Ju ¢ %o HeOUP % E]i A}l Y EE S} %E}IS}ioiA pil v} E v}
%o E}U SV} %} Ep i U JAJev} } A EV}P linssi }v) R X% E & %o

Di e Vv] %E S$%0 SV] '} 1°Vi] % E $%0 Sv]
Vrsta kupona (profil korisnika)
ZET e d =, ZET e d = o
}% ] 1u%o}v 360,00 kn 400,00 kn 3.480,00 kn 4.800,00 kn
}eviAv}“l}o-l] 90,00 kn 200,00 kn 870,00 kn 2.400,00 kn
sE vil“l}oel] 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn
studentski 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn
socijalni 100,00 kn 200,00 kn
MU]E}Aoi v] I] 100,00 kn 200,00 kn 960,00 kn 2.400,00 kn
Izvor: www.zet.hr
Vrijednosna karta (e#}A v]le v uli vi v i % p3v] Ju 1}i] %d}Afjevor y |}E]S
e« PE pX sEJi ] 1 <A I}v ] o]v]i EuPew@®@&}VAl X Wo vVvi % E]i A}l A
| E8Yu } i1 lpv 1}JE]ev] Ju Jul}Pp pi AWMSIppus)E PAL«%]Wi juU v }JAJev}
smjeru putovanja, 90 minuta u prvoj zoni. Polv. v | ES %} Ji v] } i1 lpv U }eSu%ov

putovanje drugom zonom, tijekom 90 minuta.

SE*5 %}i v v | ES Cijena izvan Cijena u vozilu

vozila ZET-a ZET-a
Wl Jv v | ES p v Avlu % E}u 3 ~A oi 4,00 kn 6,00 kn
Wl Jv v | ES p v Avlu % E}u 3 ~A oi 7,00 kn 10,00 kn
Wi Jv v | ES g v Aviu % E}u Sp ~A oi 10,00 kn 15,00 kn
Wi Jv v | ES M v} VvIiu % E}u Su 15,00 kn 15,00 kn
Dnevna karta 30,00 kn 30,00 kn
< ES 1 upe%ddnbsmierna - 5,00 kn
< ES 1 pe%ZVEvpuA}vi - 25,00 kn

Izvor: www.zet.hr
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WE %0 §v | €% ul}l « I}E]+5]8] 1 1% oA viA-vwIPEEv}y 1} v iA]* iX
luv X E S i e v ]Jv U}PH %0 3] %}i Jvvy JWRevipX Huip%eo [p% }A]v}iu
karte u vozilima

SE]i v}eviu | ES}u ull « %0 3]35] % GEJ] A3bd E]34]“drijgdda Gijena
v Av | &8 ]iv}e] ii lpv U Aoiv i 11U }AEW i UB@G viev} % EA}
tarifnom zonom.

<U%vilu Al* vV AV]Z | € § U I}EIRPY] %G El A} iMp%e)i } & v} E 1}
bazi 3,7,15ili30dana, uzhP E v] v E}i % uS}A vi SE uA i uU W3pvusSuE] pe %
prve tarifne zone ZETU p v Aviu ] v} viu % E}u SpuX s]* VuAwv]SIUER laijd JAIU v
prodajnim mjestima ZEa-

Vrsta dnevne karte Trajanje Cijena
3 dana 70,00 kn
. 7 dana 150,00 kn

sl v Av | &S
15 dana 200,00 kn
30 dana 400,00 kn

Izvor: www.zet.hr

Papirnate karte mogu se kupiti na prodajnim mjestima ZHTkiascima ugovornih partnera, kao i kod

A}l n A}iJoJu X o % pu3S}A vi % EANGVa] pEwRAMIE EEWIWB U v % E}
mjestima ZET- Jo] I]}* Ju MP}A}EV]Z % ESv E ySp%M ity I<E3 A%} v} p
do 30 minuta, zatm KES } O6Uii ,Z< « A oi v}*“ pu } 01 u]Jvpsl FiUWhi %j€Ev § |
[}iJu * u}l %op3}A 3] 81 u]vus X

<} A} U A}iJoJu U }eJu v Av | EE@SulPpoVIilp%IsNi AE]I I v
A}ivip } il ulvpd U 1 8Jul ES A}IViPdip 3= i vip } 01 u]Jvpd U 8§ | ES %
iAuil ,Z< 1}i i A oiv 81 ulvpd 1 A}YEmEp]wi WluEw ip i v 8§ EJ(v I}v

e E Io]lp} AE]i viev | ES3 U % BiUEMNE | | ABEVIAGE]I VHuleui Ep ] 50
%}v]“3]18] %o E]o]l}u po ol p A}l]o}Xbh @] EY Bl Zo b VE'S Aeui “3 v] ep g 0]
vrata svih vozila, a u niskopodnim tramvajima postavljenikad zadnjih vrata.

he%]vi % i |1 PE 1] 'YEvVi] ] wiJvP &0 X WEPR iAo A Ale]velp
} TiUA uS E X « ETo i %EA} ]SVAVAL VIVESIERG JiJUPE] A Jvp § Z
*A}ied A I1}i ep i}i o] PE 15 oi] IREEi u lioXe%&]Wi% lil}Yvel] T “8] v |
spomenik kulture.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
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Izvor: www.infozagreb.hr

he% Vi % }A Tpi  }vi] PE +« '"JEVIJwWUWA U GSEIUvu i @ilu ] % E Iv]i}u
6 i 30 do 22 sata! Polazak je svakire § u]Jvpus U liv i v A}ivi i A}§@® X h eop
%oUEV] 1 ulPu v Ep 181 ] Z1SvRIAYIXis 1gi v} f v U P} ]“vi U 1 } ] %o}i
karte ZET- AE]i ] 1 udBeliwiip }uX

Autotaksi prijevoz putnika%e E pl i Av} }e3p %\ stpga paRtavni dio javnog prijevoza
putnikaX D p3JuU v }e8 81 A}IVIP E U EpS!| JI-Eild]E]B3]A livi Av]
% E]i AYIU i up Jv JA] pov] | E I§(EXNIBRMiIJAVIRGuE]i A} %o usv]l

%} ET 8] 1i O %o E}u SVvU % }SE TPIEU B3P @I A GEped JADYPY § Ie]iJu U |
8«8 vAv}I]6 v 8i viU} 81 3§ 1B] Bo@EI8YRITIIJE]ev  }%opv u} ]
javnom prijevozu putnika.

heopP & 1e] % @E]i A}l v %} Ep ip "® i ++PEMN SJEP I &]“3 U +3E
E *%}E V]Z VvV %} Epip 'E e PE ®&ukvi} S AE] P& W I5]AV]Z
§ le] % E]i A}Iv]l U v iA 1 i p8} 3CE) MWMEE A}IWPIE %}>] E o]l Jilu
ul Z 1} 8 £] « PE U peopuPpu psd} 3 liy EE]i APIEV HEEWw l}o]l} A
prijevoznika od kojih treba istaknuti tvrtke Cammedo Eaxi, te internet platforme Uber i Bolt.
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ITAYEW /TE JA % E u %} JuSMEES A}RIpGo M]E vi | & 1A}i 'E « PE

«PE I]To0ilv]I] A}E %} } AlY o]INAISPWIEN &) v]i i60iX P} v 9
izgradnja pruge Zidani Most ~]e | « PSAE JA vi u vi I]Jv SE ] Fl} Epu lio} A}C
«PE X h %EAJu P} J[vu (JEU]EAIi]uAJE0}u % Ph Gjthijeniao

*0i 12 <8} P} Jv U | i JIPE y A}E] |EWbEVVIJOE T % EuUP 1}i
vezane uz tu izgradnju.

Z 1A}Yiu « PE Toilvl |l % EUP U I}iAiv oo PSipu PE U %} o0 i PG
tkivo grada. Nati v Jv }v i %}*3 0o <A}i AEGeviu EVi FIUEE SIE il 3 pES}A

% EIu SVIP %}A 1]JA vi i A Ev]Zz ] HuBI)Zi J+od}AJoPEVIXK o i Ji o
1T 11 vi u ]38 v A]i pl&lavsdg kdlodivora odnosno nazemija v *]1% | % v} ] iplv}
od Glavnog kolodvora. Daljnjii] & vi u P E % E} o u 8]l JIPE ViE BJ&VI}]Vv(E
Toilvl Gi“Av i %E}]iviu +54%y]Z%AEuR) NI |

Danas je zP 11T oi Iv]l 1] AYE v iA 1] VIl¥ EieM] baqisM]II] A}E p Z ¢
,EA SeI1}iX E }AYu s A}EWU %o i it BANEE Pps }i [EIpoiipl VIP E 13P T oi Tv] |
AYE % E <]i ip » D -Tko@Eovr NpeaZ&padni Balkan TEN-T koridor (u fanju).

S%}lu VH3Ju I}E] }E}IU % E}% E piPoi}iwi lpv E} viIPU ET Av}P ] E P]}v o

h u pv E} v Po Av % &E pRoridora RH1ii RHA] time | TEN-u E dpddaju pruge
A}E +« PE D Sdvski Marot Zagreb (dionica Savski MarbZagreb Gk), M102 Zagreb Gk
Dugo Selo i M202 Zagreb GkRijeka (dionica Zagreb QGkHrvatski Leskovac). Sve ostale pruge,
odnosno dionice pruga,A}E « PE *% ild M u |@\pragd. Rruges ®dnosno dionice

pruga Savski Marof Zagreb GK, (21.7 km), Zagrebt@&kugo Selo (20,7 km), Sesvét8ava (10,4 km)
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
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i Savat Zagreb Klara (5,7 km) sh}1}0}e]i v U  }*& 0 % EPP pn iAVEQU k% w}i}lo}
HOi]V % EuP]iy}sAPBWSO IuU } P i A6UOG lu A}l}oleli v]zZX

I[TAYEW ~8p ]li & 1A} 1 oi lvjiBR A}E « PE U

Ostalelv il % EpP A}E <« PE pW
% EUP <% ip pul 3 PIE]ip E Av] $®IEZue §iiEyZEvHoica
Zagreb Gk ,EA $«1] > «I}A ] « PE } &pgiebiResnikagdye je ntjerodavan
otpor 6 daN/t;
J1A}oi v} }% 8 E 4 (325 tioi 8,0 t/m);
elektrificirane su jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz;
regulacija prometa je u blokovnom razmaku, izuzevaliglZagreb Zk Zagreb Gk, Zagrek Z
tdE “vi Al U « PE } & } vAagreb Resrlik, SavdZagreb Rkt Zagreb Klara,
Zagreb Rk D] A U < R@&zagréb Klara Mlaka i Zagreb Klafelta gdje je regulacija
prometa u kolodvorskom razmaku;
osigurane su APB-om, APB-om + OP-om, MO i MO+OP-om;
% EUP g }% E uoi v pE}e3}% HE O6iPuP @ il <Eeh@EIRKPs (F) 61
M410 Zagreb RkOsZagreb RKkPs;
1}Jo} AYE] « JIPE viu h,& E Ji*l}lj DEEIW - PadehsAP TWornica,
Zagreb Zk, Zagreb Gk, Sesvete, Dugo Selo, ZagrebvRiskiH.eskovac;
RD (radio-]*%0 E-el]e spe3 A i p (pvl Ji] v VeAJu %% EpP u A}E
0} } V %E}(Jo i ' v *AJu % EpPPou %AE @ U -]Feskete, dhije je
GB;
profil za kombinirani prijevoz na svim prugama je P@B0/
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

WEWP 1 0iiv] I}P A}E Jv E +%p3dv] A ED]VIAAIUUs PKE <0 E Do |
§ @ulv o]« PE : VvIlulEU Z} v] § @S o] €EPIES EEMW bJSE % X

E % @EuP u T oilv] I}P A}YE + PE " Ad]iDEI}A} ABEE “] U W} epe d
Zagreb Zapadni kolodvor, Zagreb Glavni kolodvor, ZaBoebngaj, Sesvete, Dugo Selo, Hrvatski

> «|}JA U « PE Z *v]IU « PE *]SVidYAIEE - PEI]&wW &,t¢ s o]l '}
3 i 0] E JIA U -* %E “] "Ael U W}UpsE % ibREB}“]ivu D l«]Ju]EL
pHolv U " «A Sel ~}%oV] H % E}i I1S]@E WE}iMNIPESVIpY & <A 3«1] <E
Remetinec, Buzin i Odra.

Glavni kolodvor Zapadni kolodvor

e« 0i 1v] 11 v A}lvi | Jivulice T]i]v e 0i Iv] Il v A}ivil p 18} viu i op
lzvor:/1TE 1A

e %u3v] 117 0i vl 1] %E}u & v %} IEpTin ]i BAEEA S« IWusdv] 1] % EJi .
i 3 E 3v] %E)}u § o] E o]i]E v ] wi N]oJD%vEURE 1] Zl %op 0] ] ,E
registrirano je 10 operatera koji obavljaju tu djelatrd®X ,» EP} i p &1 Av}u Ao *v]“SApU
5 E P]+35E]E V]Z }% E § E p § E 5vAD $MEIDARK i)« IWRIH]A|SUIE]i A)
o JV(E SEUISPE  XIXIX o U %o} % v }s&EAuSAlo X v]“SAH Z %o

E %} Epip A}E + PE T oi lv] 1]} GEIIN}IW RV]EE} v] ] pvps E»
& P]}v ov] pvpusd EvVi]JU 1}E]*S] | } dbdi ovhe JAAVA%VE]j*BY}IVIZ 1 1 % Vv]Z
PE X ' «I]Toilv] 1] %pudv] I] wE&elivii] E Bawki MEro¥ - Zagreb GK -
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

HP} A~ 0o}U } i % E]JPE «I] T oiulé] JITEB MEMIEI]v WWEp]Vv]i u + PE
Zabok/Zlatar Bistrica/Gornja Stubica/Krapina, ZagrebtGk@E |1 ABjglavar, Zagreb Gk Ludina,
Zagreb Gk Sisak Caprag i Zagreb Gkarlovac.

[zvor: www.hzpp.hr

« PE 'o0 Av] I}o} A}E *% ]i o]I}@E} AJEI ¢ edudN]vI% E]i up ] }3% E u]
%o USV]I U } viev} % E]i up ] }3% E ulAAlE] 1% @I&E]i %p3y]l U ]
ev ]i A VvipU % E Po pU P E 1]E V]@ mRithrdEd A nyegovess psasthvu su

0} Ju}8]Ael] %} ] %} 1 Ds ] DsU IB J1}IVRIAI@E iET A vi %usv] 112 A
WIE %opdv]l pl PE 1Ju 'o Aviu I}ed@@D1}%ADS vel]Z %}“]oi | ] ¢
}18% E u A P}vekhZolspikparidustrijskih kolosijeka. Toyei% E}u Sv]i] 1}o} A}E A}E
kojeg sa znatno manjim brojem prevezenih putnika slijedi®dvori Sesvete i Zapadni kolodvor te

*S$ 1 0]“S SE& % ] D I«Ju]l]EX

e PE Z VvVI]JEV] I}o} A}JE i i V}eS®E u] & MMFw]%}o}TA}YEI}o}e]i Vv]Z el
namijenjen preradi teretnih vlakova, odnosno njihovom easfiranju i formiranju, a zatim obradi

tranzitnih teretnih vlakova, odnosno promjeni lokomotivakdmotivskog i vlakopratnog osoblja.

Shodno AA}i v ui v] *% ]i o]IJE v p 1}o}H]i uv olipsdyVW ~%0 |}o}e]i |
*%op“S 0] U eui BV elp%]v ~006 I1}o}iVi |~d J3&ieBHidveUelRBDU% P E
[Jo}e]i | U o}I}u}s]A«l]ZU & ]1}v] 11Z ] EX

Na prugama, kolodvorima i drugi copul v]Ju ui *8Ju T oi Iv] I}P A}E #WPE Vv C
T 0i IVF IPE}AV]Z % EJi 01 ~« We ] 8 %i “ 1]Z %EJi 0 1 ~WWsX
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

Cestovni promet najrazvijeniji je modalitet prijevdda ‘1S}%o}e0i ] }e “vi P v E Aviui E
E 1A}i % E}u SVIP epued3 A p l}iu -+ (GBPAESEE vi W E 1A]li o U

ostali modaliteti prijevoza razvijaliv}P} %} @E]i X *3}Av % E}u 3v Uui®A}l 1} E]3]
osobnih automobila, teretnih vozila i bicikala.

'@ < PE i S}l PE v vi 1 S ISpltDubriovnik) PAE (Zagreb-Krapina-GP Macelj),

A3 (GP Bregana-Zagreb-GP Lipovac), A4 (Zagréb- 1-'W '} E] v(@dgreb-Rijeka) i autoceste

A1l (Zagreb-Velika Gorica-Sisak). Unutar prostornogwatatgradas PE U v i piJu J]i o}u }
v A Vv]Z ps} 3 % E}o 1] TU I}i % (®]%v] ]pkofEdom dBuhyatu grada

- PE HIp%V} i % & 5 E IAESEi}Z}RIpBIVAVUT]Y 2Pkni.«]

Na prostornom obuhvatu grada Zagreba ceste se, sukladmacOal razvrstavanju cesta, ne mogu

E IAE+3 3] | '} Tu% v]iel ] o}l ov U v P§ Il}i]w EpDAGERdSDEgreb.
WE}3}E}u PE - PE %o (E herakjrsddrih desta id ohe predstavljaju oko 90 %

il %o v *3}AV % E}u Sv UE T X E E TAERB@® p ¥ q '» glavneA v]i U
ulice i ulice.

ITAYEW D ¢85 E %0 V %o E}u SVIP P& A [ E %o FIE-]| BEEs] VW0 v]i U 1111X
E iA Tv]i PE -l 3 ep AV]iW "o AGMA U U GEVPIAUP EA Sl E
zajednicet Avenija V. Holjevca - W] I}P}E] | 3 § po] 'E Sul}A WEAUAsI]vI o} A

U HMEAU EVJuUJE}A U D I+JulABvlUu]EPA ]ID}PA U IX KAp }ev}/
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

% E}u vy UE Tu v }%puvipgip ] EHB iREE kd] (D] % Ei} (] gradskog} P pvps
prometnog sustava.
Okosnicu glavnih gradskih prometnica np gE p obuhvata v ¢ o0i cesfovni pravci:
u smjeru zapad-istok 1 o v] A o” « od&JKES Kidora< G “ vgda Ulice Pavla Hatze
cl o v] Bilaz'Gjure 1 o],
u smjeru istok-zapad1 o v] A &6 E pd Ulicel E oi &ET]*o A } ho] si l}eo A
u smjeru sjever-jug PalmotiA pp]
u smjeru jug-sjever € “I}A] A, teu0]
dvosmijerni pravci : Ulica kralja Zvonimira, Heinzzlokca, Ulica kneza Branimira, Ulica Pavla
ap lJiso “I po]

Izvor: ZGportal Zagreb

Prema Master planu prometnog sustava Grada Zagrebd& (E | T %oKrapinsko-zagorske
Tu% v]i ]I godine, intenzitet prometa na gradskim avenijama izrio800 do 3.000 vozila po

sui Ep v ¢ 83X Ke$ 0 o3 Ju ip | % A}3]6 u%wliledi iuitv « X sv il I}

ovom kontekstu potrebno istaknuti je da s\@& I E]Ti p *E ]“vi]Ju ]i o}AJu « PE
PE «lJu I})E] }JEJu % E}u P @& E Vip PRI BSo}evp ¢]JPV 0]l JipuX
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

duoiuKopl }YEP V]I Ji]]Vv Jvh WEoAFoh @ I[XEE VS Vip i Av]Z %o
i Aviz P ET }EP v]l Jip ] V %0 3u % El|®EI V¥ BWHAEDL W} '@Epiv]
Zagrebparking K oplju ] W& AJov]l}u (JVIE v Y HEEI]EIP]IPEIW Vi
% EIJE viU Jiv | v Jv I}E]“S vi % EE@oWA]Z] EES Ul }]i ] 1}
parkiranja.

WE u % E}u 8v}i *3u ]Ji] v o]l % EIuidAV]% ) BEEI|ERPEVM P E T v
'"E c PE  %}*3}i] 1AX616 po] VIZIDIAVYZuoi v§Z Do 6RIIAO % EI]E 0]*
Ui 8 Hi6i Avl]ZP ET U} P 1X08D Vb EIEI CBTWEZRE W) Av]Z P C
e« PE % EI]JVP ] iX00i % EI]E o]“¢$]P PEE VPAEui ¥3Z mt <o} %p } i | &
vuiv ~SEP}A I] VSE]] *0oXeX

W EI]E o]“v ui & v %dgrébapodijéiEnau u  $]E] % EIJE o]“v 1}v ] &} \
AE u vel]Ju }PE v] Vviu % EIJE vi Si}w }ve}o]v}]i@®FAUO]E v]u epes
naplate parkiranjaW EI]E o0]“v ui *§ pvus E %} Ep i Halazelseungt& P W E} P C
zone parkiranja te podzonéll

Izvor: https://www.zagreb.hr

: AV % EI]E 0]“% opu }ZA}E VIP 3]% WV %%di 3 | %AENiE vi}iAE“A)]o0]
% EIJE viv }E vVviu % EI]E o]“SuXal]zonu parkidanjpdnodi“i2,00 K&

§ i ]38} S 1} u}Pu  Ipu%}A]ve § % EI]T}oi X sE u vel} }PE v] vi % Q
I}v Jivie] T« 83U 3} v Av % EIJE dyW % IEBV]]IXIX ¥ii u}Pp  p%}A
« 3V % EI]E o]“v | E& A =« u} v Av % EI]E}e“MiINES |
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Zona Cijena satne karte Maksimalno vrijeme parkiranja v Av % EI]E o]“v
I. zona 12,00 kn/h 2h 100,00 kn
l.zona 1/2 h 6,00 kn/h 2h 100,00 kn
I.1. zona* - - 150,00 kn
[.2. zona - - 120,00 kn
Il.1. zona 5,00kn/h 3h 60,00 kn
I.2. zona 5,00kn/h 3h 60,00 kn
I1.3. zona ** 500kn/h v]li }PE v] v} 60,00 kn
lll. zona 2,00kn/h v]li }PE v] v} 20,00 kn
IV.1. zona 5,00 kn / dan nije }PE v] v} 30,00 kn
IV.2. zona 10,00 kn / dan v]li }PE v] v} 30,00 kn

Z <}E]“S Vi HeOpUP %o EIJE vi P JXVIEuIudPlu%yiu %}Ao “3 v % EI]E
[JE]“S vi Vv Av % EI]E o]“v | EBE VI }v} IX BEUX ipy] v]i % E Ali J}ve A
Naljepnica za parkiranje vozila osoba s invaliditetom.

727 sEli 11 % EI]E o]“v ui *3 1} ltov] Z E}X

Izvor: https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/jea-parkiralista/parkiralisne-karte-vrste-i-cijerarga-parkiralisna-
karta/229

<}E]Jev] Ju i AV]Z % EI]E 0]“3 ] i BAJZEPoIEVIZII E SAJUIRH Vv p E I
U}PH v}eS] pu%ovVi
s3V % EIJE 0]v | ES
dv Av % EI]E o]“v | ES U
komercijalna%, EI]E& o]™Sil E® ui » v ]Jo] P} ]“vi « ]
p}Ao “3 v % EI]E~aj“v Vv &

W EI]E o]“v | & Xupiti}futem raznih prodajnih kanala, @ ha blagajnamaW} E uliv]
Zagrebparkinga, na kioscima, prodaja satnih karata putem ringamusliuge, prodaja putem ePk

portala (web shop)te putem ZgPark mobilne aplikacije kojgen }u} P gna kupovina svih vrsta

% EI]E o0]“v]Z | E S v i Avl]u % EI|E e 3\M&Vwjaviiu A EST W WU <W
Langov trg, JG Rebro, JG Petrinjska).

V AV % EI]JE o]“vp | ESp ~ W<e ]I U }EPRI0]II8PEK B L E VEP v]I
V JVUH V %0 § % EIJE vi U pllo]l} v %v BJOE ] “IvEulwi AU P} T A oi
paCEI]E& o]“v | &S X

WE A} v Iu%Vig %}A0 “3 v % EI|ESM“E] INE]S vWRVK EJ i 1}v p 1}

V %0 Hi % EIJE vi |} ] %E Av  F@ES3W] ([I] }R}IN } Aoiip E}
e u}ed ovu i 0 3v}Ied I}i Ju ip ci 0IAV]o% FEEERE %ypusS E SIP %} EU i
% EI]E o]“v | ES ]I i « 1}E]Jev] WELI]d vIAGAI B Uuv i pl p SE i v
mjeseci.

E %}A0 “3 Vv % EI|E 0]V | ES vel% P& wiuvia sakiians. PPK za
I. zonu vrijedi i za Il. i lll. zonu, a PPK za It wojedi i za Ill. zonu. PPK za I.1 zonu vrijedi.i 4. i llI
zonu. PPK ne vrijedi u zoni 1.2 te u zonama IV.1 (V& v pa]Av % EI]E 0]“5 X
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o, (E e mabilnosti i prometnog sustava

hiAvlju P T u v %} Eu iijengdjednBy PatE parkiranja tijekom dana iznosi od 6,00
} 6UIT lpv X Jiv v} VIP « & 1lv}elvilVvi Ip@&EEX ]livedq khnaido 55,00
luv g P & 1] W 8E]viel X Di + ,00kuna®dnodiw}.0p0,60d kunahu E 1] W SE]Jviel X

Tablica 3-8: Cijené Av]zZ P E 1

—_ <
—_—

Kvaternikov

Vrsta karte  Vrijeme parkiranja Gorica Langovtrg  Petrinjska dp“l v trg
Satna dnevna 08,00 - 18,00 6,00 kn/h - - - 6,00 kn/h
08,00 - 21,00 - 7,00 kn/h 7,00 kn/h 10,00 kn/h -
A §v v} v18,00 - 08,00 1,00 kn/h - - - 1,00 kn/h
21,00 - 08,00 - 1,00 kn/h 1,00 kn/h 2,00 kn/h -
Cjelodnevna 24 sata 30,00 kn 55,00 kn 55,00 kn 60,00 kn 30,00 kn
Tjedna 24 sata x 7 dana 70,00 kn 250,00 kn 250,00 kn 200,00 kn 100,00 kn
Di s v 06,00 - 18,00 210,00 kn 650,00 kn 650,00 kn 400,00 kn -
dnevna 06,00 - 21,00 - - . . 210,00 kn
Di e Vv 17,00 - 09,00 i vikendom 50,00 kn - - - 75,00 kn
v} v od 00:00 do 24:00
17,00 - 09,00 radnim - 100,00 kn 100,00 kn 75,00 kn -
danom, subotom od 15,00
nedjeljom od 00 24 h
Di s v 00- 24,00 250,00 kn 1.000,00 kn  1.000,00 kn 500,00 kn 250,00 kn
Di e v - - 110,00 kn - 110,00 kn -
% }Ao “8

Izvor: https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/jaa~garaze/garaze-cijene-i-uvjeti-parkiranja/210
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

v o]l 1} i v %}e3}ipromRetndgsistava Donjeg grada, Gornjeg grada i Kaptolagema
je na temelju prikuplienih relevantnin dokumenatav o]Ji}u ] } i viu eu } E v Po Av
karakteristike prometnog sustavd % E}u SV %o}vu ] %}SE Tvi U «]PsEU}3] ] I
interoperabilnosti, zakonske regulative i dr. Sektorska @]l ] } i v %o }*3}i promem@ vi
JV(E «SEPISHE z34ddo@ “zakoii “ 1] %o E}Iu SU ] ]Jlo]e3]grhdski @ijevozU i Av]
putnika, T oi Tv] 1] % E}u 3U o Sgrdmdt %ntEgvang ¢ } | AEG“v } i v %}e3}i P
stanja prometnog sustava za svaki prometni sekidr A GEsu glavni nedostaci prometnog sustava.

4.1 K %nito

Mobilnost

/+3 E 1]mavika putovanjas 3 v} A v]piokedeno u sklopu izrade |. faze Master plana primog
sustava' E «PE U-+PE | Tu%-NVPR}E<IET psfokeljije dasey %} Ep iy
Grada Zagrebd5% putovanja obavi osobnim voziloml } A}l ] o Ju %uiosebilu, na motociklu
ili u taksiju), dok se 40% svih putovanja obavi javnijeypzom (autobus, tramvaj ili viak) Wi “]
obaviv “8} u vi } 119 %u3}A vi }l o ] 1103 eop 3A AUVEVIFOM prijevozu,

| AR % uS}A vi } Al e« SE uA i uU 109 %3 pA}uil }}1A0il oi Iv] Ju} A
svega 4% putovanja.

Grafikon 4-1: Raspodjela putovanja prema vrstepoga

Javnim prijevozom
41%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

lzvor:/TE JA % E u Bdaster]pland¥%o E}u SVIP epues A 'E « PE nif¢ iKrBpiBEsko- | T %o
I PYEl Tu% v]i

Prema podacimd*3@E T]A vi % pdv]Z v ARdpublikeddivaiEke izj2014. godine, proveden

u sklopu izrade Nacionalnog prometnog modela za RepuHiikatsku,*$} %0 u} Jov}eS] v %} Ep i
Grada Zagreba iznosi 2,57 putovanja po stanovniku, odn®&ioputovanja za osobe koje su ha zadani

dan putovale.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e nwdbilnosti i prometnog sustava

WE u ]+8)ivaEBEE}+i v} §E i vi %us}A vi }e} v]w] Wjidjosekupdv}] i1
} % E}ei v} $E i vi %uSIA vi i ANV]O UJEIE ADIGaWIGERYi] V) SE i vi
putovanja%oi “]biciklom]iv}e] v “8} A]* } id u]lvus X

Uz odlazak na posa® g i oju } 171UB69 *A]Z % u3}A vi U v iAvpjtopanjh Se&pu3}A vi
svrhom slobodno vrijeme (24,4%), slijede putovargasgrhom kupovine (21,2%), te putovanja sa
svrhom edukacija (16,2%).

Sigurnost

as} o §] *JPUEV}¢SH T % EpY SJu Wh «4zRADO. godiney %} EM ip 'E

- PE ] « PE | Tu% sdDX3RY PRIE}IU Sv]Z v e [Epogldults3Edsoba p

}lo]li v i TX60} }e}PS “I} d1fbdajo 1“ 1XAfo Brojpoyinulih osoba u odnosu

v i1iXi11 3 VIAV]l p'E p e PE p liviePW®i %peBp% v]igp OUO %}e3}X

Ag §]e8] 1] Po v} p 1ii6X P} Jv]l 1 Joi Viv} Eliv SvESwlveSE o0]Z }*} U
i i v} viA lv]i]Z ohalhof pr&gramma sigurnosti cestovnog prometa Republikatske

2011. t 2020., dakle smanjenje broja poginulih osoba za 56tqa 2020. godini u odnosu na

E ( E v8vpu TiiiX P} JvuX W}o] Jiel 3% E@Edingé ilaa 86 poginulih osoba

mvi g %@E}u Sv]ju v «E u v P}Nasipnalniin piEgrampm sigurnosti cestovnog

prometa.
<
<
<
—
o
o~

Grafikon 4-2<@E& S vi % E}u Sv]Z v «E

=
X
S
()13

—
o

—

]J“viu E 1} oip

©

2010 [ 020
2011 N 11658
£ 2012 I 9686
2013 I 8559
S 2014 N 8.354
2015 [ 8354
2016 I 7.963
2017 I 5382
2018 [l 7838
2019 [ 7.758
2010 [ 4110
2011 N 3770
2012 N 3559
2013 S 3399
2014 N 3423
2015 N 3423
w 2016 [N 3180
T 2017 I 3241
2018 N 2.947
2019 N 2981
2010 I 7
2011 N 6
2012 N 62
2013 I
2015 . 44
2016 N S8
2017 . 48
2018 [N 55
2019 I 38

E}u 8v v «E Kioi v Poginule osobe
lzvor:/TAi “ '} e8 Vi ] IE & vig *]Pu@EVEvpZWhH}II P&Eoi | 1 116X P} Jvp
h i v «E el i 0}A 0] *u u}% ] Quu}f} PR3 BeaEd a 223 osobe su
Jioli v X ] 1]10]8] e s i o}AIDIw iiifiive@e} p%}PJvpo 110 i }loli
I}v v}U p ATi Jo] u 0UG %odudidlovdld eivd € ®eoi ‘EIiIK]Y v «E ~i1X0710 ]Jo] A
%}e8} *AlZ v eE o %}e0i ] i ullo} M]%oe kIE @&p UAjbrojnili bl v

i E] ~iX660 Jo] TiUI % }ZBdg biking neprifereneXuvjetima i nepropisneitez

}JP} Jo} o iXiAfA % E}u PM]ZOWR@ho}eS} *AlZ v «E U p l¥idolu iDde} %
i }loli v} ~11i0X iIXPI®O v «E % WP duo0]Z ] 66i }IO]IE ¥ T}eYoledi |

Joi TJu} p 06f v «E *0]i 3 vi Ad}oi «i0 38} Wo}R]w]li VvV ep T0d }e}
dAT v «E v.oSs v(ii%ii “%}P]Jvpo]zZ ] dip }lodi wizZE ] .p E All]o
suprotnih smjerova (poginulo je 5 osoba, a 417 je bil@]i )v}
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Wi “ | IgnadaZagrebd} EuU]E v i }I} «E ]“TIEPRP PEv «IXP o ] trgovi, Jv i
ulice i prolazi. Up% v % }AE“]v  %i “ | 1}vmanjev pe] 1& Hekfara. Terenskim
]*3E 1]1A wiluv} Ei “ vi % E}“]E vi %i “ | PPE WIHENXEEV i
]*% @E 1] v}e3 %}i ]1v]Z 1i o}A %iv® []& 3yE uIEE pofdigih dijelova

%oi “ | L)Mhice %o}% usS @& *“Lj}ide]i URce Nikole Teste o]lpip v |oestpvie ulice u
kojima se %oi “ ] IE H %} %}%0} viu V}P}e3su%vpnaliRije |Raniku 2% } A E *

% E}u 3}A vi Uu}SYIE]I]E v]u A}1]0o]%iX*“dIl}I1kGLU ] uulida licp, #E]“] A
ulicai @& “I1}A4 ulca prometuju tramvajska vozila javnog gradskogeywija putnika“$ jz
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Slika 4-1: Primjerjto] » 3 Av] %o i “Grhdd Zagrgha
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Izvor: https://www.infozagreb.hr/
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava
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Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

Slika4-3v WEJui €] ]IPE v]Z ] ]lo]e&] 1€ «& 1i b § Gaba p o
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Izvor: Sindikat biciklista
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Slika4-av WEJui €] ]IPE v]Z ] ]lo]*8]“V]iZu3]il oL EE | p PE

chZ EE}AN | WiEIE }A] A c ]l }/Esjewj ulici

Izvor: Sindikat biciklista

Prema podacima davatelja Nextbike usluge, tvrtke Sustavhjdirikala d.o.0., broj novih registrirdmn
korisnika raste iz godine u godinu, samo u posljedrgdini zaA]* } iU fi kéfispikaU Zagrebu
jed} IE i 111X P} ]v Jo} i @& P]-3@E]@G]vh v BG4 jhvnih bicikala
Nextbike.

Grafikon 4-3: Broj novih registriranih korisnikatswa javnih bicikala Nextbike u Zagrebu po godinama
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KeJu v }A}oiv ]JIPE v}e3]U 8 E vpuJAGE-SE J]A VAboiv |A o
] 11o]«8] |  Jv(E <SkEgatisnodLSi“ $p sigurnost te %o }*0i |nav popularizaciju
] 110]18] I}P % E}u § X

SYTVIA TV }e5 81 1IYCE3FEUISUE u}i e« ]38 IVUS] [+IERES]
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]+8 Ivpsd]l v v A} vi ]} Joil A vi,trdkdileebtavhit pHjetazal

] 110]+8] |, ked]i ] ]10]+8] | vE@E]il 1} *u A} v pi « yo@hpsnd voank
trake, bez primjenel “3p§ypojasa.c i Vv] I} %o E}u S}A vi ] 11o]*8  u}s¢
kolniku pA v} i v po] Vv$i}REE V] vi u EIi]v } “3ijimd waZposljedict
smanjerje sigurnosti} Ali vi ] ]10]*3] I}P % E}u 3

Kiv il ]110]+8] 1 Jv(E +8EglJeSEEdtidkor AMig Joi T A vi }A]e]
do situacijeu A Jv] cop i A v } PYA E WE AlJov]I}d b EARV]e v}
E i Av]u % EI]E o]“&§dui%E %} Ep viP EI 1110 } &P
} viev} SIAX clo u E] suU3po%]EJafil vE+*%]E o ~ ] ¢ “ oi” I}igi'
1} tev }Ju}Pp pip A veidnjs bipikala.

Sustav javih bicikla Nextbike%e E 3§ 1]3} i v sidrownica+E ]tEada i turistima <
obzirom da su lokacij@$ v] P}3}A} Jeloip JA} I}v VEE]E E pu +E ]“:

Osim svega navedegdao glavni nedostatak] J10]*8] 1}P % @E}u & u}l o ]38
% E}u SV IHOSPUE W culeopu A T A Vi}v]I %o} “%Bd Epopnajphiie P i Kakoji
se v E]i 1} p@mainm %o} A @ta) wamijenjeim kretanju biciklista A}l }el v]
}e8 Av]Z A}i]Jo 1}i]l * % EIJE ip v ] BEowBUIJueoX 1 u

cAv] PE *I] % E]i A}l %p3v]l p e« PEZ ) ) wE&[Z S UWAi% E]P E
(poglavlje 4.4.) te taksi vozila. Tramvajsk@E T A Ju pokoiyai%} Ep i -agdijgagiada
Zagreba i dijelove Novog Zagreba uz Aveniju Dubrowvh@® uA i+l uE Ilekstengfd prema

]+ 8 }om, zapadnom i sjevernom dijelu grada, gdje se nastavntramavajska}| & § ]Jtegmidale
zrakasto nastavljaju linije autobusnog gradskog prijevozaikeal

Prostorno javni gradski prijevoz putnika autobusima i trajinva %o} | @E ] A ]Ji 0} %} Ep i
Zagreba, no nedostaje integriranost, itoneuvidi v] | | ES ] ulo}ivyP E uU A

smislu isprepletenosti i nadopunjavanja linija.

Brzina odnosno vrijeme trajanja putovanie,posljedino kvaliteta usluge autobusnog prijevoza ovisi
ouvjetima nacestil } “3} ep I *8}iJU PulA U % {Eda] IMEY - ¢ GExina Putovanja
§]1i 1Ju ipd Evi P ] %}e0]i %} v Av}P%EE } i Imanpanhj osobfPu E ]“vi]u

dijelovima gradaW E}+i v € 1]vsvitAu®dbusa u jutarnjim satima od 06:00 do@®h u
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«@ ]“vilu ]i o}JAJu PE + PE  LiNZMpsterplan}2020)D upZJuU ZE i Vi
%o USIA vi ep g S}u cop ip pelo v oo BAFwBV]u Alivju GE

Vozni park ZET-+ ET] p3} pe 1}i %} E 1} Plo Jal} % G ]E }9%ev]P¥rel P}E]

~ 11 0eX hlp% v E}i 3} pe 1}i] puPec%HSEE] EGi VA Pdol o~ E'e ] Ph ]l o i ]I
od ukupnog broja (Master plan, 2020).

Sio]“s ]+ % @Giada36q vs i%epp@Emldno je

0]“8 ¢ @&I1] JV(}EuU Jisl] IE vX

d@E uA isl] 1}o}e]i ] ep “1E]v iXiil] pulddivil PRYEOV] Vi M % E}i IS v§
eksploatacijskim zahtjevima na kolosijek.
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ViIiA 1} JuE A }Ali} e H % GEIPX PiPWAX%E}ei v} o % E]eSu% O)
v @ lulP} U1 3}P P i veviA g pePofode]iil 1lu p ifApadizaP} Jv X
stanja geometrije kolosijeka (Analiza tramvajskog prometsuggava Grada Zagreba, 2020.) pokazala

i i ul BOJO}e]li | 0} 8 vi P }u SE]i I}iop]iE 1}yieSIEAI]]ip 1}0}e]i |
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K iX6T6 8} pev]Z -
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Analiz S@E UA i*l1]Z 3 i 0]“8 %o}l 1 0 i 1} <3 i]Jo]tdo propiseng A}oi A
dimenzije s]* } ©i¢3 i 0]“8 }% @& uoi v} i i v]u } 0,3]bedA IWSEE “Vv]
5 i 0] + &I JV(IEU ]i*l] I1E vX

Analiom ]+ % E Aoi 1]Z <3 aje dowrdjaldstp R E e oprema, gdjge oprema na kraju je
TIA}ISVBH | ] 8 Zv}o}“l] 1l «8 i o ] A]“i 1 yP%R}IAN M} OEmA vi X

ne ju}Pu A oiJvel] v I}E ] u% E Aoi vo U pl IBI8U Vo }leIEFEiIVI Vv }e3§
Stanje ]*% & Aoi 1]1Z «3 v] ul ipi v vplvy}idEeldotredd JIAJGE" [I§]ul ui v
zastarjele.

s ]Jvp 3E uA i1]Z A}g tramvajska nmjotorna kola TMK 2200, ukupno 140 niskoipodn

SE UA i %p“3 V]Z M % E}u § Jlu p TviX Ji MIWX]PPHJAIUVIU % EIlp v
motorna kola% E}]1A} -d &E U plp%v} 66 A}i]Jo } | Ai AJBloie3] %0 dD<
vozila tipa TMK811U “5} % }A A % E}ei vu 3 E}+8 BISMEVIZ BE}«i UGS
starost prikolicaiznosi | 6TUT P} Jv X

Tramvajske prugev %} N ip PE « PE - pa bkgjl frawvdjskiln linija koje

% E}u Spipg J*3Ju 1}o}e]i Ju }A]e] Juko(ETE Wip RIEU BXEW &Hglavnim

pristupnim ulicama prema gradskom E ]“%uE}u Spui % 3 ] Al]* 3SEVelikoiel]Z o]v
1%38 E vi U } v}ev} like@brojaltramiajskih vozile } E v]u ]i 0}AJu 3SE UuA iel
UE T U %}v i%E]i p P dlje kolasijecHije]¢ prometnu traku s individuaimrometom

uzrokuje v U}Pp v}ed %}“S]A vi A}iviP & , povreehe xdstojd )iipmmetna

I Pu* \eé smanjenje kapaciteta vozila i putnikde istaknut problem iznimno velikogle 3 E  vi U

v } & v]u ]i 0}AJu SE uA iel uUE TA%MBEMI %EI®IW] | % ]3 5 v %o
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< % ]5 3% %opu3v]l g SE uA iel}i UEUIBE@®A wiliZA o ]*Bvbl}“ U %o 1 | X
Dostignuti kapacitet putnika ovisi o razdoblju dana kada stf®aouje putovanje. Ukupni kapacitet
tramvajskih linija po satu je 2018. g. iznosio 24.006basu jednom smjeru s velikim razlikama u

| % 13 Sp Jlu p %}i Jv]Z o]v]i X

Isto tako, trajanje putovanja ovisi o razdoblju dana, osoliiada se tramvajski promet poklapa s

EpPJu u} }AJu % EJi A}l X dE i vi %oiPIA%ME E AGE]i % EAGES | HOi
putovanja u drugim razdobljima dana. Trajanje ovisi o bigietanja tramvaja koja se smanjuje za

AE]iu SE i vi AE“VIP }%38 E vVvi J]VBRE) PJEA Xi WEHJE uv EI]Jv |
SE uA iel o]v]i V %} Eu iu,>IBREX DOivd3]uli ]85 i %puv} u vi | A
%}i VIP % E}u § gatimefE“d]lu} E ljivo Abko se u jutarnjim satima brzina

% E}u $}A vi SE uA i eu vipi } ipP % %md@] o] A AGM ¥ % u e+ ulu Vv
grada.

Izvor: Studija razvoja tramvajskog prometa GradeeBagElaborat I\t Analiza tramvajskog sustava Grada Zagreba
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Prema sustavu evidencije putnika u vozilima ZET-a, autohusi tramvajima, 2018. godine
Al VS]E v} i <A plu%v} AOXAAOXOO0RAU % ESwA Wellu ARI]d]u A] v§]d
31.010.212 putnika (53 %) dok je u autobusima evidant 27.547.653 putnika (47 %). Usporedba s
2017. godinom, kada je u tramvajskom prijevozu evidant 30.621.954 putnika, u 2018. godini
I JoiTvi E 8 E}i A] VS]E Vv]Z %usdv]l X

Analizom broja evidentiranih putnika u tramvajskim vozilinda2015. do 2018. godine primjetan je

Iv §8vel}l p E}ip A] VS]E V]Z %opdv]IivIiiEX A JwHBYV]Z %o pdv]l %o}
i HA} vi VIAIP § E](VIP epe3 A pJAvVYrv] VB X%PH JYyvUV | ES AE]i
dUIT ,Z<U 1T A}lvip p SE i vig }noije wPOu& godinil peédano 11.423.822

%}i Jv v]Z | E § AE]i v}e3] iU ,ZQUIVHI%EH VoM pu%ov} TOXidiX
%}i Jv v]z | E S U } P iXi6iX0dA %b}ivipd] viiJili GEZ& JABXO06 XD
%}i Jv v]Z | E § AWHRKv}e3]

Osnovni problem javnog gradsikprijevozav %} EN ip 'E je ndddBtatak integracije
autobusnih i tramvajskih linijak | }ev] p i AV}P PE «I}P %o E Jtradydjskipnosethi
sustav, dok autobusne linije)}i pPo Aviu ju%s} JE uA ielJu }I|Eodidshp
terminalima, predstavljaju zrakastu ekstenziju tramvajskognmtnog sustava, te imaju ulog
povezivanja rubnih dijelova grada sa tramvajskim promesustavom.

KEP v]l ]i % @E&}u 3v]Z 3} I}A p v ipl B@Y]EN ip P PEu ¥]!
prometnog toka i brzine tramvajskog i autobusnog prigoPrimjetan je nedostatak prometn
traka rezerviranih za promet javnog gradskog prijevogd A X Tp3]Z sgstBvd za davanj
prioriteta javrom prijevozu putnika u odnosu na individualni prijevoa semaforiziranon
E IE]Ili]Ju

h} v} i 11} ep Po Av] téantEgjskonu prametup i E}IYA v] opd ip Ju +3d
} YE]vellu } A} vijuU 0}“}uSiB 0B I15}%} 0}P ] % E A o]lJu }%o
peoli v gelo  Vv}P po P vi p (o}3p 3GE@NAddvoljha wtida obBy
SE UuA iel JV(E SEPISPE A} ] } EJE WG Wi Av [ZENRu“
VeE U v]el IA0]3 8 JV(E *SENISPES B @BEWI]E u vipg p
hSAE v i §1} E | }e3§ Sopranlj@adpficautpbusnin EE uA iel]Z <& vido
v }e3 31 } A}i v]Z pP] o]h&dosiathg yisiney *3pu% Vv %0}Z 3SE uA
% E]Jo P} v}eS]svil skupiiana putnika, a osobito osobama s invaliditet@sobama se
U Vi VIU %} E 30i]A}* uX

WE]Jui pi » 81} E JV(E +SEuUBHEEWA] il }]& 15 B8} Hev]Z udE
zastarjelosti i nedostatka investicija na granici svog rgdkapacitetaa pl 8} i}“ v]i %ol
% E]o P} % E ul“s 1 Vv}A]i trdmvajska worHa)pnjim razmakom od tla
% }e0i ] v} S}u v] Vvi]Z}A} <lo ]thé redlizikepo.  |A
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

~

Sustav naplate javnog prijevoza putnika e Eu}iP u v}« 3 %awslugeiupotrebom pamety
telefona ili bankarske karticd A i ]+3p u} Puypotrébom 2 B¥e pretplatne i vrijednosa
kartice ili kupovinom papirnate karated 1} @E U v dslumesjavnog prijevoza putnikA @S¢ ]
prema vremenskom kriteriju a ne prema duljini putovan]

K &1} oi %o VvIE vi | ]IPE vi] I}P EAZagsP] FAJZ W E & ]Z PE A]y
postrojenjane%e E *3 ipn % }o u]l } v P §]JAviu psSi ifdVele8}iE 1AE PE o
STAX ¢l oi Iv] I} %]3 vi ~X W} okodm tkiva iu Vellkoj mjeR j&usmijerio razvoj grada,

0] 1T v ui v 1}v3 ISVIP % E}+S}E Y *@EvVUSVEU}i]iPoyu PEV « v o 1] A o]l
PE AJv I1}iJu U 1 }P Vi]Z}A v ui v]¥ Y)GEN'E vi U PE AJvel}P 3 vi U
mjesto.

Izvor: https://www.skyscrapercity.com/

] wpu] Toilvll] %@E}u 8v] cpuSsh]u JAZBi]A]% E}SE JT1AT 8] v
% @E& } E T iX }e “vi Ei*“ vi AYE AJAluvi A&iAAE A it WIE ip }T]A
temeljitu analizu i preobrazbu sukladno novim potrebama.

s Jv i Toilv]1]Z %%@EuP v “]E P %elinGkqlosi 'FEU }IRE A}l}@}e
pruga]IPE v e« u} v ]}v] uDugdSEloiZagrebs %o (E Savski Maroft ET Av
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

PE v] X }P &P ep JIE TV | vi AGI}AS § -dionicerilstd tako,
0 ISE](] JE v +p + u} J}v] 1 oi ds}Aul@adEZeBreblFi E 1“S]u %o} %o 1 S

SE }A % E I} uPIP ~ 0o U s o]l '}JE]SUE" AT ) PRIPJdEAOK]e ostatak
1}vl v %} Ep ip D S E %0 v v o0 ISE](] ]E vX

Brzina putovanja, kao i stanje voznog parka i infrastruktarpadru ig D «3 & %0 v v P §]Av} us
v |A 0]8 Su %E}u § X E Ju U % E}ei}w] EIps} BlvipID 3 E %0 v i %
vliel U }e} 18} % E]o]l}u po oI ] Jiljoeul %EITESUHIINE 0 u v3] % E}v v ]
} 1 v} edrie strane vodi do izbjegavanja ostvarenja punog poteadiatnika, a s druge strane do

A P E}i A}i]Jo 1}i %E}u SpipX

E iA }%p s v EIllv v ]}ZaprébsGldigiosi B0 km/h, iako geometrija koloaijek

}%o U S  } i31 1ulZU 1 }P 0} P % Vi)V EEpuPE EP} NI FE]i %o}e0i vi] E u
% E]i A P} v X d I}

E %}+8}i] }OXEAYE W AEI® €)}( v Af lulzu

uolj
Zagreb Gk na 50 km/h. Na nedavno obnovljenoj did®asiski Maroft « % E “] v iA }%op“s v
brzina iznosi 120 km/h. Na pruzi M102 ZagrebtGRiP} ~ o} }ev}Av v iA }%opu“s v o EI]
Zagreb Gk Zagreb Borongaj 80 km/h, Zagreb BorongBugo Selo 140 km/h.
Kev}Av v iA }%pu“s v EIl]v v ]}YV]tHrvatskipRskovae @ vlakove bez
v Plv & zZv]l Jiv}e] iii lulzu I

Wal 13AZvqI}u P lulzX D p3dJuU v
13V 1 %}e%}i] }JPE v] vi EIIME VP &l

dE “vi Al  } E % usv] a ¥lakeve bezinegibne tehnike, odnosno na 100/90 km/h
I Ao I}A « v P] viu 8§ Zv]lijuX d | } E EAussM}P >03}A} ] v
}%ou“S v EI]v Jiv}e] iii lulzZzU } v}ev} iii lulzX

S
M@ % Xe v Al lulzu } @&

oi Vv iA

lzvor:/TAi “ } u@E 1] 1iTiU e/

<A 0]5 8 JV(E *3EPISUE } ]
HSAE v Jiv]uv} AJe}l <3 E}
WIEMRi Ale}l SE}IIA )} ET A vi
v i }A}oie3A} %opdv]l

lal} *%o}u VUS] % E} 0 U %o E]*SU%V]Z W} AE“® 1]1y] w @po A
U % E}u SpU pSAE vii |1}

90

1 1YE}] A} ]S %) uEmRGDHMdes 10X

Ap VIE BYiJoRY P @®IKAVY %]}l 8 E
] AJie}]i voprétane ipdsligdipe su i

ul eu vi VL I}E]“S vi peopP
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3
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

% E}u Sv]Z v <& ] 0i <]PuCEwpfoineja (pEmeP ndazu Mjhistarstva mora,
prometa i infrastrukture, 2016).

TR “TEJv ] Al*]lv %o E]*SU%BNFIu%o} AE J0]“E]Uu}Ju AA TV HOIPH %o
CJPUEV}+E] %oudv]l U ~8u Jilu & 1A}IP@E oi [k I3 Mna, Aibilid Eeuljina

%o E]+EPn%V]Z %}AE“]v v 1 0i iv] ITu 3 W ESw i | JEAEA Y@ AE) |V E]v
V 10Ul 9 J*%]5 v]Z 110} AYE ] *% i ajus }iv}djWi e BIAEGm “]EJv ]
« Z&i A] 1}i] + } vle v “JE]VH % }WEF]o} AJEE}in I cE Vi % E
%lAE“]V * ] U *5 0)}e8] %opsv]l ~3<B] UBhWEED EQ |Pp@&EwW iy A lu ]i
vi u lJu u]v]u ov]u 3 v E v]ju AE]} WA SPuUE &% V]Z % }AE“]v ]Jiv}e
eE ]“vi]Z TUII uX he%}®E pip] v Auvl upvju G&vv VIAE]i v}ed] “]1E
%o E]*+S5U%V]Z % }AE ]V * %} & Ju ASE]UUI%EPE ] Fiu%V]Z %} AE“]v
]*3E 1]A vi u } pZA v]Z 1T oi lv] 1]Z°8}ad} AEEVLSYE Pod pel} & < ulu 3
% 18 «]PUEV}+&] v i }A}oi A ip ]z AE]i v}+&] “]E]v X

h A8p ]i] & TA}Yi T oi Iv] I}P A}E <SP % }Tiide} i@ I% 3Ju %}i Jv]Z

I PE I3P T oi Iv] I}P A}E X sEd} Ay [%oE } %6 ubigs Seto (83 %),

Zagreb Gkt Sesvete (73 %) i Zagreb GId E “vi Ad PiE <0 E ~067 9¢X a8} « 3§] %o (
I}vl U v iA % E}% pHev u} HSAE v Mgl A]}viod RY pP} N o} t
Kutina/Novska (85 %) i DelteKarlovac (79 %).

SE“V] «§ p }o elp Ao I}A v « PE ]Jlto AvVd ]}06}+A31EIi v 1}o} A}E }

WIR% V) 16 Ao IJA U} i ipd Evi AEDW)Y G bk Bbi~%iE yreikova). iU

W}%} v Av] AE“v] » & Jo oI i JivAoul}d pU6 «%&]%)iv Av} AE“v} E 1} c
} PG + 8] ~i1 Ao IJA |+ §+X A EuP &S(E}vol-lipd ERE AT '0 AVIP I}o}
i Jlu p o616 « 3] I e }3% E u] pIU%BbV%ili%Aovi AV JUAE“v] « 8] Jlu p i

sati kada se otpremi 14 vlakova (Ministarstvo mora, promaté&astrukture, 2016).

WE}Iu SE ip ] T i v} }o el ]} o ¢l “ApeIBAiUSIWE @V]JUAGE 6 ] 6U %o} %o]
izme u A ] TOX us8 Evi AE“v} E 1} ot 8] S E}}i v]d s vi]s S}u }
Ao I1}A Ie 3uU % }%} v Av} Jlu p iJv3iolp3%s}I4i W]Ao I}A |« 8§ ~D]v]*$
mora, prometa i infrastrukture, 2016).

SobAE}u v E IPE v Su UE Tp T 0i Tv] 1}P % EIWPE v (%} IEWNAUE Vv]i
znatan 1} %o pu3v]l 1}JE]*3] u% E A} T oi Iv]} IV BoVFZuNSUE}PAGZ i} r Al pPo Av
odnosev %o H3}A Vi VvV %o} JU p “l}op Jo] vu ¢dud3vE A @&RadyBagrébu

broj putnika u razdoblju 2015t 2018. godine je u kontinuiranom porasttig} pl Tpi | 1} e U
narednom razdoblju broj putnika, paralelno uz investicijpu3v] I] % E}u 3 U (Ma3tlér plah 3]

% E}u SVIP spes A 'E e PE U+« P®IJIPHEal viiue vETERE 11X X
e]18p ]i upl Tpi v JIvluvp %}SE p 1 o WBpsivi w (i@ ves EplsduE pX
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

1% V]i 2015. 2016. 2017. 2018.
Grad Zagreb 4.155 4.650 4.914 5.142
Izvor: Master plarfeo E}u SV}IP eped A 'E e PE U} PE W]WPHER Vili% v]i U 1i71X

h 1] v3] viu G I} oipU I1}o] Jv % E A biviP] §}@E % EJu S v Sv} eu vi]
<}o] Jv ME}A E v &} ul lpi v Iv Syloku ViROM8. guzaF54,2 %, dok je

1}o] Jv ]+*8}A GE v E} ~u vi v H0WE.Ig.}zail2 6l Pbo Xalja naglasiti kako je

Al VE]E Vv ]IVIU V %} E 35 t ]*3}A ERoSVIE]S p b iB@O 9X EpA v} upl 1
na promjenu distribucije teretnoge E}u 3 JIA v v3E ov pE V]IJ]E v I}v 'E
}o8 AOi A ] %@E}e3}E | po P Vi U Bopd@ Iu}vEEE@ipd EEXi | ]i p
v 0ivi % }A Vi %puSv] I}P % E}u SEEWVvIF %u@jiuvs XS heoli po P
iN(E «SEUISPUEU T 0i IV] I}P % EIU § % E & PEAIS] § Db}E-IyiW §i
% Jo]l Jip & & &vIP 1 0i iv] I1P % E}u & X

W}o}l i T oilvl] p PE <l}u SIJAp-uiA®])I}EUIAGE]IFE U o] ]
% E}+S}E H «E ]“viu ]iopu PE wve s A IB]IP «E]i PE A
Vi]Z}A v uiv U }o]l}AviU v Jv I|}JEIPS & vi]UP&En WjRruge
T oi Iv] I}P A} @redsdEu svojevrsnu prepreku razvoja tzv. integriranog grada.

<} Po Av] v }+38 ] 1 oi 1ZhgreP izdkdjgf se: prevladavanje jednokalosi
Toilvll uE T U v }Aloiv o ISE](JA®IV}*UUE % ®&}v v
v }A}oiv Ale]v HIE iv]Z % E}v U V3% 3} udjul%oEI] E]d
T oi Iv] 1]Z 3 i 0]“3 U 0}* }% @E uoi VE& Teoi }VIEIZ* 45 %o€E ]
JVA o] vlu }e} u } T oilv] 1]Z 5 i o}is«® ivolfAlov v% @ ]v]
Toilvl]l uUE T U v %}e8}i vi eues Al lvwdoEaigkEakta ivo%pe o] v
voznih redova sa voznim redovima autoblsaseo } &]i “v UuU}Pu v}iesS % E
vlakovima, nepostojanje jedinstvene prijevozne ispragerazini Master plana regije i nedovolji
E}i V]A o]E v]Z T-8JAV]ZINE]T vi X

¢« JP JV(E *SEUISUEV]Z }IPE W AwiJue}9dSAEE “vu]lu eu viakaovai
%}A A AG@jiovanja § ¢ i Aoiip | “vivi % @E] }o lp ] @
nezadovoljstva putnika.

<}v VIU UE T PE *I1]Z ] % E]PE «I]E]i jeiskwsyedaZ ndkolkq Mija
%}o 11 ] o v ]I}E]“S viu %}e5}i }uU]w(iE}es @ pulcuE R E
% }e8}i vip 1 0i Iv] | JViBVSmuESIE % E]i A}l T oi i.wWedavolife
E IAliv PE <l ] %E]PE I 1 oi Iwhkbvitijigavni piijEva@z pulnikA.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

I TPE v}ed %o}e3}i ]Z <5 u v]Z } il 8§v]]l %u@hh %] i pobuhvata
JPE v] Aip ] i Ju v]l “]E vi oSFA VS p@BUESW Fv)s ] u SE veA
smjeru.

Izvor:OpertStreeMap

Prema Master planu%o E}u SV}P eped A 'GE e PE U e« PEvelHagdpkée v]i ] <
Tu% v]i ] T11iX P} v U %}*8}i  <Z Viip%RA®}veI}Bv] | I1}veSEpul ]i
% E}U Vv }%E uoi vied i v AEO}X AAIOJ@}iuv}i W Ijwp E T1A]i v}es
puolv uE T U } @& }vd spul i JoiTv]lv 1io}Alu v E aAka&rBnim|Z % E}u
ruralnim dijelovima grada P E § U %}i Jvlu PE <lJu SA@GEBJW V% lrv vX %o}
E } & v)u E}ipg %EIu 8v] 1 uli Wis%IMA&EF]Y¥EP Z ip P +0}i I}o
konstrukcije te pojava kolotragd “$} i %o}eo0i ] ]Iv]uv} A 0]I}P % E}uskedtP }% 3 E
kretanja autobusa JGP-] § “1]1Z 8§ & 3v]Z A}l]o

W} ]V VIP}e3U% % }S3E v} i} VIA]E] EU]VA 03] p%elE@E& v }e}
JVA 0] 13 8Ju ] HE 18] % E U %o}e3)}i JE ®uovEMAT I 1}V J10]3] Ip JV(E »
vezane pravilnike.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

heoli &}P U %}3E v} i HeboE3Ditho¥EYoEIu §v] ] po] 1}i v 1 }
I I}velp & Ppo 3]Apu 3 % E}Iu%@}u% ¥y GERPwetiu opremu i signalizaciju

%}EE V) i v %}i Jv]u E <IE]TiJuvIE] [VYA} d%EEJU]iE &] Vi]Z}A %o}o}i
peui & vi ] 1}o] Jvu. Jv(}EuU ]i

Prema Master planweo E}u SV}P spes A 'GE *«+ PE U e« PEvelHagdghée v]i ] <
TH% v]i 11 TiTiX0@&}ilye} v]Z A}iJo E 8 } 666X WP}IAliv®}i Svi} v «35 3AFS]
i u narednim godinama. U razdoblju od 1997. do 201dirgo % (E } u S @ajegng Grad Zagreb i

- PE g TH% v]ipU p v A viu AE u veE}u @ P ] DGRih@Euteindbile }

%}A } 1 v “8} A } on

<Ived VEV} %o}A Vi % @E}ei v o3 E}3]}G1d} 1D ¥ BopIvi} B % EJui p
1} &G v EIlvl] hX h hi TiiAX P}edv u%d@}io vlivke® iiUG P} ]Jv ~u
europskih %o E}]T1A} H3lu} Jo X <} u}lPpu ] E @}PS]T ARd]A uwil +33]

Il veSA Iu%pip EWP] ]Jo] 3E ] pEIu) BE1&) lo EQ Ithe}v3SApU 3§ 1}
zapravo automobili dodaju, a ne mijenjaju.

Kap 1% & %o}e&}i ZJAV UE T v % E}e8}Ep PE]1]E BE % @ §E vi
| % ]85 8§ v 13vl] u ] rem&ENbster planu prometnog sustava Grada Zagreba,

« PE | Tp% v]i FI<PB @ellvelpi% v]i ]1 113X @ jelda intenzitet prometa

I PE | YJoldv]l ~1}i i ]} WEYAXDiiiA}]1oleWo) cui Eu v e+ EX hEA
1) E PE I AFEUWIPH %} ET 8] JTu p iXiiii &N AIEX KbS ou
ceste imaju kapacitet manj} iXiii A}1]o %o} sui Ep v <+ §X ev IfvSI}eEpi p }A]
potrebno istaknuti je da svadE I E]Ti p *E ]J“vi]Ju ]i 0}AJu + PIRu I} E]P}EEAv]u Pa
% E}u v UuUE WUP]J@& ipvp *Ai So}evu ¢]Pv o]l JipX

Prema podacima iz Master pafeo E}u SV}P epe3d A 'E e PE U+ P@®I3 1 Tu% V]
I PYEl Tp% v]i ]I THEAE} Vyy U e Po Av] po 1] g » RBE}oT PGS UE V] |
%@EJu 8 X v o]ilu 8} % E}u & USAKE A¥}o ]I A TIHK cui E % E}o 1 P
0]v]ig Po AV}P % E]*3u% <& ]“vi ui Abidp IPE] JXPK 0l &/XZ1%}3E}" v
*3}AV}iUE 1] v v Av}i 1] p'E @ }PG] wU iio3id) Jo X « Pu“ vi p u
stvaraju problemi sa smanjenjem protoka cestovP % E}u & v ]38} viu ] I % v}u ]i op
1}i] A} ] } @& ]“vi P Jio 'E X Eppsviudlilvu Je ]+3} VIP ] 1 % V)P
PE U %E}u 8v [T Ppu“vi ] v }e8 81 uliaS}AeSpu%ivirdv+Eo ]18 « PE
vi P}A]Z iiéloya
E % E}*3}Eu PE - PE *3} ¢ “iIVAOI%BIEPM B} W WIE}RA} u «E 1“vi u
gdje tijekom jutarnjih i poslijepodnevnin saifo E}+i v EI]v 1E § vi }*} vhaanf}i]lo u}l
zal0do20 km/huodnosuna}% pu“s vu EIllvu IE § vi u}d}EviZd ANFEN WE] o]l
% }A  Astupanjl Pp“ ywiometnog toka, odnosno brzina postaje sve manja.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

Slika4-9W E}+i v 3EI]lyu A Etiu]Eadu Zagrebu

JTAYEW D +& € %0 V % E}u SV}P = P& A I E p%e VE - BEEs]viE% v]i U TiTiX

llica je jedna od prometnica na kojoj na pojedinimtoesim segmentima% E}ei v EIl]Jv u « 3]u
AE“VIP }%3 E Vi %E}u § u}l 1B8YdP%} ~ioblilZ X Kel]l S S 1} & -
po vrlo malim brzinama odvijanja prometa.

Slika 410W W E]Jui &] Ji oi vi 1 i v] | Aylddafag promefav}P ]

llica Savska
Izvor: https://www.infozagreb.hr/

Prema podacima iz projekta iv} Ei “ vi % E}“]E vi % i “ | Iggrebaiz 2020En ' E
godine,v iA ] @E}i A}IJo po 1] pvi}yps} A o Ip p ci o vl A o™ } viev} ]
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MVUSE “vi}ed] J}vin joAZBo 8BSV 1]Iviasgu} Joel

jedinica)p AE“viu « SpU 3}l i v iu vi] E}i A}IpS Juplu@EY AZIAI po] ] p 1w
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stanovnici svakog naselja imaju lak pristup robi i uslygmsebno namirnicamas Ai 1
ZE v] ] 1 E ASA v}il “3]8]
SA I} veoi Ju E Iv 3]%}A 3 viIA UJE WIE]J3E01% 0]}}¢
uviP]Z AE+3S Ip ve3 A ] }u}Pp A vi AJAu HlipiorgH
rade,
stanovnici svakog naselja mop ]+ 8] ]3] IE IU 1 “% 3v]Z }v ]
zeleni prostori za svakoga,
v ] E}i oip] u}l E 18] ol]lpy IWZA]ouw | %d{&]eisiv)es
UO0}% E} i ] UP}+3]3 0i*3A 3§ % E}3}E 1 1i v]I] &

Koncept 15-minutnog-grada u izravnoj je suprotnosti s prethodnoisapim paradigmama

HE v]e3] I}P %gojev E rezidencijaina%} Ep i } A}i v '} %}*0}A vi U u 0}%
Jv ue8@&]i ] 1 A X [% IU A Jv ] i Euwhinuni-gred nfe FA%eE ] A ]Jv

PE }A A « EI1] %} Ep i 1}i < % }hundnogeP € v Uo]u Jikop iv}iU v
planski.

Razvoj 15-minutnog grada potpuno je komplementaran razugjmjerenom na mobilnosti. Razvoj
Heui E v v u} Jov}ed %@E}Iu] Pu“ holEW+SPE]ISYEUIANP | AVIP % E]i A}
eu vipgi }JA]ev}e3] 3 vIAv]l } Ao +3]8]vAiiFbvXSVv)i]PUEU%di SAES|U

3 ] %}pl v Al i AvIP % E]i A}l ]+ @EPw GESAEG3Buipideliv | I}
JulPu ]} ol 1l v %}e JU %% E]i § 0idll EuP3uoi]UO}AIA] PE I p3lu}
Wi *“ wvi ] ]11lo]lluU I} I3]AV]Y-RGEi]51% M]]%E]i A}l U %}e3 ip
mobilnosti u urbanim sredinama, koji istovremeno smanjpjitisak na individualni motorni i javni
% E]i A}YIX ho P vi p %i “ vi ]] VIIOIE wP}2lEFVPS]] | 0}l ov P}e%} @
stvaranja prostora za trgovine, restorane i drug& u% }A i Av}P T]A}S 1}i] op loip v] |

[3viulipU | } ] %} }oi“ vi p }v 1° vipli@m]B W %}iA“ uv}P} 1P X

Av] % E]i A}l %opu3v]l v %} EP iy PEE]iI RIS % uIvIIRIE]GIv culeo
integrirane linije i vozni redovi svih vidova javnoijgmoza putnika, te da je stvoren jedinstven sustav

naplate i informiranja putnika.

e« 0i Iv] U I}i Ve J]Jio] PE U %}43R JUISVA 'EE}r PE ] *% i %o}
1} '&E s PE UEpvV PE -l SATES] VPUSIioTErI] V% oW} } «E 1“3 P
D} Ev] %u3v] I] % E]PE 1] Ao IMNA]SRMEEVUE U] [1A NAEBE] % E}5}E

pol v uE T v EI]v] 8§ Ev § v PEE]V % @E}PE}E % E P pX

Aol u % E uUE T A vi pE VvIP SITAV] (QEUDE ov ii PIVSASE uA iel ud
nadopunjena je vIAJu u SE]Ju 1}o}e]i | X E}A SE uA il GuldEP v]u}Ri pi

%}e3}i 1Z 1 HA} vi V}IA]Z SE uA i*l4ZSdFVUIA Vv uvu Jwe} vV} %o }A Tu epei
danas razdvojena naselja.
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

Izvor:/1TE 1A

>]v]i  HE} peVvIP PE <I}P % E]i A}l (Sholpd PvYe3 P JRARI V]I]E v op Vv
V 1% PV % E]PE <l T oilv] | ] $@G ohlui%) dFwhiauZagiEbh, te da
U Mo} v} %A TpU v e E T A}i v U spei v v e o0i X

Cestovnaw] W& T u} ]J(] ]E v i dijelvnagelja natzv. super-blokove, skdd“ u vi]Z
blokova, Ju * %} }0i“ A  }e&u%v}es | IA 0]% & IJAVHP |%IEPASIE] i | i v]
§ }e0} % E}eS}E | %oi Prilmarhao]]l @& T U o }ev}Aviu (pvl Jilu % }A 1]A
PE I1]Z %} Ep i U % E}o I]sufiepblokova®dd |EudE U pvusd E % }i -]VvIP < p%o
bloka postaje & 1] v ]i ov po] v %uUEEU Ev}i (pvl ]i] % EIu 8§ %i “1 ] ]
JPE v] Vv]u % E]*Spu%}tu ul3}Ev]u Ay hadmihWopld}P}E iv] &1 v ii lulz
Unutar super-o}I1}A po]l v % EI]JE o]“v ui *8 | t]JwiPvE-Ww]% GEI}&E w] p
VIA} JIPE Vv]u P & T u v ulivivliu }YudAX}u 3 vIAv]
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e nwdbilnosti i prometnog sustava

Slika 5-3Model super-blokova Primjer iz Barcelone

Izvor:https://www.c40knowledgehub.org/
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mabilnosti i prometnog sustava

6.1 Ciljevi
Kao osnova za definiranje ciljeva razvoja urbane maodiimpmvijesne jezgre Grada ZagrebpE 1S V]
el E Tpos 8] 11 loip ] % @E}]l “0] ]I eSS AE 'Eo ve IRE}UBEWIPE | Tu%

i Krapinsko-zagorskep % v]i X hA T A ip ] %o} «&MAstér pland koji ifnaju izravan utjecaj
na razvoj urbane mobilnosti povijesne jezgre Grada Zagrebaukladno postavljenoj viziji razvoja
prometnog sustava Grada Zagreba, u nastavku su popisg@isani ciljevi razvoja prometnog sustava
Grada Zagreba ]i ]Je%opVvi Vi % E}PE u pv % Eu 3w} Rup | o®Ga gdnjdike E }
} P}YA E ip E&Giljeviv suXprimjenjivi na cijeli prometni sustava svaku prometnu granu
zasebno.

Cl I}viuel } ET]A}*S % E}u SVIP epes A
Z 1A}i % E}u SVIP epe3 A ~p% E Aoiivlivi®B EREYWIIEEVI] }
v op  I}viuel } ET]A}+8]U V& E}%]|E V[}o&]* 5% &} u\E]
(upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.).

C2 KlI}ol*v ~ I1}o}*l « } @blrop-siistaveE
Au vi]8] i i % E}u 3Vv}P e umdprieditvragdddidlt prometa putnika u kori
javnog prijevoza i 1}0}“I] % E]ZA $0i]AJZz ] o038 v 3]AV]E ¥ ]v
hv % E]i 18] 8 Zv] | 1 Z8i A mekedEifiast]KiBresup nSglGsak na zele

mobilnost i promocijuA] }A % E]i A}l e+ vpo3}u uJe]itu “3 3v]Z %o

C.3 Sigurnost prometnog sustava
W}A §] ¢]PUEV}eS % E}u SV}P eped Ai psdleulleolEJd}vViEV
podsustavd) o]Ju]v ]i — Ev]Z 8} | —U u} @vibX]hvARJEIR ¢
zahtjeve u projektiranju prometne infrastrukture uz naglasaksigurnosne norme.

C.4 Prometna dostupnost
W} }oi* 8] % @E}u Svp }eSpu%ov}ied |IE}o@& diopn}R v} A ELPN
e A X WIA 3] IA 0]3 80 % E}u Sv «PBu( ) ES|Eu V3 u EW W
Avi %E]}IE]S § :WW v « u (}C]dKEXv}AE inddEiyhif Joblika
i AVIP % E]i A}l ~ ]I «Z E]vPE]o }+ ZSTE Yov EYu] Sad XeeXe SN/
skupinama s posebnim naglaskom na ranjive skupine.

C.5 Urbana mobilnost
W}A 8] uE vp u} Jovied I}TE]“S vi U ]85 P&E DPEZ V)] R %o @ (E
1}0}“1JU v EP 3¢I] ] I1}viuel] %SEWEE OB N Pu“vil}es pn o
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

Na temelju prethodno postavljenih ciljeva razvoja pronmeeg sustavaubup vieSJA T A ip ] ui &

% E}]T “0 ]I D *8 E %0 VvV % E}u SVIP AUES Al "G % v]P Ezag@skio v}
Tu%o v Hefinirana je lista mjera koja bi trebala osigurati dostiggostavljenih cilieva. Mjere su

EIE Vv I «A %E}u v PE v 3 Poy}]E]A Uu8EEMAOCHI WIE] JV(E SEpl
Ui E peui E Vv i %E u }3A E}vBuAoivyPZ]oloAA @& [A}i % E}u 3V}P

Sveukupno je definirano 27 mjera koje uZ A pravedbu istE 1] A, izradu prometnog modela,

pravilnika i smjernica, te izradu programa i studgae mjere zadovoljavaju barem jedan od kriterija
zelene odnosno digitalne tranzicije:

WE u u}P ypetpeidd implementacije rezultata koji proizlaze iz pojedimjere,npr. integriran
je javni prijevoz,uv % @ je promet u mirovanju, denivelirana je oi 1\a] ptuga i sl., mjere su
vremenski podijeljene u tri vremenske kategorije:
|E& 51} ddo 2030. godine,
«E vi}adp 2040. godine
K P } Gojde 2050. godine.

ANAGES A vi %}i ]v]Z ui &]q] - (EPdEEF@Yllev }IPE v] A loipda ]}v]l
implementiraju dijelove rezultata koji proizlaze iz istifera, u}Pu ]Z Ju%o u vS]E& S]] p IE
vremenskom razdoblju, kao npr. uvedena je nova palitilaplate parkiranjaXo (E } ‘a]jEE%y} ¢ S}i

i/iliizgra we sunove%oi “e zoneisl.

M.1 Izrada pravilnika i smjernica za planiranje infraskture i prometa Grada Zagreba

[TPE vi ] }IPE Vvi %E}u 83v UE T Y% E%IsSAlovi % LE
% E}u v I1tupv]l Ji X < E 18 E]*8]1 uEubilwusvAEi w
| 37 Vv uljPpv}ied3} JE EpsS %u3S}A vivRuIrPEE T v %g 5 bidk
05 EvV 3]AV]Z % E A  “3} udi v EBIEE v-EA %g)3951A
DET PE +1]Z %E}u §v] vpiv) i % @BIEPE%I]3] GIRE
IJE]IE 1}iJu ]+ piv iv}i ui @V Ghe®E )E 81D FofE I E
05 Ev 3]AV]Z % E A e Joi u cu Vi Viju B EEATYI Xv E %o

Ju}Pu A o % @E v ui v ]i 0}A %o}e3}Po &K@ E}uEsS V] E Ay C
oblike prijevoza.

Nedostatak legislative za planiranje i projektiranje grddsgrometnica dovelo je dc
V Ui v v}ed] Ei “vi }o]l}A vi po] ¥ uEESI@]Ti Yo}le}i

Helo v} ¢ %}3E u % EIu & %i “ 1 ]3)i]I63IS® ~3hP
pravilnika i smjernicazéo V]E vi ] PE Vvi % E}u Sv ]JvEE «3)XE]p
e i v}lv v} 1o *](] ]JE o} PE I %E}0]3BE}S 13m]](Jo u
% }AE“]v W 30} ESvIiuU pl piviu 1 %Y %]E] Biu“A]Jvop A}
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

obzirou v Z]i E EZ]ip % E}u Sv] U A} ] & Z§v A}u+uRAd
(motoriziranog individualnog, javnog i nemotorizicg) prometa.

c 1}V } % E]i AYip p *3}Aviu % E}wBEY JuliRWE\A VIA iy i
posebno usegmentui® PE]E VvIP % EJ]i A}l % pudv]l U 0% E]A]
eui Ev] 1 YEP v]l Jip 3 1 JIE p %0} R} & G i%)}IEu W
E i]v] 'E s PE SE % E A] i 3] SUAVYIRI % )EAI
objedinjavanja podataka o dnevnim migracijama putnika javhog sagl prijevoza svit
% EUT & 0i peouP i AVIP % E]i A}l Jui ]Bo]&E ok}ii SI] XI @ }:
JTAI * ] v o]l ul]PE 1Jiel]Zz & v }AV]Z d]V]«iv}ssl esjpaind
%} 31 U3 eped Av} % E}IA} 18] 1% IS A Vii o % H#EERV N ] &
Joi u }%3Ju]l ]i A}iv]Zz & }A A}b]9iuSivAVIP %@EEN ip

M2 he%l}+*3 A I}vE3E}o % E}i ISv]Z GhifrdstrukturésoE $wims koracima
prometnog planiranja
<}vSE}o % E}i |&nebZ biitsastavini dio procesa planiranja i projektiranjataend
% E}u Sv e3p ]i ]0] %0 V % E I}IF i%}P ] B “BvyP %o<E }i|
] U %} $azpoblju upravljanja prometnicom. Kontrola mora ravrenpro uzimati u obzil
cA AE+S opu JIV]l P % E}u Spu ~%) 1o]Ws Ulte}e3 UJwA o]
3 EJ]i ep ]}Vv]l M % E}u SpU | } ] ABV]Z M]Z0A & - Baa)SE]
Wl}e VP % Tvip % CE]o]lkenttel€Ed Aanijimifazama planiranja i projektiran
potrebno je posvetiti mjerama smirivanja prometa u rezidigadnim zonama.

M.3 Provedba anketnog] * $ E 14 Mobilnosti

vl §v]u ]+8E T]A vi u pddddhoiasobnim putovanjima stanovnika Grada Zagrt
VI 8V} ]+3E T]A vi U}E %)vp 13] } P3A}EU FO@EE I usHusp
koja prijevozna sredstva koriste, te koje se udaljenur&tiaze i koliko su dugo ljudi u pokret
Sobziromv cAEZp %puS}A vi vl v} ]+3E 1]A vi ow}@EoiE 10]
%o USIA Vi W [JupuS]E vi ~%uUSIA vi Jeolulp yo Uk} 40} Aev %o
cAEZp } Aoi vi %}eo U } & I}A vi +} polsI53pU*I|}dedkod
| (] IE *3)}E VU %o}*i & % E]i & ojiw Fo]}®B}i [VIU]BUE | «
upl i Jo] Ivi]lv] peU Tp%}Alv ~+A %BEPPAW uE E]} %o }{IES

specijaliziranim trgovinama) i ostala putovanja.

S}IJE}u v v A viU vl 8v]ju ]+3E T]A vPuEhSE E %}Ei |

HIdElI v & I]v] 'E e PE U 1 €& o A<$3w}A}v]jioi 48 &
%oE]% Viede 1} ]1 & oA vsv UIPE}NIbIJlie} B VIAMI“E
VI §v} ]-3CE T]A vi %}S5E v} i % E}APJIV YA U2 & I

E 1} oi]Ju ~3vilainjlili listopad%e E}e]v *U % E]Ip%0i Vi %} 3
E 1o] 18Ju 8 Zv]l u ~%pu3 u v Av]l U J1& % i(}& sEesilgdnjesd CAEI]
v lpu viu % EAPIl PAPI, idr.).
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M.5

M.6
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba

Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

AA % E]IU%0i vV %} S| %)SE v}E $]vIMIE & $]1Xud Eub
I JvE @& «JE v}i i Av}e&] p ) ollp JTAIVEE il o)l J3il JUkSA
potrebi Ju}Ppu ]J8] JIE pn } 38v]Z v o]l X

WE}A vl §v}P ]e-koEnikpiawnog prijevoza

vl Svju ]3E TJA viu } JA ig ¢ %} ] }1@®le3N]u ivAADIPUS
vl v} J*3E TJA vi Uu}E& %}vp ]3] } PiduicEanja} sytd pEquadijs
% E $Z} viu ] eoi U % E]i A}Iviu qE 3 308 63 Yo Yt A A i v
HV % @E Vi HeopP i Aviu % @E]i Aulpp v]&]l %}i] & }IR 1%
sredstva, prijedloge kojima bi se stimuliraliga «3 o]i I1}@&]“% vi A}iJo i A

VI v} Je83CE TJA vi %}EE v} i % E}APJIV YA W2 & I}
E | } oi]Ju ~3vilainjlili listopad-prosinac). Prikupljanje podatka potrehe provesti
licem u lice, anketiranju I}@&]ev]l v } @& v]u <3 i 0]“$]u i Alv]

~ u8} peU SE uA iU §1«JU T oi Iv] U YeX

ANA %o E]IR%0i V. %} Sl %}SE v}& SIvIvIEINE& $1Xud Eubd
1 JvE & «]E v}i i Av}ed] p } o]lp JTAIV“E il S} }5il JURiSA
%}S3E ] JulPp ]8] JIE p } &v]Z v o]l X

Provedba brojenjaA}i]o v *3}AV]U % E i Ju ] & «IE]Ti]u

E}i vi u A}l]Jo v *3}AV]U % E i} ]JA pE JH}Ew ]i }
| E I8 E]*8]l u % E}u SVIP 8} v o}l i AEOEWA Vv [i}i %o
prometnih tokova, izrade projekcija te validacije promiét modela. Brojenje vozila mor
razlikovati minimalno bicikleu }8} J1o lu}% U }¢} v u}3}Ev A}i]® U
teretna vozila i vozila javnog prijevoza putnika.

E}i vi A}l]Jo %}SE v} i % E}A} IPUEL WS ]VRHE v}
razvrstavanije vozila prema kategoriji i smjeru kretanja.

Z 1pod 8] ]+8E 1]JA vi Uu}@E ip 8] %o E ]| %o ES)GE (Bl S-ppiEithi
intervalima, po smjeru kretanja vozila i ukupno. Rezultatjdnja vozila moraju biti dostupr
zainteresiranoj jav}+3] p } o]lp J1AI “8 i & | }laillA}JBA]Z %}l $ |
% E U %}SE ] JulPp ]3] JIE p } 8v]Zz v o]l X

Provedba brojenja putnika u javnom prijevozu

Brojenjem putnika u javnom prijevozu dobivaju se padaalascima i izlascima putnika
A}iJo i AVIP % E]i A}l %opdv]l U I@GE}iw 9% u3o]13 W A dEo:
e@E vVvi}i poOi]Vv] %ouS}A vi ] cE vi uuA& ivoYSRuIWil}u(] i
putnika i sl. Brojenjem putnika dobivaju se pod&gi] }% E § E]Ju }Ju}Ppu Hij
% Enl v peopP U }oilu & Tpuli A Vi wBM “ivi%id G] R
%} toi“ 8] %o}eS}i W HeOUPUX
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Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba
Uv %o (E e mvabilnosti i prometnog sustava

Brojenje putnika u javnom prijevozu potrebno je proitbontinuirano, upotrebom sustavi
elektroni | v %0 § I1}i] o 1}u Jv 1i] « ps}u SelJu 1@} 1%L
Ju}Pp pi 8} v} @&}i vi %puSv]l v o]v]iu ] eSio]“Sju X
NA %o E]IP%0i V. %} Sl %}SE v}E SIvIvIEINE $1Xud Eub
zainteresiranoj javno$] p } o]l JTAI “8 i & 1} i Jve3A vs ITI}ilA
% E U % }SE ]| }u}lPp 181 JIE p } 3v]z v o]l X

Izvor: https://passiotech.com//

M.7 Uspostava informacijskog sustava, digitalne bazervésa za razmjenu prometnih podatak:

Za upravljanje prometnom infrastrukturom potrebno je uspaviti digitalnu bazu prometnit
%} 31 X dIlAuy Tp % EA ve3A v} SE vu Ju( €& ASaEWIS L o
} MZA 3 ~PE }AJU }% Jv U Tp% v]i Ue&u %S vieeX o %o T oA
baza za upravljanje sustavom te J&o & 35]A v E I § IA}P epes A
0 } p JVvI}A]SX

Baza podataka treba bit bazirana na GIS (geografski informaguijstdv) bazi podataka
% E}u Sv] u v I}ip e ulPuv }IPE WEJuBVV]%)EUD] T
rasvi 8 U 1 uoi]“s p (pvl ]i] % @E}u Sv ]y (EEP§E n¥%sEFU LB %
Vv I}JE U % E}u v v «E ]85 XeX

Aued A UJE 8] }SAIE V % E u }e5 o]PppsS A %o &5 Ei
od ostalih sustava kao i slanje informpg % E u EpPJu  eped AlJu X
Jvd E}% E Jov}ed o 1}u %@E}u Sv]Z %8 FIV ov A4CEi} E Sy
S} 1 X

rued A SE Ju 81 Al E 1]v W }% E SHAup}eH Ivju $dvil
razinu (jednoed Av ] 1Ju% o0 lev v 0]l %} S 1 «U 3 & ‘dp [B
IJE]ev] Ip E 1]V ~%o E]*3u% JV(}EU X u ] E lui v %}
WE]Ju Ev] Joi pe%}ed A }A AP dpAISASi %hBA S Ho}v(
te ubrzati komunikacit J1u  p ep J}v]l X

6 Joi Al J ui @ & T1A}i % E}u SVIP epue3 A pu p p v}ied] 113



M.8

114

Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba

Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

ITE U 1}el1}%I}P % E}u SVIP u} o e BEEN i PE

Mezoskopski%e E}u 3v] u} 0 % @E <35 Aoi 3 u oiV]lAovE](]IIA]iq]
% E}u SVIP epue3 AU & Ju loig viu po}PJuAuol} EFIp] b aiiv
% E}Iu SVIP eped3 A p p p v}ed]X

Mezoskopski prometni model treba obuhvatiti podru P E e PE X WGE&E
%}SE v} i @& IA]JS8] | } upodJu} ov] boEP uBviA} %aENRu] S
Ut@E +» Po 8] § B Sv] ] %uSv] I] %eE}u SX

WE}lu Sv] u} o ul&E 18] § u o-4ddokumenteasijskdp &3nbyi te na anali
relevantne prostorno-planske i prometng- Zv] | Hlpu vs i 1} } & p
epned A v “l]E u %} Ep ip } pZkebBnoXvalri@Erhs aodatke%s Jprometu
3 VIAV]“SApH ] P}e%} Eel]u ep i ISJu ud% oiVzPMiu il Adii
Pv ESYE] % USIA vi v %}e8}i }i ] TpXp }i % E}u 3v}i ud

WE}Iu 8v 1}v }%o]epip %} Epi  } G}vi]ulw pivild Sv)
%o EJUi E *3 U V %)} ER i U %}e0} AV} 0%IXE 1Xi KV § Gl A
} E 1“5 %ouS}A vi puvpd E %) Ep i uE %WsIA}vivng %
% EYu Sv}i 1Jv] 11 AE* A pu EUPJi P B E BERE } W X 9WE } L
e ETi 1}i] (JV]E ip $E] ps I}v EPBSE | v]ui vIEBEHES
%} 51 } 3 VIAV]“SApU v ui V] % E} 8} EI ] B @IUBw]i ju@E
1}V %}S8E v} pelo 18] « %} 3 Ju ]I Z2VA]-3%E] A4@E}rI}EV]

geodetska uprava.

D} 0 %}viu }%o]epi o % E}u Sviu p@&vVIIUIU Av]vei&]}u SU
karakteristikama. Ce$}Avpu U@E Tp }%]e v o]VvI}AJu % }SE VI i
| § PYE]IL %EJu 3v] U E}i §E | Woo EJIvEW %puES % piyig o
o]JviU § Z]i & EZ]ipuX Z «IE]Ti *3}AYu u¥ME}$ E} W} iv &
odnosuv AEeSp E <IE]Ti ] %}e3}i vi e u (}EBRUPZ%@E]i AN
~ 8} peU SE uA iU Ao le %}3E Vv}Siu }% Peo E]%]VIipulu]e
voznim redovima.

D} 0 %}3E Tvi %}SE v}i JIE 13930 F BSIBIEIIATE -GUV]
U} 0 U & *3u%vVvi X D} 0 i %}3E v} Jlu o] %}}¢ EEH VAV]S%
e o 3}i]} PV E]E vi %uUSIA vi UE P& Vi bv %6uBIPA Wi
% U3}A vi v  GERelifaje putovanja potrebno je provesti zasebno zaks\

UIPE (1] elp%]vp ] *AEZP % u3}A vi-ekenoniskih paametdrp "
%o E}eS}EV]Z % E u 8§ E X [IE pv % E} WISE] vEE |%i
homogene izvorno-ciline grupe koje predstavljaju sviputovanja (posao, obrazovanj
kupovina, dokolica i ostalo)Z *%} i op %o p3}A vi 8§ } JE v ]v %
§uo0i]d8] v (pvl Jiu Ai E}i dv}ied] I & 16 18] HiuASKEINR
I @ i0]18 v Jv % &E]i A}YI ] 1 @& i0o] 15 AE+3 }3%}E X
Kako bi se osigurala ispravnost prometnog modela, s\ve4astupanjskog pristupa potrebn
je kalibrirati i validirati. Kalibracijom je potrebno detajg definirati parametre modela (stop
mobilnosti, funkcijadistt p ]Ji U v Jvel & *%} i 0 U XXXeU w VSJu
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Al u}Pp } P}JA E ip %E}u SE v]u pAiIAw X1 Yo} ol L
kalibriranog modela potrebno je dokazati potrebnu pouzdanagtrodostojnost prometnog
modela.

W} 1 AE* 8lp ]IE % E}u 3vIP u} &] WASES v}i] UIE]U
U 8} J0}“1] %oE]+5p% JIE % E}u ANE %3} 03U }%]& U pi
JTE Vv % E}u 3v] u} oU }%]* JIE u 8¥ ¢} v%} Vo E FbeIE} U
HE | JIE U} 0 %}S3E Tvi U % }e3u% | ]| AEoluodis ]
% E}u SVIP u} o U 3 %E %}Eul 1T ujE&Ey“¥ vi 1 TuE]E
WE pAi 8§ 1 JIE p % E}u SVIP u} o Xi %@EN} |8
mobilv}+3]U DXd v &v} J+3E T]A vi 1}E]%USVvi] AV} P X6 E (B
Vo e3}JAVIU % @E i Ju | & «IE]Tisv]U PXOAVEYi%IE % A}ip
JIE v] % E}u V] U} 0 %}SE v} i IPASVRI%E E€]N] JP Ep
% E}u Sv] u} o U}E 18] }eSpu% vV I J[VAGEE v}Ii «SEp Vv

ITAYEW /1E ]A

M9 /IE %0 Vv } ET]A pE engl. BUNIBW} %]} <Ep i 'E - PE
Wo v} ETJA UE Vv u} Jovled] «3CE & FIJA}%id %o }3E " 0iuy
] %} ui  p PE }AJu ] vi]Z}A}i }bc e @AYS poid LAoi] e
praksi planiranjaiuzimay 1JE v o ]Jvd PE ]i U epui o}A vi ] A
WE]%E u %o v } ETJA pPE v ulZPogM Fl «%o}S %o } E%b }<i
su smjernice (https://www:.eltis.org/) koje nude kormtne prijedloge kako primijeniti koncef.
SUMP-a i pripremit *3@E & P]ip HE v u} Jov}e3]U I}i AJi]B] U &&
E IA}i PE VIP %} Ep i X "ui Ev] JwiAeo uluwiUv i @}lSey ]
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% E]i A}l ] u} Jov}e3JU |} ] }+3 o]lu M }%d]@ %o (E-aui fivakh kphat
procesa izrade plana ilustriran je primjerima dobre praldatima i referencama na daljnj
informacije.

Vv ollp ]} i VR %}e8}i P o3 vi % E}u} SV PAGESFSA oo 55 @ ¢
relevantnih dokumenata (strategija razvoja, glavnih planovastpraih planova, razvojnit
S ]Ji U 3 §]¢8]1 1]Z ]JoS v U % E}hol SS ] ebXeUWho® SPEN}]
% E}u Sv]u J*3E T]A vilJu U § p%}ISE }w WpdE %I} P} %IE
modela.

S ciliem kreiranja vizije razvoplo E}u SV}P eped3 A g U H Vv}e3] %}SE}

Jelpelip o 1T ]Jvd E «]J]E viu i Av}ed] J% E BJEBAJu 0 v V
prometnog sustava. Na temelju vizije razvoja prometnaiasta potrebno je definirati ciljevt
razvojapE}u SVIP eped A X <}v VU %}3E ME i3 HjFEGSY]Z!
i organizacijskih mjera koje je potrebno provesti kakeebostvarili postavljeni ciljevi odnosr
kako bi se ostvarila postavljena vizija razvoja prometnatgsa u budt v}esS] X

WE pAi 8§ 1 JIE p %o v } EINA p@EA v wj BVIDNI i
]+5E T]A vi u} Jov}e3]U DXd vl 8v} [-A@BHA]Me@]i IAE]%
E}ivi A}Jo v <3}AV]U % @E i X0 ] GEBi-VE ] V] jesdnt
% E]i A}JIipU & ui @ DX6 /IE u i)}%-«I1}P%%) @ u &VvPRE

Izvor: https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-procss
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M10 /IE % EIPE u % }%po E]1 ]i § E1]A]Z A] }A % E}u

h WE v]u «E& Jvu AEo} i 3 “I} HpRopAWIHA]]SYy*EP}B30i]
%}SE Tvipg JIPE vilu VIA]Z JV(E SEUPSPEMIE } v}l % EY -t
regulacije prom3v % }SE Tvi X

h «cAEZpn eu vi vi Jvs vi]§ § }e} v]Z RE]cI]Z %} (E§ i%
sustavno uvoditi niz ekonomsko-regulatornih mjera pegignja ulaska osobnih automobi
M & 1“8 P& e Joiu %} ]I vi I} v WwBE obBka} qmBijevoza:
Implementacijom ove mjere neophodno je istodobno koitgma osigurati podizanje razin
HeOopuP 038 Ev 3]AV]Z } o]l % E]i AE Kax de@dtwvarapodadnijd i
izgradnja Park&Ride sustava u blizini prometnidjaM @& 1]v  peopiv}esd] ]
javnog prijevoza (u zonama terminala autobusnog i tramwegjskavnog prijevoza te
T oi Iv] 1]Z <% i 0]“% =

hi v A v ui@® % v o]l]E vi 3§ 1} Ev} @ }BFIE vv}udyle 3\
popularizacije 1}i % E]A0 18] IJE]J-v]l v IJGI“SWIEIY &
Pl%mpo E]1 Ji ]+ $E o % u 0i]8] Nellu@Elusvwiju JIki ¢
i Av] ] v USIE]I]E V] % EJi A}l % Evilv 1]} IPER Y VE]
WISE v} i p%)}Iv A 8] i Av)ed o <& S]e&VIJusS % i Pwv}g
% E}A} 18] & 1}v] 1} % E}ul p Bo)E W lie A JUAMW} S |BolE]i
c0X & %)}3] 8] @ | *HE Vip * vV %IE} (PEEdu}EP} VB
% EIu 8}A vi X <E}  pl i 0 %}3EV]V} }eAgA «EMU IE
%}ei A vi ] AYIvi }e} viu p&}u} Jou ~uAedh IIGEQ] Jv] &0

<1} ]« } 8v} & 1A]Jo] } E1]A] } PXE %AEJw}B p pvip $%EE ]
E Ppo ]i ] }EP v]l Ji % E}u 3v]Z %} IEAAU vivEXipBYy]Z
dvosmijernih ili sustavna promjena usmjerenja jednosmifeulice. Uspostavljanjem sustay

jednosmijernih ulica se na jednostavan@l v ]v }eo0} % E}eSIE I ] °
ST USE I U-3v] 1 A}l]Jo i AvIP0o% €EA]A}} B EE %o kv
putnika) i sl.

M.11 /1 CE e3u ]i pV % E vi epeSphinika (JEU]E Vi

Sustavl]V(}EU]E vi %opdv]l vul vi % E [MBiPIE]]E%}RV%o(E ]
§ o %EA veZA vV} I} S I ASZE E 1A3] U uiwWE] vy EPw
svih oblika javnog prijevoza. Putnicima trebaju biti dostmformacije o voznim redovims
} o83u% VvijJu U % @E i vijJu U % E A] V]d Ud}lv Jw ivVAY}IE
te tarifama. Wusv Jv(}Eu ]i SE ip 18] i v}e3lAv U 1@ Rl
%ouSv] Ju JIT Ep }%3Ju o v v Jv % pSVA & | X «A}i } &

Sustav informiranja putnika treba biti zasnovan na suvrdmerkomunikacijskim
tehnologijama te treba biti kooperativan s ostalim sustavim@rametu. Potrebno ga je
}eu]eo]8] 1] v }PE 18] v v ]v Jv(}Ew q&donu vremns,uriéa
3 i 0]“3u ] u A}I]JopU % EA veSA VIEo IS JUBIUEIE UARIM]Z
%US U %o0]l ]i v u} Joviu 8 o (}vuX]HES A} ]VE]®HudEFovk
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Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

skupinama korisnika - osobama s invaliditetom i smanjavleretljivosti te povezan s onlin
prodajom karata.

helo ]A linijajavnog prijevoza putnika

A Joi u pv % @ometne ponude javnog prijevoza putnikq E TA}i }
integriranog javhog prijevoza putnika potrebno je praveseorganizaciju odnosnc
uelo JA vi o]v]i ] Aduteuisndg, travavajskogli oi Tv] I1}P %o pu3v] I}F

helo ]A limija i voznih redova potrebno je provestitdo [ * % @E]i A}lv}iu

Vozni® }A] 8E& ip 18] u pe} v} pelo vl %gAPuvbl 1S

poticala multimodalnost u cjelokupnom sustavu javnogepoga.

helo JA vi u A}IV]Z E }A % }*3]PoMoi>}AIGEI UIE i VAE]I
1}o} AYE]Ju ] *3 i 0]“8Ju & ] e« esu wijol A0]E}D v} %o %EH
J*3}AE u viX <} i v A}ivi e« ATE]} Al v AR % }1A}o]¢
od 5 do 10 minuta za prelazak s jednog oblika prijewazdrugi (multimodalna putovanja).T
o U}l %}e3]1 11 HA} viu §18v]Z A}iv]Zz E }A X

hi pelo JA vi A}iv]Z E }A ~35 158V] BPAN] @i « GRpiivp]v]i
gradskog i prigradskog prijevoza putnikaibréa}o 1 | < Joi u u leJu ov}P
%0}eS}i UE T % EuP X Z }EP v]IAH &E]i » Apn}Ri BES]
} o]l % @E}u § ~epe3 A i Av]Z ] ]l 0} }e3AXE]SI} I}IE e
putovanja od vratado vrata Ei “ A vi % @E} o u %}eoi vi] IJo}u § ¢

Apulo vy @& Tpod Slu «3p ]i %}SE v} linijeEvokie réeosq | Begjes
polazaka te predvidijeti prilagodbu za potrebe povremeanmilgracija, turista i sl. Preduvijet z
JIE p «8p ]i em mpe@skopski%e E}u Sv] u} oX E 3§ u oip J*3CE
1 Z8i A ] %} 31 } i Aviu % E]i A}ip%}3EH WY g %)Eo0K]

i definirati broj polazaka i vozne redove integrirarmmgevoza putnika.

Izrada plana modernizacije prijevoznih kapacitetavjeog prijevoza putnika

W} Yoi“ vi AMVIP % EI IE} % EJo Ry w}BI28}i 1)@} ]9
V]*1}%} v]Z A}iJo i AVIP % E]i A}ii viivd]s & edAP vi A
kaoiposs]l vi v EP Sel p JvI}A]8}e8] & eu viiviv v}B&I'Xv]:

E}A A}iJo ] 3E o ]5] v]el}%} B]1}3P % GlovP v vie}ld
l}]JI1E PAE uv 1 Jlui vip %pdv]l U DkPR}A}ARA 1 % EQNE}
] $E o 3] 110}°l] % E]ZA $0i{d %)@ ] viupus] % & &)
voziima)X WE pAi § 1 S 1 A A}iv] % EI| i % EBSZvv}e AAs}
0}l JiuXdl} Ei %}35E v} pA 45 puol IBEUNEAIRE]T A
%ouvi vi Jlu p Jlops «X dlu <+ pu vildiA] }i%A @G 5%\ ] § G
%}A A (Jv v Jisl } ET]A}e3 ] J*% bl 8] %P JSARIPl %] L
U vitu % E]i A}Iviu %}3E TviluX
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W1leg}i  Alijlo & o} ] u} Ev]i]E§U ¥ o} %o E o +P]

skupine korisnika (s naglaskom na osobe smanjenje ppkost).

AA AYIJo } 8v} SE  ip 18] }% @E uoAMW YuBRGE & V)L ek
podatke o kapacs Su A}l]Jo U E}ipg %o pdv]l Jlu p 3 p0]j“8]WB
WISE v} i %}A 8] 1A 0]8 &p [v(}EUUE i u%Pws vk s pu Ad
IVJEuU ]i X h A}iJo ZE  pA «3] ] ilegi A%ARA }wi el
eopl]8] Jdvi @udv]l 8 v o]ip %olvu o } viep VS @}
loJu §]I]E v U » % E}+SYEIu 1 ] 1% )&}ud]o}81p] T -ET]A

M14 /[TE %0 V PV % E Vi %}5}i AlZ 4P i]oUE)} g@m}P :'W

h Joip eped AVIP PV % @E Vvi |A 0]3 3% i} P %drs3lil}
tramvajskog i autobusnog JGRS % }SE v} i ]IE 15] %0 v VK3tApéizirat
nedostatke, utvrditi prioritete vremenski i financijsikvir provedbe aktivnosti na njihovc
u} @Ev]l JiJU 11} o 3 i 0]“8 JV(E 3@ pI%BERT Fil} o puPs
IE} pv % E vi spe3 A JV(}EU]E viiU II@3AJvIi 514
viemensl]Z pAi § 3 } Sv]Z peopP %o} %opsS WEB]|EVI8 gy 9
poseban naglasak potrebn@ staviti na prilagodbu infrastrukturnih elemenata osobat
0 ]i %} E 30i]A}*S] %o} %S E Uu%Z Poo yodE“IM IO 1A bS] ZS

M.15 /1 E *Su ]i pv %arfBog sustava i sustava naplate voznih karata

Jedinstveni gt*8 A v %0 § A}Iv]Z | E § vpl v i %@ WA BE
prijevoza putnika. Studijom je potrebno Po  §] ] %¢j€8instveh] &lifni sustaisustava
kupovine i validacije karata javnog prijevoza putnika

Studipm je potrebno optimirati tarifnu politiku S (Jvl]® 8] u} o epu(]Jv v ]
javnog prijevoza. i v % @E]i A}iv]Z | E § Uu}E ip ]3] WsE |
korisnika iu}E ip % Epi]8] (Jv v Jiel] A Sv %}l E]JA v}ed op
Kod planiranja sustava kupovine i validacije karata (engetiicksystem) poseban naglasak
%}SE v} 3 A]S] v & TA}i *pAE u VIZUBAE} ifivZdE}v iqu A}
] %0 Vvi HeOpP %opS u JvsS Ev § ] Ju}dBastdzbi teleld} u}iP M -
jednostavno prikupljanje i obradu podataka o broju putovanjaavikama korisnika (npi
Pv E]E vi JIA}E]“V}I} E 1“V]Z u 3E] %o uS}A vi «X

M.16 Izrada studijep A} vsustava za upravljanje prometom

E }e3 3v] | % ]33] } @ Vv]Z ]i o}A o0 *¥}A% EJE Sv}itp
potencijalni su problem stvaranja uskih grla. Identifil@adionica koje pokazuju nedostate
% E}%opev u} ] ulPp i IE} % E}u $v] u} oX

Predmetnim dokumentom treba ra& ]3] % E]i o}P | %S Jip
*Ai §0}ev ¢]Pv 0]l ]i X o V}A epc33A } %R} EEN vicui JEE]
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[}i (JVIE 3] 3 u oivp I}v %o J¢g Aul(}IBAIIRE-ulE]Ti I}
semaforizirati.

Usustavu ITS-a(AUR- %}3@E v} i @& 1A]3] %} v « v EVi]Z IJE]
~% EJui E] Jo 1 1 v iAl“]Z «Ail PUFZvipiafievju Jv ] viviz
v ]v « Vv O]I]E i o I}v } pZzZjAkdriddra prilagotlifsuGawupravljan
prometom u cijeloj zoni (zatvaranjem jednog koridoraemjgju se odnosi prometnih tokov
H“]E}i 1}v] } HZA 8 % 3}lu SE %o % (FO} P 5 ] 8 ]3] %69 Mo P
regulaciju prometa).

U cjelokupni ITS sustav uz sustav za upravljanje semafénpromjenjivim znakovima treb
integrirati i ostale podsustave poput video nadzora proniensustava JGP-a, sustava za h
ol U p% puSV]Z eped A U spes A ZE N|PE %)} ige JnErmpadjski
epued3 A } ET A vi % E}u vl U epe3 A IJudli Goply Ukl 1@
HPE} v]u %}%0 A u ~%} Ep i 34 EJi lp » Aue ] 0] v

M17 /TE %o v & o]l ]i UE T %owjw]R]CE] AR EWWEEADU Wpd

W} ]l vi v EP 3§« p frohjednog)} sdstava jedan je od prioriteta u razvc
JV(E «SEPISHE X h S}u su]eopU vuvvEP 3l P M BidfstHes
sustava i odrediti kao prioritet energente i pogonsketaus s niskim ili nultim emisijam
HPOi]l}A} 11 U 1 *“33zio] %o (E & JV(E *SEplSuE Razdj% b
JV(E «SEPISHE T 110} l] % E]ZA GoijpAi A}1JoEilAZIl} )&
voznog parka javnog gradskog prijevoza.

Jednim od odET]A]Z } o]l % E}u 3}A vi U pl % i] “I1}E]“G vi ]
prijevoza,eu SE * | % E]Jui v 1}0}“l] % E]2AEHi]AAZPA}IJd S
no mogu biti i vozila na hibridni pogon, %0 } «  plugs] v” Z jhakdzilakoja manje gradske
L 0i v}e3] u}Ppu % @&} ] v ,o0 ISIEENVE %i}PYyS}E < pvus E
<} oui Ep %)IE] vi IJE]“E vi & IA]Z %P AVS}SEE T %
0 ISE] v A}iJo X Wpv]lv] BE  %}+8]A]M 1APIE %d]E|
i Avlu P E Tu o] ] v }esdo0oJu 8}l u S@EPui % EIE :
o 15 Eozilp.

M.18 /1 E %0 v }EP v]l ]i % E}u 3 uPBEEWMEZ MJIo u %oi “
Stajanje i parkiranje vozila u vezi s utovarom i istovarobe rglavni je problem urbanil
«E ]v }% Scijgh reguliranja prometa} 3 Av]Z A}i]Jo ] u}3}Ev]z £
zonama prometa% }SE v} i JIE 18] %0 v }EP v]lA]t &gulaoyne
Ui E 1 % E}ui viu %}v “ vi SAESI] Mi % EEAYu 1}vs AR
pristupa dostavnog prometa.

Planom je potrebno odrediti zone odnosno lokacije wat@/istovara robe, vremensk
}P@E v] ]3] dpstavnih i motornihA}l]Jo p @& 1“8 PE U %}3]
ek}o}“I] % E]ZA 30i]A]Z A}i]Jo U 3viZ MJZo JdlodZz] Jo VILE D
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M.19

M.20

Svakako je potrebno zabraniti dostavu koja zahtijeva parkidogtavnih vozila na prometnic
§]1i 1Ju AE“V]Z % E}u SV]Z }%3 E vi X WA} ] % Vezdnd G
} Aoivi PE A]vel]Z E }A v PE HEy uiXpE v]u %

/1 E Mpu v 1i 1T }Joi T A vi I%ie8] 1 Jv(@ <SEUISPHE
: v } Po Av]Z v }e3 31 %o}e3}i %j I NNv(E pP§®BHRISE
} Joi T A vi ] 11o]2a8i] 11]]20483] 11Z SE | & %oi “ 1]Zo] 1] ¢
kolnika.

A Joi u HV %o E Vi %o}e3}i 1Z YIMolePhoil “ V(T <Bti@bpd &zpaditi
adekvatnu dokumentacjp 1}i ponuditi prometnos Zv] | &i “ vi %i “ |
infrastrukture sukladno Pravilniku o prometnim znakovirsignalizaciji i opremi na cestan
(NN 92/2019) W@E AJov]ip } ] 11o]*3] (VN 28/RE6Y.3E pnlspuE]

WE] } Joi T 2aili inaka $otrebno je%o } “ &i] gravilnikom propisane minimalné] &
istih, | '} ] “D@E]8]3v} Psadstarze/traka u odnosu na stalfd 1] | %o (E (Stsp@vi lza
rasvjetu, prometni znakoviP (E A Jobjekti) i parkirana vozila~%}e ] }v i
parkirana).

JTE  o8u ]i He%ol}ed A JvE PENE BREVHEVIP % fE@E Ay 'C

<} }evIAV] % E} 0 u i AVIP % E]i AP PE % )] @ Ji{hepastatak
Jvé PE i P&} pev]ZU EE uA iel]Z1]oR G&v]-I}Z% @R ® «I]

Okosnica integrirano@oe &1i A}l %o p3v]l v %} Ep ip 'E JJP@E-0
cAYI]Z 1 % ]88 3 1}0}“1]ZU v GP %+@ Z VpmyRSkE ajtobusn
% @E]i A} SE  Ju &] (uvl ]ig } %o EDA &i %pEVN]U}E
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imati tramvajski promet.
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M.21 Uspostava jedinstvenog centra za automatsko upramj@prometom

hA} vi Vv}A]Z & Zv}o}Pli | % E]lu%epaivi }eVCHER v]i v
H% E Aoi vipg % E}u 3}u I}i « @ET ivi A %} WA 10V SE)] M p )&}k
JulPu Jo} %o E]In%0i Vi %} 31 ] IJVEEAE W \EP Bi (E @
analizu potrebu uspostave centra za centralizirano upraéjgpmetom primjenom IT¢
pueS3 A Ju ] ¢ JulPp Jo} u% E Aoidvi u ]]wthinhvEtuseidau i
% E}u Svju PuTA u Ul } ] p AE]I usNZ%qtAlGiWZ AE u v

Apued A i u} po E v ] ull o 01} % EB]R} HA] STAIX L% pL
% E U SVIP eped3 A o 31} & }JulPpu A 3ZJA} 48] %0q vS}] thed
UE T U }oi %E}S} v}ies R@romeldh kariddE} &ravni 24-satni nadzor n
}Ali vViu % @E}u 8§ p «E [“Sp PE U p&WAGrIFI  oidv
sustavom, centralno preprogramiranje semafora ili pojediptometnih zona, trenutne
]i Pv}ies]l 1A E}A & ET] %}% E A | |IA%GAVU %p3lu
% E}u Sv]u }%S E viJu ] c0o] Vv}X
Potrebno je unificirati filozofiju logiku rada svih swstaza upravljanje prometnim svjetlimi
A 3] % E]}E]S § } Eodinktpvahjard sustavio@voditi nove signale i logike i
splo v} %}1]8]Av]u *Ai S«lJu SE v }HAR v} PSvii@'Y JREC
Prethodno navedeno potrebno je realizirati kroz prometelaborate (studije) sustav
upravljanja prometnim sviS5oJu v “]JE& u | PE [Ju %} EQ IE]bkS
AUP-a (ITS-a).

Izvor: www.fpz.unizg.hr/pmmi/2019/03/22/posjet-nasalnom-centruza-upravljanje-prometom-u-sloveniji/
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sustava integriranog prijevoza putnika. Glavni regionaitermodalni terminal treba biti
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M.23

6 ]oi

Zapadni kolodvor treba urediti kao gradski intermodalminimal. Na predmetnom terminalt
%}SE v} i Jvd8 PE]JE 8] 1T oi lv] IANV}P} PAEE UI} P @B i0A}
FIE 818 ] 8 le] % E]i A}IX

Terminali trebaju osigurd 3] ] %o }vp i AVIP % E]i A}l <3vipodls
i Av]Z 1]1lo ~11]loJU o ISE] wloXe+]Bo]U&EGuD]o] » EA
service). Poseban naglasak je potrebno staviti na prilagadfrastrukturnin elemenata
§ Eul]v o }e} u 0 Ji %} E 30i]A}3]11IHd PRIt B WBRAV]:
TApu v]Z «]Pv o ] *0oX & JIA} wvi-] 11A]8F] Beoil Jup]l Ji o
te Jlu p %}i Jv]Z eped8 A %o E]eusdv]Zz v & Eul]v op

ITAYEW /1E 1A

ITE %% EIPE U UV % E-PE %EPI]JEVIO u v E % E}u Sv

A Joi u %A Vi % E}% pev  u} ] ] oifzpi@Ea Jprérhetnog mbdele
%}SE v} i € Puo]E 3] A}ivipg %} TpE]A}EI@&JL Ui AVGH
prijevoza.

W}lesSti SE | 1 i Av] % E]i A}l 1}PE oo EA@E vip+dpug §
trebaju postati trake za vozila s trii'vi %o puSv]l ~ E%}}o]vPeX <}E]"“S
o %}A 0 % E}%opev u} U o] ]38} A MisgeViVju EYs}%Udu
PE I} «E& ]“8 ~1 A}I UISYE]T]E] W] ZebeViVDZ %Bo)CE]Jbo 1 @
Jo} u}SJAIE ip 1 I}E]“S vi }e} VIZAA}IVOAN] D6HBhIAE}A v
ovaj sustav funkcionirao potrebno je uvesti sustavnatiae predmetnih traka (npr. putern
Al } 1 u @& « pul %} v & E]( VIA VvYEOIP WA “&i]AvviZX

U zonama gdje postoje veliki zahtjevi za javnim pog@m potrebno je provesti prenamjen
traka za osobna vozila u trake za javni prijevoz.
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c§}AVIU cped ApX /IPE  V}eS§ %}+8}is 17 %S a}ivilZ giiiv] |
%} Ep ipg } HZA S IPE v] Aip ]l i YAV v E}E v |wEE
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JulPu 18] ¢ ]PuEV} % EIJE vi X ]l o v poi] % E]}

ITAYEW /1E 1A

M26 /TE  «&p ]i % E ]iA} oi]A}e3iv] VIR I EJ }Eoil %opusv] I]

h %}*3}i u ef@anazini Grada Zagreba, }«3 3 | 1 oi Iv] 1]Z 8 i 0]“$
e A3 ESV] %EIU S %E)o 1] IE} WEIVI“SIVRE E BAEi %ok
gradskog i prigradskog prijevoza putnika, zbog nedostksimaciteta. } 3viU 1 oi |
infrastruktura predstavlja barijeru kretanju ostalih oblikeometa. Nedovoljan brojl E]T

*$ ] 1 oi(bwenstveno deniveliraninju v P 8]A v usi i v } Ali vi
] % E 0 0V]Z % E}u §v]Z §}I}A <3A EIM JIRE]ZvP Go P/
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%i “ 11Z % EJi o1 X v]Ao ]i v & I]4g]liv&]v]uoi b/

VIA 0 Ji ]*%} @& i]v 1 uoi u}l GEAYEIAYP d}(E HBIYP %

6 Cilieviiui & @& TA}i % E}u SVIP eped A p W p v}es] 125



126

Program cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba

Uv % E e mwabilnosti i prometnog sustava

u}T ]eI3tlE za drugu namjenu. Studija (pred)izvodljivosti trebradnovati financijsku
} ET]A}8 1 I}viuel 1}E]3] } XZvIEE ] §p vel Vv]A c
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%} Ep ip i AVIP % @E]i A}l 1}i] $ 8E d] %3] 3]} 1RAVIF
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e Joi u %}A Vi ]el}E]5]A}3] T WE] UM %o To ]\&I |5 %o}e3
poseban naglasak je potrebno staviti na prilagodbu infrastnukh elemenata osobam:
slabije pokretljivosti poput rampi za ulal1]1o T 1U 3 I8]ov]Z % }AE“]v U

11A} Vi 1A &V %l T10pe3] | 1Jupv]l Ji ] %E § p IMES
promet.
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7 Zaklju na razmatranja

WEIPE u puv % E Vvi u} Jov}ed] ] %o EJA03V}IHP wuds APUES« WEIPE
cjelovite obnove povijesne jezgre Grada Zagreba.o || | } I v %o}es}i P e3 vi % @&}u SV}P
po prometnim sektorimarovedena je na temelju dostupne relevantne dokumentacije
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prometna dostupnost i

urbana mobilnost
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x JIPE vi 1 110]*3]1 1 ] %i “ | Jv(@ $5@E u@Es PEo §ilo] Uv}
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x JIPE vi Vv}A]Z i Av]Z % EI]E o0]“5 1 ] ]lo U
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prometnog sustava predlena hitna

S Provedbuvbrojenja vozila na cestovnim
% @E i Ju ] & «IE]TiIJu 1} ] E}i EFUSYVIL % I8 &EVIU} i % E}A} 15] I}v
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Mezoskopski prometni model %} E@rdda Zagreba potrebno je razviti kao multimodalni
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vsukladne predldenoj viziji razvoja prometnog sustava,

[nsa svim ostalim vidovima prometa. Telkai rje‘enja moraju
uvalti plan razvoja zagreb&og lelieznikog vora, odnosno izgradnju obilazne pruge za teretni
promet, uz V]A o Jip T oi Iv] Kao %r@eljnPpreduvjet za prostornu integraciju urbani
I}3v U %}A vi @& I]v peopP <A]Z L Jo]l | RocB3usSAALS pl %Epiv] 1}a
Ei “A Vi %E} ou *]PUEV}eSE] ] cupvilv uho EYy%owie]Z WE]] Vi % EpP ] |
uE 1 X
WE}IA} vi }A 1} A} HZA SVIP % E}PEoulefy %HEE }ui S uitfievass A
velik broj «SE p vradli 18]Z < St&njihovu kontinuiranu suradnju kao i nadogradnju ayith
[Ju% 3 v ]i WM %} EU ig %0 V]E vi Wi %o @G ISVEUV]UdkDIA} VE]E Vi » ] u%
gradskim strukturnim i infrastrukturnim resursimal pA T A vi *epAE u v]Z *%}la i ] }*3]
sve u cilju ostvarenja vizije dekarboniziraddgminutnog grada.
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