Svrha ove studije je izrada programske
podloge za detaljniju razradu prostora od
Trga dr. Franje Tudmana preko Zapadnog
kolodvora, Trga K.Cosi¢a do Tresnjevackog
trga i Zagrebacke avenije.

Cilj studije bio bi spoj Trga dr. Franje
Tudmana preko Zapadnog kolodvora,
Trga K.Cosic¢a s Tre$njevackim trgom.

U studiji ¢e se vrSiti analiza svakog
prostora posebno sa osnovnim
programskim smjernicama za uredenje kao
i za povezivanje prostora Trga dr. Franje
Tudmana s TreSnjevackim trgom.

Cijeli prostor podijeljen je u nekoliko
funkcionalno — prostornih cjelina:

Trg dr. Franje Tudmana, Trg Francuske
Republike

Zapadni kolodvor

Trg Kresimira Cosiéa, potez Nove ceste i
Trako$c¢anske ulice

TreSnjevacki trg
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Transformacija koju dozivljava ovaj
prostor ul posljednjih 100 godina, a
pogotovo nakon preseljenja vojarni,
zasluzuje posebnu analizu.Njegova
buducnost jos uvijek nije definirana,

a prostorne i oblikovne mogucnosti su
velike; od parkovnog uredenja sa
postojecim i eventualno novim
zelenilom do formiranja novog
gradskog trga sa izgradnjom javnih
sadrzaja uz Reljkovicevu ulicu, od llice
do Talovceve ulice, na prostoru
danasnjeg parkiralista. Time bi se
povrsina parka nesto smanijila, ali bi
ostali svi glavni elementi koji su danas
u tom prostoru prepoznati kao
kvaliteta: neizgradena sredisnja
povrisina, drvoredi il plocnici: uz
obodne ulice, kao i glavne pjeSacke
komunikacije uz postojeci drvored
kestena. Nova izgradnja sa novim
sadrzajima formirala bi “novu”
Reljkovicevu ulicu i kontinuirano
povezala Zapadni kolodvor sa llicom.
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Formirati novu ulicu,morfoloski i programski
je znacajan dogadaj za grad. Novi javni
sadrzaji orijentirani prema centralnom
parkovnom prostoruiu prizemlju novih
objekata takoder su bitan, novi element koji
ce kvalitetno artikulirati cjelokupni' prostor.
Veci garazni prostor moguce je osigurati uz
Reljkovicevu ulicu kao javnu,podzemnu
garazu za nove sadrzaje koji se na tom
prostoru iznad nje mogu izgraditi.

Postojecu neizgradenu povrsinu potrebno; je
krajobraznim rjeSenjem transformirati u
gradski' park. Uredenje parkovne povrsine
treba doprinjetil afirmaciji ovog prostora kao
mijesta drustvenog okupljanja. U prostoru
parka moguce je odrediti mjesto za srediSnju
skulpturu.

Tramvajska stanica na llici takoder treba
preuzeti glavni promet sa sjevera te i tu treba
predvidjeti znacajne promjene. Potrebno je i
predvidjeti veculintervenciju il uz tramvajsku
stanicu na Zapadnom kolodvoru kao lokalnu
polazisnul tocku, kvalitetno povezanu sa
zgradom kolodvora i eventualno sa
autobusnim terminalom. Uz navedeno
potrebno je i osigurati zastitu putnika, ponudu
osnovnih sadrzaja, manjih ugostiteljskih
sadrzaja, informativnih i turistickih punktova.
Svakako treba novoj izgradnji dodati
izgradnju paviljona na sjevernoj strani uz llicu
(arhitektonski natjecaj iz 1999.g.) i predvidjeti
izgradnju nove scenske kuce, za Sto se vec
odavno osjeca potreba ui Zagrebu. Lokacija
izmedu Talovceve i Hanuseve ulice na
prostoru postojeée zgrade u koristenju HZ-
a, je primjerena za taj sadrzaji Sto se tice
prometne povezanosti (posebno prigradske
zeljeznice), i dostupnosti velikom broju
stanovnika TreSnjevke i Crnomerca,
racunajuci na denivelaciju pruge, prometne i
pjesacke koridore sjever-jug.

Trg Francuske Republike GUP-om je
odreden kao prostor za sport i
rekreaciju.Postojece igraliSte,djecje
igraliste, te planiranu pratecu zgradu
(gdje bi bile smjestene svlacionice,
ugostiteljstvo, klupske prostorije i
komunalana baza), trebalo bi
integrirati u krajobrazno uredenje. Na
tom prostoru treba odrediti optimalnu
poziciju i nacin povezivanja prostora
sjeverno i juzno od zeljeznicke pruge.
Pretpostavlja se da bi jaka pjeSacka
veza i pothodnik obogacen
komercijalnim sadrZajima, povezivao
zgradu Zapadnog kolodvora sa
Zeljeznickim peronima.

Sadasnje neurbanizirano podrucje
Zapadnog kolodvora trebalo bi
postati tocka urbaniteta, koja uz
omogucavanje ucinkovite
komunikacije, moze ponuditi
elemente za sasvim novu kvalitetu
urbanog zivota u tom dijelu grada.

Kao sjeciste glavnih prometnih
koridora individualnog i javnog
prometa naglasak treba usredotociti
na Zapadni kolodvor koji bi trebao
postati tocka na kojoj se integriraju
svi vidovi prometnih tokova,
zeljeznicki, pjesacki, tramvajski i
autobusni. Zeljeznica na taj nagin
postaje element urbane integracije,
uz obavezno uredenije cjelokupnog
prostora, bitno promijenjene
sadrzajne strukture i maksimalne
atraktivnosti i komfora za
prolaznike.




Prostor neposredno uz prugu potpuno je
neartikuliran te je interesantan za
urbanizaciju. Postojeci sekundarni
zeljeznicki sadrzaji morajui se premjestiti.
Tlako dobivenil prostori uz zeljeznicku prugu
postaju podrucja urbanog| razvoja grada,
gdje se osim izgradnje perona i pothodnika
moze upotpuniti gradska matrica na nacin
da Zapadni kolodvor ne predstavlja
komunikacijsku i vizuelnul barijeru izmedu
sjevernog i juznog dijela grada vec bil postao
generator urbaniteta tog dijela grada.

Prvi uvjet koji ¢e definirati mogucnost
gradnje je rjesenje zeljeznickog prometa,
definiranjem broja kolosijeka i planiranje
nove Juzne zgrade kolodvora. Moguca je
izgradnja uz prugu, uz HanuSevu i u
nastavku uz Fonovu ulicu, te sa juzne
strane uz Magazinsku ulicu, na prostoru
postojecih skladista.Eventualna specificna
izgradnja stitila bi gradski prostor od buke
zeljeznickog prometa.lntervencije u prostoru
potrebno je dogovoriti sa HZ-om kao
glavnim partnerom grada u definiranju tog
problema.

Prostor Zapadnog kolodvora ne moze
se sagledavati samostalno bez
razmatranja i buduce izgradnje
prostora oko Doma sportova sa juzne
strane pruge.Neosporno je potrebna
vrlo dobra pjesacka veza sjever-jug
preko pruge koja se moze predvidjeti i
na nivou Magazinske ulice i Trga
K.Cosica. Donji nivo pruge sluzio bili
kao meduperonska komunikacija, sa
prolazom ispod kolodvorske zgrade i
sa izlazom na otvoreni prostor Trga
Francuske Republike.

Pjesacki pothodnik koji bi spajao sjevernu i
novu juznu zgradu Zapadnog kolodvoraisa
Trgom sportova zamisljen je kao komercijalni
trgovackil centar ul velicini prilagodenoj
ocekivanom broju putnika i prolaznika.
Svakako treba predvidjeti i mogucnost
nathodnika (za pjeSake), iznad Magazinske
ulice kao direktnu vezu sa perona nove juzne
zgrade kolodvora il prve etaze gradnje kod
Doma sportova. Uz novu juznui zgradu treba
predvidjeti manji autobusni terminal za
povezivanje podrucja Tresnjevke, uz
ukljucenje vec postojece linije u Magazinskoj
ulici, kao i planirati vece parkiraliste za
bicikle.

Sva moguca izgradnja na sjevernoj strani
Magazinske ulice mora biti planirana u
prostornom i funkcionalnom sklopu sa
izgradnjom na prostoru Doma sportova.
Treba predvidjeti i pjesacki pothodnik u
nastavku Ulice Republike Austrije, na
mjestu danasnje rampe, tradicionalnog
prijelaza, a ulaz bi'se mogao kvalitetno
oblikovati (ne samo kao silazna rampaiili
stepenice) na prostoru ispred novog
ugaonog objekta. Postojeci, denivelirani
kolni prijelaz od Jukic¢eve ulice do Selske
ceste je na udaljenosti od 1.6 km i svakako
treba osigurati jos jedan prijelaz na
podrucjui Zapadnog kolodvora npr. u
nastavku Slovenske ili Grahorove ulice, ili
na potezu Vodovodne ulice . Rjesenje tog
prometnog problema treba traziti u okviru
Sire prometne studije grada, ili barem Sireg
okruzenja.

[ |PooRUC.E SPORTA
E DRVORED!

[ Heizcrapena PODRUCIA
KORIDORI

| KORIDOR NISKOG
STUPNIA INTENZITETA

{ KORIDOR SREDNJEG
STUPNIA INTENZITETA

- KORIDOR VISCKOG
STUPNIA INTENZITETA

| KORIDOR VRLD VISOKDG.
STUPNUA INTENZITETA.

CVORISTA

CVORISTA NISKOG
STUPNJA INTENZITETA

CVORISTA VISOKDG
STUPKJA INTENZITETA




Znacajnija prosirenja sportskih sadrzaja na
prostorul Trga K.Cosica trebal predvidjeti i graditi
paralelnos uredenjem Zapadnog Kolodvora.
Izgradnja javnih garaza nai prostoru Trga .
Tudmana il Tirga K.Cosiéa je dobro riesenje, jer
se time sprecava dolazak i tranzit osobnih vozila
ui centar grada.Njihovo zadrzavanje na obodui bi
trebala biti jedna od strategija rjeSavanja
prometa u gradu Zagrebu. Pjesacki prijelaz
preko pruge treba predvidjeti i na nivou
Magazinske ulice, tj. postojeceg terena Trga
K.Cosica i buduceg kolodvorskog pothodnika, ali
i na nivou zeljeznickog perona novog Juznog
kolodvora sa direktnim spojem: preko ulice na
prvu etazu novog sportskog kompleksa.

Izgradnju na danasnjem parkiraliStu treba
ispitati kroz programski prijedlog sa Sto
razlicitijim sadrzajima. Nakon izgradnje Arene
Zagreb na Jadranskoj aveniji mora se
preispitati program izgradnje i odluciti Sto je na
ovoj lokaciji najpotrebnije.

Prometna povezanost, narocito javnim
prometom, omogucuje vecu koncentraciju
sadrzajai razli¢itih dogadanja. Trg K. Cosicalje
vec oformljen i nije opravdano lokaciju
postojeceg bazena prenamijeniti za neku novu
izgradnju, vec ga treba rekonstruirati'i dograditi»

Zadrzati nastavak MetalCeve (TrakoScanske )
ulice kao vizuelni'i pjeSacki prodor izmedu stare
i nove dvorane do Magazinske ulice koji otvara
pogled na Medvednicu. Ista vizura prisutna je u
Novoj cesti, (paralelnoj ulici' koja vodi do
Tresnjevackog trga). Kao prijedlog za
savladavanje zeljeznicke barijere potrebno je
razmotriti i direktno spajanje Trga K.Cosic¢a sa
Juznom (novom) zgradom Zapadnog
kolodvora, ne samo u kemunikacijskom
pogledu, vec fizickom izgradnjom iznad
Magazinske ulice. Bio bi to novi znacajni
urbanisticki element, koji bi vizualno i
simbolicno povezao sjeverni i juzni dio grada
preko pruge.

Prostor centrai Tresnjevke bitna je tocka na
mrezi gradske prometne infrastrukture.
Kvalitetno prometno rjesenje podrucja preduvjet
je funkcioniranja uzeg i Sireg gradskog prostora.
Posebnu paznju potrebno je dati rijeSenju javnog
prometa, novoj tramvajskoj pruzi (produzetak
Vukovarske ulice do Tratinske ulice), kao i
rijeSenju buducih stajaliSta tramvajskog prometa
na Tresnjevackom trgu. Planira se uvodenje
nove autobusne linije - veza sa Zapadnim
kolodvorom preko Nove ceste.

Bitno je osigurati dobrul povezanost lokalnih
pjesackih veza ovog dijela grada, kao i veze sa
susjednimi podrucjima.

Potrebno je formiranje prostora Tresnjevackog
trga, definiranje i medusobno povezivanje
otvorenih, neizgradenih il zatvorenih prostora u
javnom koristenju;

-osmisljavanje i organizacija javnih tokova i
tocaka /pothodnici, pasazi/. Povezivanje
prostora sa mrezom ostalih gradskih
komunikacijskih pravaca / Dom sportova,
Zapadni kolodvor, Cibona, Gagarinov put../
-redizajn il uredenje prometnica / Nova cesta,
TrakoScanska../ vezano na organizaciju
pjesackog, biciklistickog i kolnog prometa.
Kvalitetno prometno rjesenje kao i prometa u
mirovanju.

-formiranje prostora trznice te povezivanje
razlicitih programa — javna garaza, trgovine,
ugostiteljstvo, zabave i rekreacije, kulture i
drugih javnih gradskih sadrzaja.

-uredenje javnih zelenih povrsina. Prostor
danasnje trznice i novoplaniranog parka iza nje
predvideni su kao jak potez javnih sadrzaja.
Park bi trebao u buducnosti postati generator
promjena funkcionalnih i strukturnih
karakteristika uzeg i Sireg prostora.

Formiranje nove izgradnje mora biti primjereno
buduéem urbanom karakteru prostora.




